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1 KDE JE PROBLEM?

Ve dnech 26.-27. 5. 2009 probéhla ve
épindlerové Mlyné odborna ¢ast Cyklokonfe-
rence (www.cyklokonference.cz), kdy jednim
z témat byla otazka podpory realizace cyklis-
tickych pruhu v hlavnim dopravnim prostoru.
Verejnost i samotni jeji zastupci, si totiz pfi
souslovi ,cyklisticka infrastruktura“ vybavi
vétsinou pouhé ,cyklostezky*. Dusledkem je,
Ze i na pudé leckteré projektové kancelare
se casto bez dlouhého vahani vybavi ucel
jednostranny: oddech, rekreace, sport = do-
plikova zalezitost. Proto zakladnim poslanim
daného tématu je zménit tento pokfiveny na-
hled na cyklistickou dopravu a nastinit moz-
nosti reseni dané problematiky.

Cyklisticka doprava je v uliénim prostoru
ovlivnéna a limitovana ostatnimi druhy dopravy,
zejména automobilovou dopravou a pésim pro-
vozem, jeji planovani a pochopeni vztah( k pé-
$imu provozu a motorové dopravé vyzaduje zo-
hlednéni  psychologie chovani cyklisty
v konkrétnich situacich (navrhovani z pohledu
uzivatele). Zakladnimi pozadavky na cyklistic-
kou infrastrukturu ve méstech jsou jeji spoji-
tost — ucelenost a logika dopravni sité s vhod-
nym teSenim uzlG (kfizovatek), pFimost
spojeni, bezpecnost, komfort, pfipadné
atraktivita prostfedi. Pokud jsou v§echny tyto
parametry ptiznivé, Ize dosahnout v méstském
prostfedi podilu cyklistické dopravy na délbé
pfepravni prace 20-50 % (v nizozemskych
méstech), pfiCemz za maximum je povazovano
55 %. Zatimco i v némeckych méstech se podil
cyklistické dopravy pohybuje v rozmezi
30-40 %, v cyklisticky vyznamnych méstech
CR (Pardubice, Hradec Kralove, Ceské Budé-
jovice) je to jen 10-20 %.

Viyhrazené radici pruhy pro cyklisty pred krizovatkou
- Praha, Svabky
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Mudzeme ale o nasich méstech napsat, ze ne-
podporuji cyklistickou dopravu, ze nemaji zpra-
covany generely cyklistické dopravy, Ze se ne-
snazi ziskavat finanéni prostfedky ze

Cyklistické pruhy na silnici - Uherské Hradisté

Strukturalnich fondt EU, &i z SFDI? Ve vétsiné
ptipadl musime fici, Ze je vidét snahu o pod-
poru cyklistiky, ale otazka je, zda opravdu ne-
jsou pfi podpore cyklistické dopravy tak o 10
let pozadu za Evropou. Kde je problém?

V podminkach ¢eskych mést Ize pozorovat
snahu o striktni oddéleni cyklisty od ostatni do-
pravy. V Evropé se ale od daného systému jiz
opustilo a kromé vystavby cyklostezek je dan
i prostor pro realizaci vyhrazenych jizdnich cyk-
listickych pruht v hlavnim dopravnim prostoru.
Jednozna¢nym divodem je pravé bezpecénost.
S vy$8im poctem separovanych koridorli roste
pozadavek na technické parametry, bezpec-
nostnich odstupy, logicky se zvySuje pocet ko-
liznich mist a v zavislosti na omezeném uli¢nim
prostoru mnohdy dochazi az k absurdnim fese-
nim. Z tohoto se poucdili pravé nasi zapadni ko-
legové (napt. Francie, Némecko, Svycarsko,
Rakousko ad.), ktefi zacali sbérné automobilo-
vé komunikace prebudovavat na méstské tiidy
a bulvary s ¢aste¢né sdilenym prostorem. Cyk-
lista je zde plnopravné integrovan. V 70. letech
20. stoleti byla automobilova doprava nedo-
tknutelna, intenzity cyklistd klesaly, chybéla pro
né potfebna infrastruktura. Jeji rozvoj mohl na-
stat az po podpore této dopravy ze strany statu
a mést, zejména vystavbou komunikaci, integra-
ci cyklistd do dopravniho proudu. Prazkumy
a vypliovani dotaznikd potencialnimi cyklisty,
které tomu ptedchazely, odhalily skute¢nost,
ze cyklista ve mésté vzdy hleda nejrychlejsi
spojeni k cili; ¢as, vynaloZzena energie a bez-
peénost jsou pro ného na prvnim misté. Pokud
cyklisticka infrastruktura neni navrzena s ohle-

jizdni pruhy pro cyklisty
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dem na tyto podminky, cyklisté ji ¢asto nevyuzi-
vaji, voli jinou trasu, vyhybaji se tém kfizovat-
kam, kde ztraci ptili§ Sasu ¢ekanim na svételné
signalizaci, ptipadné voli jizdu na ervenou.

2 NEBOJME SE VYHRAZENYCH JiZDNiCH

PRUHU PRO CYKLISTY

Vyhrazené jizdni pruhy jsou zakladnim inte-
gracnim opatfenim cyklodopravy v hlavnim do-
pravnim prostoru, ktery vhodné prerozdéluji tak,
aby byla cyklistim poskytnuta pfi prajezdu ve vo-
zovce dostate¢na ochrana (vymezen vlastni pro-
stor) a zarover optimalizovana plynulost jizdy
v8ech vozidel (tedy motorovych i bezmotoro-
vych). Pokud ma byt v souladu s pfijatou doprav-
ni koncepci splnén pozadavek na rozvoj cyklo-
dopravy, je zadouci postupné plo$né vytvaret
pFiznivéj§i méstské prostiedi pro moznost do-
pravni obsluznosti formou cyklodopravy. Na roz-
dil od rezidenénich, zklidnénych &i rekreaénich
z0n je na vétsiné vyznamnych komunikaci (mést-
ské tridy, bulvary, hlavni pratahy obcemi apod.)
potreba integrovat prvky cyklistické infrastruktu-
ry, nejCastéji pravé formou vyhrazenych jizdnich
pruht. Ty se totiz zpravidla jevi jako nejvhodné;jsi
s ohledem na bezpe¢nost a plynulost provozu
vzhledem ke komplexnimu posouzeni charakte-
ru méstského prostiedi, naro¢nosti asoprosto-
rové i ekonomické béhem vystavby i udrzby a in-
tenzitam provozu jizdnich kol.

Pro ovéreni vhodnosti navrhu mizeme téz
postupovat podle péti kritérii pro rozhodnuti
o zpusobu vedeni komunikace pro cyklisty
v Uzemi zastavéném nebo uréeném k zastavéni
dle TP 179.
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Funkéni skupina mistni komunikace neni
ptrekazkou navrhu, pokud automaticky pomine-
me mistni komunikace funkéni skupiny A.
U v8ech ostatnich typG mistnich komunikaci je
mozny nebo vhodny vyhrazeny jizdni pruh pro
cyklisty. To se tyka i silnic I, II. a lll. tFidy, které
se v obcich posuzuji jako mistni komunikace
funkéni skupiny B, tak dle stejnych TP podle
CSN 73 6110. V zonach s omezenou rychlosti
do 30 km/h &i vy88im stupném zklidnéni je
zpravidla vyzna&eni vyhrazenych jizdnich pruht
zbyteénym, resp. nezadoucim oddélenim pro-
vozu cyklistli s ohledem na vhodnost celkového
spoleéného sdileni prostoru.

Intenzity a navrhové rychlosti (poptipadé nej-
vy$8i dovolené) motorovych vozidel - pfili§ ne-
brani ztizeni cyklistického pruhu, nebot az na
vyjimky nepfesahuje maximalni dovolena rych-
lost 50 km/h. Pokud jsou intenzity a dovolené
rychlosti motorovych vozidel vy$si, je nutné rea-
listicky vyhodnotit alternativni moZnosti nabidky
pro cyklodopravu. S ohledem na zpravidla nej-
vy$8i dopravni atraktivitu trasy komunikace a ur-
banisticky charakter prosttedi se zpravidla pfe-
sto, resp. pravé proto jako nejucelngjsi jevi
vyznaceni vyhrazenych jizdnich pruht na této
komunikaci, optimalné v kombinaci s nabidkou
jiné objizdné trasy ¢i moznosti jizdy v pfidruze-
ném prostoru. Alibistické ignorovani dopravni-
ho chovani uzivateld cyklodopravy s pozadav-
kem dobré ¢asové dostupnosti a spolehlivosti
vede predevsim k tomu, Ze jsou cyklisté na do-
téené komunikaci méné chranéni.

U prostorovych moznosti ¢asto nastava
problém neochoty dotéenych organi a institu-
ci (ptislusného odboru dopravy, dopravni poli-
cie, provozovatele vefejné dopravy a dalSich)
k prerozdéleni dopravniho prostoru. Toto opat-
feni ptitom zpravidla vede k zadoucimu zklidrio-
vani motorové dopravy a zarovefi se tak mnoha
pripadech ziska dostatek prostoru pro zfizeni
vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty. Pokud
se jedna o rekonstrukci, pfipadné o novostav-
bu, tak v ramci $itkovych parametrd ztizeni vy-
hrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty nemusi
byt problémem, pokud byl pozadavek na inte-
graci vyhrazenych jizdnich pruhd deklarovan jiz
v zadani projektu, resp. pokud byla komunikace
pluvodné ,dostatec¢né predimenzovana“. Nao-
pak pfi soucasné tendenci ke zklidriovani mo-
torové dopravy éasto dochazi k nevhodné situa-
ci, kdy jsou jizdni pruhy zizeny (a s nimi cela
vozovka), aniz by byl soubézné vznesen poza-
davek na integraci prvkl cyklistické infrastruk-
tury — dodate¢né doplnéni vyhrazenych jizd-
nich pruhl tak zpravidla neni mozné vibec,
nebo za cenu vyznamnych komplikaci a vicena-
kladu. V takovéto situaci je Zzadouci alespori za-
branit vzniku usekd, kde by v ramci jednoho
jizdniho pruhu (vyuzivanym vSemi vozidly véet-
né jizdnich kol) nebylo mozné bezpecné mijeni
motorovych vozidel a jizdnich kol. V ptipadé le-
gislativnich zmén zde navic v budoucnu bude
mozné doplnit integracni feSeni formou tzv. ,vi-
celcelovych jizdnich pruhd*, béznych v mnoha
jinych evropskych zemich.

Funkce cyklistické trasy je v pfipadé vy-
znamnych méstskych komunikaci prakticky
vzdy dopravni, pfi¢emz Ize jednoznaéné kon-
statovat, ze optimalnim mistem vedeni této tra-
sy je obvykle hlavni dopravni prostor mistni ko-
munikace. Pokud se zde spiSe vyjimec¢né
vyskytuje vyznamny podil rekreaéni funkce, je
vhodné zvazit moznosti doplnéni vedeni této
trasy i v pfidruzeném prostoru s ohledem na
rekreacni vazby. Kfizovatky je pak opét v zajmu
it prevedenim jizdniho pruhu pro cyklisty hlav-
nim dopravnim prostorem.

Ztizenim vyhrazenych jizdnich pruh pro cyk-
listy v hlavnim dopravnim prostoru dochazi
zpravidla ke zGzeni jizdnich pruhti pro moto-
rovou dopravu. Tim se snizi jeji rychlost a tim
i vzajemny odstup vozidel, ¢imz naopak dojde
k zvySeni plynulosti jizdy a propustnosti komu-
nikace, ktera je nejvy$si pfi rychlostech od 30
do 50 km/h. Dale se vedle motoristll objevuji
cyklisté, jedouci paralelné ve svém vlastni pru-
hu, ¢asto srovnatelnou rychlosti. Motoristé
i cyklisté se tak zacnou vzajemné vice vni-
mat jako spolulcastnici, tj. rovnocenni
ucastnici v dopravnim prostoru. Postupné si
na sebe lépe zvyknou, za¢nou se vice respek-
tovat a naudi se spolu Iépe vychazet. Podstat-
nou vyhodou té&chto pruhd je relativni jednodu-
chost jejich zfizovani - jedna se pouze
o vodorovné a svislé dopravni zna¢eni, nékdy
muze byt nutna rekonstrukce povrchu vozovky.
Komplikaci pro vybudovani vyhrazenych pruhl
jsou az stavebni Upravy souvisejici vétSinou
s nutnosti rozsifeni vozovky. Soucasti feseni
provozu v hlavnim dopravnim prostoru jsou
i opatfeni na kfizovatkach, kde se musi prede-
v8im zajistit bezpecné odboceni cyklistl vlevo.
Toto se fesi nejCastéji predsunutou stop&arou
pro cyklisty (,prostor pro cyklisty“: V 19) pted
automobily. Cyklista je zcela vpfedu a rozjizdi
se tak do kfizovatky prvni. Béhem &ekani je vice
chranén pred emisemi a prachovymi ¢asticemi
motorovych vozidel, pro motoristu neni ,scho-
van“ ve slepém uhlu a pfi neagresivnim rozjez-
du byva rychlej$i nez motorové vozidlo. Jinym
moznym fesenim je neptimé levé odboceni.

3 PRUJEZD KRIZOVATKOU V HLAVNIM
DOPRAVNiIM PROSTORU
Prljezd cyklistll kfizovatkami se v naprosté
vétsiné pripadll odehrava v celé délce v hlav-
nim dopravnim prostoru, vyjimku tvofi pouze
prejezdy stezek vedoucich v pfidruzeném pro-
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storu. V Cesku v&tsina kiizovatek zpravidla ne-
obsahuje zadna zvlastni opatieni pro jizdni kola
- ta se pak pfi prdjezdu chovaiji jako ostatni vo-
zidla. U vyznamnéjSich komunikaci, které pie-
devsim v intravilanu funguji jako hlavni uli¢ni
dopravni osy, je vhodné integrovat prvky cyklis-
tické infrastruktury, které pomahaji bezpecnéj-
$imu a plynulej$imu provozu motorovych i bez-
motorovych vozidel tim, ze |épe prerozdéluji
jejich spole¢ny dopravnich prostor.

Opava, ul. Ratiborska; I/56
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4 POROVNANI JiZDY V PRIDRUZENEM

A HLAVNIM DOPRAVNIM PROSTORU

V zavislosti na vedeni cyklistické komunikace
v daném koridoru v hlavnim dopravnim &i pfi-
druZzeném prostoru se vyznamné méni zplsob
jizdy, cestovni rychlost a celkova atraktivita cyk-
lodopravy. Ve vyznamnych uli¢nich profilech
v intravilanu, zvlasté pak $ir§im centru mést, se
v 8eském prostiedi jako nejvyhodnéjsi jevi vyu-
zivani integra¢nich opatteni v hlavnim doprav-
nim prostoru formou vyhrazenych jizdnich pru-
hd, resp. zvySenymi pasy primknutymi
k vozovce se zachovanim prednosti v jizdé.

Segregované stezky zacinaji, resp. konci
spoleéné s pridruzenym prostorem, v lep&im
ptipadé prekonavaji hlavni dopravni prostor
prejezdem pro cyklisty. Pravé v téchto mis-
tech nutné dochazi ke kontaktu cyklisty
s ostatnimi uc¢astniky silni¢niho provozu, pre-
devsim s motoristy. Zde nastava jeden para-
dox, ktery ve svém disledku snizuje bezpec-
nost jizdy na kole po mésté pfi budovani
segregované cyklistické infrastruktury. V use-
cich vedenych v pfidruzeném prostoru je od
motorové dopravy cyklista vice ochranén,
avSak v mistech k¥izeni s pozemnimi komuni-
kacemi ¢i na zbytku uliéni sité je tomu pravé
naopak. P¥i relativné vysokém rozsahu segre-
govanych stezek si motoristé snaze odvyknou
pritomnosti cyklistd na komunikacich. Na-
sledné pak ve spole¢ném provozu motorovi
a bezmotorovi uzivatelé ¢asto nevi, jak se
spravné chovat. V ¢eském prostfedi neni ni-
kde vybudovana takto husta sit cyklostezek.
Vzhledem ke zpravidla omezenym prostoro-
vym a finan¢nim podminkam jsou tendence
k budovani tvrdé segregovaného subsystému
cyklodopravy naprosto nerealnou vizi. Snaha
o zvySeni bezpe&nosti pro méstské cyklisty
musi byt provadéna pfedevsim pomoci inte-
graénich opatfeni namisto budovani cykloste-
zek za kazdou cenu.
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