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ABSTRAKT

Pfedmétem této diplomové prace je v jeji prvni ¢asti komplexni analyza postaveni cyklistické
dopravy v dopravni infrastruktufe Ceské republiky a jejiho rozvoje v doméacich podminkach
v€etné zmapovani jednotlivych druhu cyklistické infrastruktury. Druha ¢ast diplomové prace
shrnuje moznosti financovani projektd tykajicich se cyklistiky jak z narodnich, tak
mezinarodnich zdroji. Prace obsahuje i pfiklady projektl, které se tykaly jednotlivych
moznosti financovani. Cilem diplomové prace je uceleny souhrn vS8ech moznosti financovani
véetné rad a navodl pro Zadatele pfi zadostech o dotace z mezinarodnich zdroju

a poukazani na mozné problémy pfi zadostech o dotace z téchto zdroja.
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1. POSTAVENI CYKLISTICKE DOPRAVY V DOPRAVNI
INFRASTRUKTURE CESKE REPUBLIKY

1.1. Cyklisticka doprava jako souc¢ast dopravniho systému

Doprava je nedilnou soucasti zivota statu a dotyka se zajml vSech ob&and, vytvari zivy tep
statu, ale pfinasi rovnéz vyrazné negativni dopady. Filozofie feSeni dopravy musi vychazet
z principu udrzitelného rozvoje, ktery je nezbytny pfi dynamickém narlstu automobilizace
poslednich let. Cilem dopravniho planovani uz proto nemulze byt jen pfizpusobovani se
narlistu automobilové dopravy, ale i systematicka podpora dopravy pratelské k zZivotnimu
prostfedi s tendenci brzdit nardst motorizace a udrzovat dopravu v pfiméfenych objemech.
Do této skupiny je fazena i cyklisticka doprava. Integrace cyklistické dopravy do celkového

dopravniho systému se tak stala dalezitym ukolem této doby.

VétSina lidskych aktivit se stale vice odehrava mimo domov. Vypada to, Ze vzdalenosti do
cile nejsou Zadnou pfekazkou. Nicméné je mozno konstatovat, Ze vétSina uskuteChovanych
cest se odehrava na kratkou vzdalenost. Valna vétSina cest se zejména v ramci mésta Ci
obce kona takovym zpusobem, ze 60% az 90% cest nepfekroCi vzdalenost do 6 nebo 7 km.
Pravé v mnoha obcich je cyklisticka doprava (nebo chlize) nejpouzivanéjSim druhem

dopravy. Tento trend Ize pfedpokladat i do daleké budoucnosti.

1.2. Zakladni prehled prednosti cyklistiky

Uzivani jizdniho kola ma mnoho pfednosti, jako je napf. bezhluCnost a nulové emise,
finanni nenaro¢nost. Pulhodinka jizdy denné kazdy den v tydnu je vynikajici prevenci proti
civilizanim chorobam, cyklisté rovnéz nemaji problém s hledanim parkovacich mist,
s dopravnimi kolapsy a zacpami, kolo pfispiva k humanité a druznosti. Vyznamny je i pfinos

pro rozvoj cestovniho ruchu.

Cyklistika ma sva zfejma pozitiva i v oblasti osobniho rozvoje, ale zejména béhem
poslednich nékolika malo let pfestava byt pouze individualni zalezitosti a plynule pfechazi do
meéstského i regionalniho planovani, koexistuje s dalSimi druhy dopravy a pfirozenou cestou
vznikaji naroky jejich uzivatell na dopravni prostor a odpovidajici vybaveni. Cyklistika jako
forma dopravy neni mensinovym trendem, ale alternativou k dalSim druhdm dopravy. Nabizi
v regionech. Propojeni cyklistické infrastruktury formou méstskych siti stezek pro cyklisty

a regionalnich siti cyklistickych tras umozriuje sou€asné plynuly pohyb cyklistl i pFistup




cykloturistl  k pamétihodnostem v blizkém okoli, coz pomaha i méstskym obyvatelim

poznavat okoli a udrzovat se v kondici.
1.2.1. Cyklistika a zdravi

Jednim z hlavnich rizikovych faktor( srde¢né-cévnich nemoci je nedostatek fyzické Cinnosti.
Naopak cyklistika jako denni &innost muze podporovat zdravi prostfednictvim fyzické
¢innosti, sniZzovanim hluku a neznecistovanim ovzdu$i. Pfinosy pro zdravi pravidelnou
fyzickou C¢innosti Ize shrnout nasledovné: 50% sniZeni rizika koronarnich srdecnich
onemocnéni (tj. podobny ucinek jako nekufactvi), 50% snizeni rizika onemocnéni diabetes
dospélych, 50% snizeni rizika obezity, 30% snizZeni rizika hypertense. Celkem 30 minut
cyklistiky po vétsinou dni v tydnu, i kdyz provadéno v 10ti az 15ti minutovych intervalech, je
ucinnym prostfedkem k ziskani uvedenych zdravotnich pfinos(. Nedostatek pohybu je hlavni
priinou zdravotnich problému: 60% déti ma problémy se spravnym drzenim téla, 40% déti
ma koordinacni tézkosti, 35% déti trpi obezitou. Pomoci jizdy na kole mizeme mnoho

Zlepsit.

Strukturu pFiciny smrti u muza a Zen ukazuje graf 1 a graf 2.

Struktura zemfelych podle pfiéin smrti
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Graf 1

Struktura zemfelych Zzen podle pfi€in smrti

1.2.2. Cyklistika a zivotni prostredi

Cyklisticka doprava je nedilnou soucasti dopravniho systému, avdak je bezemisni, nehlu¢na,
nespotifebovava neobnovitelné zdroje energie, neovliviiuje klima Zemé, nezplsobuje kyselé
desté, neemituje toxické latky, neni narocna na prostor, nepfispiva k obchodnimu saldu za
dovoz uhlovodik( a prakticky témér nevytvafi externi naklady za Skody na pfirodé, majetku
a zdravi tak, jako jiné druhy zejména motoroveé dopravy. Kazdy, kdo uspokojuje své dopravni

potfeby jizdou na kole a zaroven nefidi automobil, vyrazné Setfi Zivotni prostfedi. Je
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Zadouci, aby co nejvétsi podil obyvatel CR, ale i celosvétové mohl pouzivat nemotorovou
dopravu na bezpecnych, kvalitnich a environmentalné zasazenych cestach do krajiny a mést
a to o potfebné hustoté, které vSak zatim nejsou. Negativni vlivy dopravy obvykle pfedstavuji

velmi zavazné environmentalni a zdravotni problémy.

Struktura zemfelych podle pfiéin smrti

Zeny

nem. ob&hové s.
60,6%

nem. dychaci s.
3,2%

em. travici s.
3.2%

novotvary poranéni a otravy

22.8% ostatni 4,5%
57%

Graf 2

Struktura zemfelych Zen podle pficin smrti
Je proto potfebné, aby se obyvatelé CR mohli nabidkou bezpeénych oddélenych stezek pro
cyklisty a odpovidajiciho zazemi kazdodenné svobodné rozhodnout a provozovat
cyklistickou dopravu. Rozvoj cyklistické dopravy vyznamné pfispé€je Kk naplhovani
environmentalnich cil(i ve snizovani emisi sklenikovych plynu a tim i k programu zmensovani
klimatickych zmén, ke snizovani produkce kyselych destl a acidifikace prostfedi, k menSi
spotfeb& neobnovitelnych zdroji energie, ke snizovani hluku, ke snizovani produkce
nebezpecénych latek z vyfukovych plynd motorové dopravy. Vice k této tématice nazorné

ukazuje tabulka 1.

1.2.2.1. Cyklistika ve méstech a obcich

Uzivani jizdniho kola ve méstech ma mnoho pfednosti jak pro individualni uzivatele, tak pro
spole€nost i Zivotni prostfedi napfiklad tim, ze cyklistika jako individualni druh dopravy nabizi
rychlou a efektivni pfepravu ,od domu k domu®, nebot kola jsou zpravidla kdykoliv k dispozici
a jejich provoz je relativné levny. Cyklisté pocituji vyhodu uspory ¢asu nutného pro pfepravu,
jelikoz se jich téméfr nedotykaji dopravni zacpy. Pfitom jizdni kolo poskytuje soukromi,
nezavislost a svobodu pfi pfepravé stejnou mérou jako osobni automobil zejména

v pfipadech pfiznivych klimatickych podminek.
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Razné zpusoby dopravy v ekologickém porovnani s pouzivanim soukromych
automobilli pfi stejné délce cest a pfi stejném poctu prepravovanych osob na 1 km
Zaklad = 100 (soukromy automobil bez katalyzatoru)

Dopravni prostiedek = = ) =78 @b >
Spotfeba prostoru 100 100 10 8 1 6
Spotieba primarni energie 100 100 30 0 405 34
CO; 100 100 29 0 420 30
Oxidy dusiku 100 15 9 0 290 4
Organické slouceniny uhliku a vodiku| 100 15 8 0 140 2
(6]0) 100 15 2 0 93 1
Celkové znecisténi ovzdusi 100 15 9 0 250 3
Riziko dopravnich nehod 100 100 9 2 12 3

= = auto s katalyzatorem (je tfreba pamatovat, Ze katalyzator Gcinné funguje pouze pfi zahratém motoru —
u kratkych jizd ve méstech neni katalyzator z hlediska znecisténi Zivotniho prostfedi Zadnym pfinosem)

Tabulka 1

RUzné zplUsoby dopravy v ekologickém porovnani s pouzivanim soukromych automobill pfi stejné délce cest
a pfi stejném poctu prepravovanych osob na 1 km

Existuje totiz stale vice duvodu, které hovofi ve prospéch uzivani kola jako dopravniho
prostfedku do zaméstnani, za nakupem ¢i za kulturou. Mobilita, ktera je spojovana
s pouzivani automobilll k soukromym uc¢ellim, nyni splyva s apokalyptickymi obrazy mést,

kde se vSechen pohyb zastavil.

Lze tedy fici, Ze vyhody cyklistiky jsou pro mésta a obce nesporné, protoze cyklistika:

o Nema negativni vliv na kvalitu Zivota ve mésté (Zadny hluk, zadné znecisténi ovzdusi)

o Pfispiva k ochranné pamatek a zelené

o Zabira méné prostoru (jak pfi pohybu, tak pfi parkovani), takze pomaha hospodarnéji
vyuZzit povrchové plochy mést

o Méné opotfebovava silniéni sit’ a snizuje potfebu vystavby nové dopravni infrastruktury

) Zvysuje atraktivitu méstskych center (prodejny, kultura, rekreaéni ¢innosti, spoleCensky
zivot)

) Snizuje hospodarské ztraty plsobené dopravnimi zacpami, jejichz vyskyt se
pusobenim cyklistiky zmensuje

) ZlepSuje pruchodnost pro motorova vozidla

o Pfispiva ke zvySeni atraktivity vefejné dopravy

o ZlepSuje pfistupnost typickych méstskych sluzeb pro vSechny obyvatele (vetné
dospivajicich a mladych dospélych)

o Cyklistim na kratkych a stfednich vzdalenostech usetfi mnoho ¢asu
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o PFi kazdodennim pouzivani kol mohou lidé zjistit, Ze vlastné druhé auto v domacnosti

nepotfebuji. Tim si uvolni prostfedky v rodinném rozpoctu na jiné ucely
1.2.3. Cyklistika a cestovni ruch

Trh cykloturistiky pfinasi tolik potfebnou alternativu a udrzitelny rozvoj cestovniho ruchu,
ktery je vhodny ke zpomaleni tempa a zvySeni intenzity prozivani turistickych zazitkd.
Cykloturistika je druhem cestovniho ruchu, ktery ma potencial obohatit turistické zazitky
navstévnikl a souCasné nezatézuje nadmeérné zivotni prostfedi, ani nevyvolava zadné dalsi
naklady zucastnénym obcim. Atraktivni cyklisticka nabidka pomaha turistickym mistim
v Ceské republice, a to i v zaostalych oblastech. Podpora cyklistiky zaji$tuje pracovni mista

v riznych oblastech sluzeb okolo cykloturistiky, a tim podporuje vytvareni stfedni tfidy.

V ,Koncepci statni politiky cestovniho ruchu CR® je cykloturistika vnimana jako nova,
ekonomicky dostupna alternativa traveni volného €asu a prostoru pro aktivni pohyb
v ekologicky stabilnim Uuzemi béhem prazdnin a dovolené. Soucasti tohoto programu jsou
nové projekty vedeni dalkovych cyklistickych tras, které jsou napojeny na celoevropskou sit

dalkovych cyklistickych tras — EuroVelo (viz kapitola 5.2.).

Ceska republika ma dynamicky rozvoj ve znadeni cyklistickych tras. V roce 1997 bylo
vyznaceno 552 km, v roce 1998 2 068 km, v roce 1999 4 300 km, v roce 2000 10 279 km,
vroce 2001 jiz 17154 km a vroce 2002 19024 km. Jak plyne z pruzkumu, 60%
cyklistickych tras je bez prostorového oddéleni po silnicich, coZ neni idealni stav z hlediska

bezpednosti.

Proto, abychom posilili cestovni ruch, je tfeba se snazit o ,cyklisticky pfivétivé dopravni
prostfedi“. Podminky mohou byt nazvany jako cyklisticky pfivétivé, pokud se lidska bytost
jakéhokoliv véku citi dostateCné bezpecné a pohoding, aby pouzivala jizdni kolo za
ménicich se spoleCenskych a ekonomickych podminek. Opravdovou vyzvou pfi tvorbé
tohoto prostfedi je opustit koncept tvorby samostatné, oddélené cyklistické infrastruktury
a misto toho vytvaret ,integrovanou kvalitu“. Takovéto prostiedi musi byt v souladu
s charakteristikami (potfebami) cyklist: jsou zranitelnymi G€astniky silniéniho provozu, maji
velmi uzké pneumatiky, jsou netrpélivi, odmitaji zajizdky a jsou velice rliznorodou skupinou.
Projektant, uzemni planovac¢ &i dopravni inZenyr pracujici na tvorbé cyklisticky pfivétiveého
prostfedi musi byt srozumén s behavioralnimi limity a technickymi moznostmi cyklistd

a jizdnich kol. Cyklista je totiz fidi€éem, ekvilibristou a pohonem v jedné osobé.

1.2.3.1. Podminky kvalitniho a funk&niho cyklistického prostredi

Vlastnosti a pozadavky na kvalitni a funk&ni cyklistické prostfedi je mozné shrnout do péti

hlavnich bodu:
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o Bezpeclnost: (cyklisticka) infrastruktura musi v maximalni mife zajistovat bezpeénost
cyklistt ve vztahu k ostatnim ucastnikim silni¢niho provozu

o Koherence: (cyklistickd) infrastruktura musi utvaret koherentni a kontinualni sit, ve
které jsou propojeny vSechny zdroje a cile cyklistické dopravy

o Pfimocarost: (cyklisticka) infrastruktura musi nabidnout co nejpfiméjsi trasu, zajizdky
musi byt minimalizovany (taktéz zdroje zdrzeni, jako napf. Cekaci doby na
kfizovatkach, musi byt odstraniovany)

o Atraktivita: (cyklisticka) infrastruktura musi byt planovana a realizovana v atraktivni
podobé tak, aby podporovala pouzivani jizdniho kola za vdech moznych podminek

o Komfort: (cyklisticka) infrastruktura musi zajistit rychly a pohodiny pohyb cyklistd

1.3. Slabé stranky cyklistiky

Je tfeba také analyzovat i negativni divody, které zpusobuji odpor k pouzivani jizdniho kola
a tim padem i pomalejSi rozvoj cyklistické dopravy, pfedevsim ve méstech, ve srovnani
s nékterymi jinymi evropskymi zemémi. Cyklisté mivaji odpor k pouziti jizdniho kola, ktery
plyne zejména z pocitu ohrozovani ostatni dopravou, z vynuceného pohybu ve smogu
motorovych vozidel a v nevhodném terénu. Déale zde maji vliv i fyzické moznosti
potencialnich uzivatell (pfiemz zdravotni stav zde hraje roli spiSe nez vék), nepfiznivé
pocasi a zimni obdobi, sniZzena bezpeclnost (vétsi moznost padu a Urazu u jednostopych
vozidel) a samoziejmé i obavy z odcizeni kol nebo jejich soucasti po zaparkovani, ale hlavné
dlouhodobégjsim odstaveni drazSich typl kol na vefejném nehlidaném prostoru (pracovisté

Vv

parkovani jizdnich kol zaméstnancl nez jejich automobil).

Dale je potfeba upozornit na absenci ucelené sité cyklistickych tras, nedostateény rozsah
stezek pro cyklisty, na nedostate¢né pruzkumy intenzity cyklistické dopravy, nehodovosti a
délby pfepravni prace. Je také nedofeSena otazka spravcovstvi a udrzby informacéniho
znaceni cyklistickych tras, otazka koordinace investovani a udrzby cyklistickych tras. Ve
vefejnych rozpoc€tech je nedostateCny podil cyklistické dopravy a v neposledni fadé
i nedostatecna legislativa, nedofeSené vlastnické vztahy kpozemkim ve vztahu
k cyklistickym trasam. Chybi i ucelenda propagace a nelze neuvést i vysoka castka

zakladniho cyklistického vybaveni pro déti.

Cyklistice neprospéji ani tzv. ,cyklistické paradoxy*:

o Cyklisté nepotfebuji mnoho prostoru: Proto jim v mnoha pfipadech neni poskytnut
Zadny.

) Cyklisté se mohou ve méstech pohybovat rychle: Proto jsou &asto nuceni jezdit

zajizdkami.
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1.3.1.

Jizdni kola je snadné ukradnout: Proto neni cyklistdm poskytovan dostatek
zabezpecenych parkovacich ploch.

Cyklistika je levny zpusob dopravy: Proto jsou cyklisté nuceni za jizdni kolo
v prostfedcich MHD platit.

PouZiti jizdniho kola pro nakupovani je snadné: Proto neni cyklistickd doprava
v mnoha nakupnich arealech povolena.

Cyklistika neznecistuje ovzdusSi: Proto nebyva podpora cyklistiky zahrnovana do
programu (politickych strategii) snizovani emisi.

Dojezdové vzdalenosti cyklistll jsou omezené: Proto jsou obytné oblasti planovany ve

velkych vzdalenostech od $kol, ufadu, kancelafi.

Nehodovost cyklistl

V prabéhu roku 2001 byl proveden dopravné sociologicky pruzkum, kde bylo vyhodnoceno

celkem 697 dotaznik(l. Bylo polozeno celkem 9 otazek v souvislosti s postojem obc¢anu

k cyklistické dopravé. Prizkum byl proveden v Sesti méstech: Breclavi, Liberci, Olomouci,

Ostravé, Prostéjové, Tabofe a na veletrhu cestovniho ruchu - Regiontour 2001. Mezi

otazkami byla napfiklad i tato: Co podle Vaseho nazoru nejvice brani rozvoji cyklistické

dopravy? NejCastéjsi odpovédi (vice jak 50%) byl strach z nehody pfi jizdé na kole na

pozemnich komunikacich. Blize viz graf 3.

3% M M 3%

Automobilisté \ / Motocyklisté
Pd

N

30% W
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X

M 64%
/. Cykiste

%

Graf 3

Struktura odpovédi na otazku ,Kdo je podle Vas na vozovkach Vaseho mésta nejvice ohrozen?”

Pro pfedstavu uvadim pfiklad vycisleni celospolecenskych ztrat nehod cyklistd za rok 1999:

142 cyklisth zemrelo ..., 6 700 000 K&/osobu
731 cyklistl tEZCe Zran@no...........ceieeiiieiieec e, 2 200 000 Ké/osobu
3 666 cyklistl lehce zran@no............coccuveiiiiiiiii e 200 000 Ké&/osobu
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. CEIKEIM ... e 3 293 000 000 K&

Ridi¢i nemotorovych vozidel v roce 2004 zavinili 2 833 nehod. Nejéetn&jsi skupinou této
kategorie jsou cyklisté, ktefi zavinili 2 699 nehod, vozkové 12 (0 2 méné nez pfed rokem)
a fidi¢i jinych nemotorovych vozidel 21 nehod. 101 fidi€d nemotorovych vozidel - vinikd
nehody - z mista ujelo. PoCet nehod zavinénych cyklisty byl v roce 2004 je nizSi o 207 nehod

(v porovnani srokem 2003), poCet usmrcenych se o 22 osob snizil na celkovych

Cyklisté predstavuji naprostou vétSinu v této kategorii, a proto jsou v tabulce 2 uvedeny jejich
hlavni priginy. Cetnosti jednotlivych hlavnich pfigin nehod cyklistl jsou odliné od zastoupeni
hlavnich pfi¢in u Ffidi€G motorovych vozidel. Nejvice nehod bylo zavinéno z divodu
nespravného zplsobu jizdy (65,5%), na druhém misté je nedani pfednosti v jizdé (27,1%),
nasleduje nepfiméfena rychlost jizdy a nespravné predjizdéni. Z divodu technické zavady

jizdniho kola se stalo 17 nehod.

Hlavni pfi€ina nehody (rok 2004) Pocéet nehod Pocet usmrcenych
Nepfimérena rychlost 166 6,2 % 3 7,0 %
Nespravné predjizdéni 34 1,3 % 0 0,0 %
Nedani prednosti v jizdé 732 271 % 16 37,2 %
Nespravny zpUsob jizdy 1766 65,5 % 24 55,8 %

Tabulka 2

Hlavni pfi¢iny nehod cyklistd v roce 2004
V porovnani s rokem 2003 se vyznamnéji snizil poCet nehod i poCet usmrcenych osob

u hlavni pfi€iny — nespravny zpusob jizdy a nedani pfednosti.

Tabulka 3 ukazuje 6 nejcetnéjSich pricin nehod cyklistd v roce 2004:

Pofadi 6 nejéetnajSich pFigin nehod cyklistd (rok 2004) :::35
1 fidi€¢ se plné nevénoval fizeni vozidla 683
2 nezvladnuti fizeni vozidla 607
3 nedani pfednosti pfi vjizdéni na silnici 220
4 vjeti do protisméru 208
5 nedani pfednosti upravené dopravni znackou ,Dej pfednost v jizdé ! 203
6 jiny druh nespravné jizdy 101
Tabulka 3

Nejcetnéjsi pfiC¢inou nehod cyklistd bylo, podobné jako u fidi€l motorovych vozidel,

nevénovani potfebné pozornosti fizeni vozidla a nezvladnuti fizeni vozidla atd.
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Pofadi 6 nejtragitsjSich picin nehod cyklistd (rok 2004) usr:r(::i?\tYCh
1 nezvladnuti fizeni vozidla 11
2 ne_,dérli pfednosti upravené dopravni znackou ,Stlj ! Dej pfednost 6
Vv jizdé 1*
3 fidi€¢ se plné nevénoval fizeni vozidla 6
4 ne_;’dérll' pfednosti upravené dopravni znackou ,Dej pfednost 5
v jizdé I*
nedani prednosti pfi vjizdéni na silnici
jiny druh nespravné jizdy

Tabulka 4
Nejtragictéjsi pficiny nehod cyklistt v roce 2004

Nehody zavinéné pod vlivem alkoholu v roce 2004 ukazuje tabulka 5:

Vinik nehody Pocet nehod Poéet usmrcenych
Ridi¢ motorového vozidla 7721 91,4 % 58 98,3 %
Chodec 215 2,5% 1 1,7 %
Cyklista 500 5,9 % 0,0 %
Ostatni 9 0,1 % 0,0 %
Celkem 8445 100,0 % 59 100,0 %
Tabulka 5

Nehody zavinéné pod vlivem alkoholu v roce 2004
V tabulce 6 je porovnani poc¢tu nehod a poc&tu usmrcenych osob pfi nehodach v silni¢nim
provozu zavinénych uc€astniky silni¢niho provozu pod vlivem alkoholu s udaji za rok 2003.
Pocet téchto nehod i polet usmrcenych byl, v porovnani s rokem 2003 nizSi. Snizeni poctu
téchto nehod ovlivnili pfedev§im fidi€¢i motorovych vozidel a cyklisté (o 466, resp. o 124

nehod méné). Pocet usmrcenych osob pak pozitivné ovlivnili fidi¢i motorovych vozidel.

Abychom pfispéli k bezpeénosti cyklistické dopravy mélo by byt cilem kromé budovani
bezpecné cyklistické infrastruktury i rozpracovani osvétovych programl zaméfenych na
zvySovani bezpecénosti cyklistl. Cilem je zakotvit silnéji ve védomi vefejnosti zajem
o0 bezpe€nost cyklistd v souvislosti s cyklistickou dopravou. K tomu patfi vyzvy
k ohleduplnosti, lep§imu chovani a zvy$eni odpovédnosti vSech u€astnikl dopravy. Soucasti

by méla byt také kampan pro noSeni cyklistickych pfileb a ochrannych bryli.
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Pocet nehod Pocet usmrcenych
Vinik nehody rozdil oproti Index (rok rozdil oproti Index (rok
roku 2003 |2003 =100 %)| roku 2003 |2003 =100 %)
Ridi¢ motorového vozidla -466 94,3 -40 59,2
Chodec -37 85,3 -4 20,0
Cyklista -124 80,1 -8 0,0
Ostatni -4 69,2 0 0,0
Celkem -631 93,0 -52 53,2
Tabulka 6

Porovnani poctu nehod a po¢tu usmrcenych osob pfi nehodach v roce 2004 s rokem 2003
1.4. Podil cyklistické dopravy na délbé prepravni prace

Podil cyklistické dopravy na celkovém objemu dopravy je nedilnou soucasti celkového
dopravniho objemu a dtvody $ir§iho rozvoje cyklistické dopravy v Ceské republice rozhodné
jsou. Zatimco podil cyklistické dopravy na délbé pfepravni prace v nizozemskych méstech se
pohybuje b&Zné od 20% do 50%, v Ceské republice pfi pravidelném séitani dopravy bylo
evidovano pouze 265 Usekll s maximalnim stupném intenzity cyklistického provozu 50
cyklistd/h v jednom sméru s nejvétSim podilem v Kralovéhradeckém a Pardubickém kraji
(8,9%), dale v Moravskoslezském a Olomouckém kraji (4,9%) a v Jihomoravském
a Zlinském kraji (3,4%). Podil cyklistické dopravy na celkovém dopravnim objemu ve
méstech s vyuzitim jizdniho kola (napf. Pardubice, Hradec Kralové, Ceské Budgjovice,

Olomouc) ¢&ini v Ceské republice cca 10% a2 20% (viz graf 4).

20%
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2%
0%

B

9,47% 0,1% 8,8% 5,0% 1,33% 20,0% 1,0% 2,0%
Ceske Liberec Olomaouc Ostrava Plzefi Prostéjov Praha Brno
Budéjovice

Graf 4

Podil cyklistické dopravy na délbé ptepravni prace ve vybranych méstech Ceské republiky
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Ve srovnani s evropskymi zemé&mi Ceska republika znaéné& zaostava pfi zpracovani dat
celkové délby prepravni prace. Ceska republika se vroce 2001 Udastnila evropského
projektu NATCYP, kde méla dolozit udaje o celkové délbé prepravni prace cyklisti do
zaméstnani, v rdmci prace, v ramci volného &asu, za nakupy a za rekreaci. Udaje roku 2001
meély byt porovnavany s rokem 1990 a s vyhledem pro rok 2010. Navic udaje mély byt
porovnavany s individualni automobilovou dopravou, s vefejnou hromadnou dopravou
a chuzi. Jelikoz ¢eska mésta prakticky nedisponuji danymi daty, a pokud ano, tak starymi,
jsou jakakoliv publikovana data velmi spekulativni. Tuto skuteCnost je nutno brat za velmi
velky nedostatek celé Ceské republiky. Urgitym vychodiskem mohou byt data, ktera
shromazdoval Cesky statisticky Ufad v ramci s&itani obyvatel v roce 2001. Vysledky budou

znamy nejdfive koncem roku 2005.

Na mnoha mistech by podil cyklistické dopravy na celkovém objemu mistni pfepravy mohl
byt navySen. Ve srovnani s chlzi cyklistika znacné zvétSuje plochu, kterou Ize pokryt (na
které se Clovék pohybuje, kterou Clovék dopravné pokryje) a takeé Setfi lidem ¢&as, ktery
mohou vyuzit pro dalSi aktivity. Z celkového poctu jizd uskute&nénych osobni automobilem je
zhruba polovina na kratSi vzdalenosti nez 7,5 km, coz odpovida pfiblizné palhodiné jizdy na
kole. Cyklistika je proto realnou alternativou pro asi polovinu téchto kratkych cest osobnim

automobilem.

Ve velkych méstech a na meziméstskych cestach muze cyklisticka doprava rovnéz obohatit
potencial méstské hromadné dopravy. Jednotlivedm tak poskytuje efektivni pFistup
k hromadné dopravé. Vefejnym dopravcim obohacuje potencional pak tim, Ze cyklistika

rozSifuje shérnou oblast z nadrazi a zastavek.
1.4.1. Podil cyklistil na celkovém objemu dopravy v nékterych statech Evropy

V soucasnosti se na kole vykonava napf. v Némecku cca 12% vSech cest. To odpovida
roénimu praméru 300 km/obyvatele. Ve méstech pratelskych k cyklistim jako Brémy,
Munster nebo Borken dosahuje podil cyklistd na celkovém objemu dopravy az 40%, zatimco
ve velkoméstech jako Berlin a Stuttgart je pouze mezi 5 az 10%. Navzdory rozdilnym
vychozim podminkam némeckych mést a obci je jasné, Ze potencial cyklistické dopravy, jejiz
pfednosti jako dopravniho prostiedku spodivaji u kratkych cest do délky cca 5 km, neni
vesmés vycerpan. To ukazuji pfiklady evropskych sousedu, ktefi mohou slouzit jako vzor.
Napfiklad v Nizozemsku je podil cyklistiky na celkovém poctu cest cca 27%, v jednotlivych
méstech az cca 40%. V Némecku by se mélo dosahnout podle téchto pfikladi podstatného
rustu cyklistické dopravy.

ukazalo vytvareni pfimé a nepferuSované cesty (cyklistické trasy). Ucelena cyklisticka sit
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prokazala jednoznacné vyhody pfed jednotlivymi samoucelnymi stezkami separovanymi od
ostatni komunikacni sité. Podil cyklistickych komunikaci je v holandskych méstech mezi
20 az 50%, zejména pak v Groningenu a Delftu s Fadou doplfikovych zafizeni, jakymi jsou
podjezdy, mosty a svételna signalizacni zafizeni pro cyklisty, pfedsunuté stopCary a provoz
operativné vedeny i do obracenych jednosmérnych ulic. Svéd¢i to o usili najit optimalni délbu
dopravni prace mezi cyklistikou, vefejnou hromadnou dopravou, péSim provozem

a individualni automobilovou dopravou.

2. ROZVOJ CYKLISTICKE DOPRAVY

Rozvoiji cyklistické dopravy v dnedni dobé nebrani Clenity terén a cyklisticka doprava se diky
jizdnim kolim s leh&imi pfevody rozviji i v oblastech s kopcovitym terénem. Je vSak citliva na
klimatické a sklonové podminky, naro¢na na co nejkratSi spojeni zdroju a cili dopravy.

Cyklisticka doprava je snadno pfizplUsobiva konkrétnim podminkam.

Pramérna rychlost jizdy cyklisty na klasickém jizdnim kole byva na roviné cca 12-25 km/h.
Muze vSak dosahovat i podstatné vysSich hodnot v zavislosti na téchto faktorech:

o sklonové a smérové poméry komunikace,

o prehlednost (viditelnost) komunikace,

o pfi¢né uspofadani komunikace,

o kryt a vybaveni komunikace,

o dopravni zatiZzeni komunikace (intenzita),

o konstrukce jizdniho kola,

) fyzicky potencial cyklisty,

o smér a sila vétru (snizeni rychlosti jizdy az o 15 km/h, bo¢&ni vitr).

Cyklisticka doprava se déli na:
o dopravni - jizda na kole je pfepravou k cili.

- Pfedevsim kazdodenni doprava s cili v zastavéném uzemi slouzici k pfepravé do
zaméstnani, do 8koly a za ob&anskou vybavenosti. Vyzna&uje se naro€nosti na
co nejkratdi spojeni, které si v pfipadé nevhodného trasovani cyklistické
komunikace sama hleda. Kazdodenni cyklisté jsou vétSinou znali situace
v provozu na pozemnich komunikacich a jezdi vétSinou jednotlivé. Vyuziti
jizdniho kola neni tolik zavislé na pocasi.

o turisticko - rekreacni - cilem je samotna jizda na kole.

- Doprava pfedevSim za cili mimo zastavéna uzemi. Nevadi menSi ji zajizdky,

jsou-li navic zpestfeny umisténim v atraktivnim prostfedi (vyhledy, zelen, apod.).

Typickymi pfedstaviteli jsou vikendovi cyklisté, mnohdy i s malymi détmi. Tomu je

-19 -



tfeba uzpulsobit navrh trasy, zejména kfizovani s jinymi druhy dopravy. Je zavisla
na pfiznivém pocasi. Cyklisté jezdi jednotlivé ale Castéji i ve skupinach.
o sportovni - jizda na kole je prostfedkem zvySovani sportovni vykonnosti.

- Cyklisté vyuzivaji pro sportovni jizdu zpravidla motoristickych komunikaci, na
kterych mohou dosahovat vySSich rychlosti (na roviné az 50 km/h) nebo
specialnich zavodnich drah (bikros, freestyle apod.). Pro sportovni jizdu nejsou
omezujicim predpokladem ani strméjSi stoupani. Komunikace pro cyklisty feSené

touto publikaci nejsou pro tuto cyklistiku zpravidla atraktivni.

Obr. 1 Obr. 2

Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty v hlavnim dopravnim Jizdni pruh pro cyklisty v pfidruzeném dopravnim
prostoru prostoru
(Brno) (Plzeri)

2.1. Druhy cyklistickych tras

Podle trasovani, geografické polohy a pfevazujiciho druhu cyklistické dopravy rozliSujeme

tyto druhy cyklistickych tras:

o mistni - vyuzivané pro dopravu v obci (intravilanu) zejména pro kazdodenni cyklistiku
a pro napojeni na trasy regionalni.

o regionalni - spojuji cile lezici mimo obec. Pro jejich spravné fungovani je dullezita
navaznost na sit mistnich cyklistickych tras. Regionalni trasy jsou dopravni (pro

kazdodenni cyklistiku) nebo rekreacni (pro cyklistiku rekreacni).
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o dalkové (nadregionalni) - spojuji vzdalené cile (napf. Praha - Viden). Slouzi pfedevsim
pro rekreaci, zejména prazdninovou. Tomu odpovida vedeni tras, vybér turisticky

atraktivnich cill a vybavenost na trase (ubytovny, servisy, mapy). Pfi prichodu obci by

méla vyuzivat mistnich cyklistickych tras.

Obr. 3 Obr. 4
Obousmérny pas pro cyklisty Obousmérny pas pro provoz cyklistd a chodcl
(Prostéjov) (Prerov)

Mistni trasy se déli na trasy:

o zakladni - cyklistické trasy ve mésté spojujici vyznamné cile pro cyklistickou dopravu.
Vytvareji zakladni sit’ cyklistickych tras ve mésté, ktera mize mit rastrovy nebo radialni
systém. Jsou znacené orientanim dopravnim znacenim.

o doplfikové - cyklistické trasy ve mésté spojujici méné vyznamné cile bud pfimo nebo
propojujici sit zakladnich cyklistickych tras. Jsou obvykle znacené orientacnim

dopravnim znacenim.

Obr. 5 Obr. 6

Stezka pro cyklisty v pfidruzeném dopravnim prostoru  Stezka pro cyklisty v pfidruzeném dopravnim prostoru
(Plzen) (Hradec Kralové)
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2.2. Skladebné prvky cyklistickych komunikaci

Aby se ¢tenar l1épe orientoval, uvadim zakladni nazvoslovi:

o Komunikace pro cyklisty je pozemni komunikace nebo jeji €ast, na které je umoznén
provoz cyklistu.

o Cyklisticka trasa je komunikace pro cyklisty upravena (dopravnim znacenim pfipadné
i stavebné) pro provoz cyklistd v oznaéeném sméru.

o Jizdni pruh pro cyklisty (nékdy téz pruh pro cyklisty) je ¢ast pozemni komunikace
uréena pro jeden jizdni proud cyklist( jedoucich za sebou (viz obr. 1 a obr. 2).

o Pas pro cyklisty je pozemni komunikace nebo jeji Cast, ktera je sloZzena z jizdnich
pruh( pro cyklisty (viz obr. 3).

o Spolec¢ny pas pro provoz cyklistd a chodcl je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast

urena pro spole¢ny provoz chodcul a cyklistd (viz obr. 4).

o= Sl

Obr. 7 Obr. 8
Samostatné vedena stezka pro cyklisty Samostatné vedena stezka pro cyklisty
(Kladno) (Praha)

2.3. Zakladni zasady pfi navrhovani komunikaci pro cyklisty

2.3.1. Dopravni politika

Navrh koncepce cyklistické dopravy by mél vychazet ze schvélené dopravni politiky mésta.
Ta v podstaté definuje, do jaké miry a jakymi zplsoby se budou zmirfiovat negativni ucinky
automobilové dopravy. Moderni dopravni politika kazdé obce by proto méla deklarovat

podporu cyklistické dopravy.

V minulosti byl v mnoha pfipadech uplatfiovan z pohledu preferovani cyklistické dopravy
chybny pfistup, kdy komunikace pro cyklisty mély byt budovany teprve tehdy, bylo-li
dosazeno urcité (pomérné vysoké) intenzity cyklistl. Je v8ak zfejmé, Zze Sance ke zvySeni
podilu cyklistické dopravy vznikne az ve chvili, kdy potencialni uzivatelé zjisti, ze maji

k dispozici bezpecné, pohodiné, pfimé a rychlé spojeni vhodné pro cyklisticky provoz.
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Bezpec€nost neni pfitom mozZno chapat jen v klasickém vyznamu méfitelném podtem
dopravnich nehod a zranéni, ale pfedevSim ve vyznamu psychologickém - zejména to, jak

se cyklista pfi jizdé citi ohrozen ¢i omezovan, rozhoduje o uzivani jizdniho kola.

Kromé deklarace podpory cyklistické dopravy muaze dopravni politika stanovit i zakladni

zasady pro utvareni sité cyklistickych komunikaci.

PFi navrhovani sité komunikaci pro cyklisty je tfeba respektovat nasledujici zasady:

Obr. 9 Obr. 10
Samostatné vedend stezka pro cyklisty Stezka pro chodce a cyklisty s rozdélenym provozem
(Praha) v pfidruzeném dopravnim prostoru
(Pfibram)

2.3.11. Ucelenost sité

Sit musi byt souvisla, bezpe€na a vybavena zafizenim pro cyklistickou dopravu (pro
odstavovani eventuelné uschovavani kol, orientaéni znaceni). Sit ma na Uzemi mésta
vytvaret plosny rastr tak, aby vétSina uzivateld mohla pfevaznou &ast své cesty ze zdroje

k cili uskutec¢nit po nékteré vybudované cyklistické trase.

Obr. 11 Obr. 12
Stezka pro chodce a cyklisty s rozdélenym provozem Stezka pro chodce a cyklisty s rozdélenym provozem
v pfidruzeném dopravnim prostoru v pfidruzeném dopravnim prostoru
(Prostéjov) (Kladno)
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Obr. 13 Obr. 14

Stezka pro chodce a cyklisty s rozdélenym provozem  Samostatna stezka pro chodce a cyklisty s rozdélenym
v pfidruzeném dopravnim prostoru provozem
(Plzen) (Hodonin)

2.3.1.2.  Spojeni potencialnich zdroju a cilt

Sit ma vychazet z hlavnich smért poptavky, tedy smérl, kterymi jsou propojeny hlavni
zdroje a cile cyklistické dopravy. Témi mohou byt obytné oblasti, stfedni a vysoké Skoly,
terminaly vefejné dopravy, prumyslové oblasti, obchodni, sportovni a kulturni zafizeni,

rekreacni oblasti apod. Sit ma byt ur€ena a jednotné navrzena jak pro vnitroméstské cesty

(at’ uz pravidelné nebo nepravidelné), tak pro cesty rekreacni (majici cil mimo mésto).

Obr. 15 Obr. 16
Stezka pro chodce a cyklisty se slou¢enym provozem Stezka pro chodce a cyklisty se slou¢enym provozem
v pfidruzeném dopravnim prostoru v pfidruzeném dopravnim prostoru
(Kladno) (Tynisté nad Orlici — Petrovice)

2.3.1.3.  Atraktivita sité

Sit musi zohledhovat nasledujici pozadavky:
o bezpecénost cyklistli, chodcu i automobilové dopravy - bezpe¢nost se chape z hlediska
cyklisty — segregace od automobilové dopravy napf. formou cyklistickych pruhu, ale

i z hlediska chodcli — snaha omezit nebezpeli vzajemného ohrozeni — napf.
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preferovanim stezek pro chodce a cyklisty s rozdélenym provozem. Daéle je tieba vzit
vuvahu i bezpe€nost kriminalni — vyvarovat se navrhim tras v odlehlych,
neosvétlenych nebo jinak nepfehlednych mistech,

o délka trasy, snaha o co nejkratSi a nejkomfortnéjSi spojeni - z hlediska uzivatelského

komfortu je vhodné vyhybat se trasam komplikovanym, s oklikami, prudkymi sklony

nebo zbyte€nym pfevysSenim.

Obr. 17 Obr. 18
Stezka pro chodce a cyklisty se slou¢enym provozem  Samostatna stezka pro chodce a cyklisty se slou¢enym
v pfidruzeném dopravnim prostoru provozem
(Husténovice — Babice) (Albrechtice)

Z vy$e uvedenych zasad vyplyva, ze podstatna €ast tras bude navrzena jako segregovana
podél hlavnich komunikaci, které musi byt pro tento ucel nalezité upraveny a vybaveny.
Snaha vytvorit sit’ cyklistickych tras pouze s vyuzitim vedlejSich, malo zatizenych komunikaci
bez stavebnich uprav, kde cyklisticka doprava neni zadnym zpusobem oddélena od dopravy

automobilové, nevede zpravidla k dobrym vysledkam.

Obr. 19 Obr. 20
Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty
(Bfeclav) (Velky Osek)
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2.3.2. Druhy cyklistickych komunikaci

Cyklisticky provoz se ve vztahu k ostatnim u¢astnikim dopravy navrhuje jako slou¢eny nebo
oddéleny. V provozu slou¢eném jsou cyklisté vedeni ve spoleéném prostoru s ostatnimi
ucastniky dopravy (jizdni pruh pro cyklisty, pruh, pas nebo stezka pro chodce a cyklisty se
slou¢enym provozem nebo s rozdélenym provozem), v provozu oddéleném jsou vedeni po
pruzich nebo pasech pro cyklisty v prostoru mistni komunikace (v hlavnim nebo pfidruzeném

dopravnim prostoru), nebo po samostatnych stezkach pro cyklisty mimo prostor mistni

komunikaci).

Obr. 21 Obr. 22
Vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty na svételné fizené Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty
kfizovatce (Sumperk)

(Berlin, SR Némecko)

Nasledujici obrazky nazorné ukazuji jednotlivé druhy:

o stezka pro cyklisty, tj. cyklisticky pas, vedeny jako samostatna pozemni komunikace
(oddélena od ostatni dopravy v€etné pési) umistény:

- v pfidruzeném dopravnim prostoru (viz obr. 5 a obr. 6)
- samostatné (viz obr. 3, obr. 7, obr. 8 a obr. 9)

o stezka pro chodce a cyklisty s rozdélenym provozem, tj. pozemni komunikace nebo jeji
Cast urcena pro oddéleny provoz chodct a cyklistl umisténa:

- v pfidruzeném dopravnim prostoru (viz obr. 4, obr. 10, obr. 11, obr. 12, obr. 13
a obr. 24)
- samostatné (viz obr. 14)

o stezka pro chodce a cyklisty se slou¢enym provozem, tj. pozemni komunikace nebo jeji
¢ast uréena pro neoddéleny provoz chodcl a cyklistl (uzivatelé se nesméji vzajemné
ohrozit) umisténa:

- v pfidruzeném dopravnim prostoru (viz obr. 15, obr. 16 a obr. 17)

- samostatné (viz obr. 18)
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o vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty = ¢ast pozemni komunikace, vyhrazena pouze pro
provoz cyklistll (v hlavnim dopravnim prostoru — viz obr. 19, obr. 20, obr. 21 a obr. 22)

o cyklisticka doprava v obytnych a v péSich zénach (kde je povolena) — viz obr. 23

o polni, lesni a parkove cesty — nezavislé na motorove dopravé

o cyklistické trasy, tj. cyklisticka doprava vedena s ostatni dopravou

-
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e

Obr. 23 Obr. 24

P&Si zéna s povolenim cyklistické dopravy Stezka pro chodce a cyklisty s rozdélenym provozem
(Hodonin) v pfidruzeném dopravnim prostoru
(Breclav)

2.3.3. Osazeni svislymi dopravnimi znackami

Na navrhovanych cyklistickych trasach se pfedpoklada vyuziti jednak standardnich svislych
dopravnich znacek (vystrazné, pfikazové, zakazové a informativni provozni znacky, znacky
upravujici pfednost a dodatkové tabulky) a dale informativnich smérovych svislych

dopravnich znacek pro cyklistické trasy.

2.3.3.1. Informativni smérové svislé dopravni znacky

Znaceni na cyklistickych trasach je podobné jako znaceni pro motorova vozidla. Cyklistické
trasy délime podle dulezitosti na:
o hlavni

- . tfida (jsou oznaceny 1-cifernymi Cisly)

- II. tfida (jsou oznaceny 2-cifernymi Cisly)
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o vedlejsi — Ill. tfida (jsou oznaceny 3-cifernymi Cisly)

o dopliikové — |V. tfida (jsou oznaceny 4-cifernymi Cisly)

Pro znaceni cyklistickych tras se pouZivaji tfi zakladni cykloznacky:
o smérova tabule pro cyklisty (IS 19a, IS 19b, IS 19c¢, IS 19d)

o navést pred kfizovatkou (IS 20)

o smérova tabulka pro cyklisty (IS 21a, IS 21b, IS 21c)

VySe uvedené znacky se umistuji stejné jako dopravni znacky pred kazdou kfizovatkou nebo
odbockou cyklistické trasy. Od roku 2001 jsou dopravnimi znackami a plati pro né v8echna

pravidla jako pro ostatni svislé dopravni znacky.

Informativnimi smé&rovymi znackami je znaena nejen sit’ narodnich, regionalnich a mistnich
cyklistickych tras, ale doporucuje se rovnéz i pro méstské cyklistické trasy. Pfikladem mulze
byt mésto Ostrava, na jehoz uzemi je v sou¢asné dobé realizovano 20 mistnich cyklistickych
tras, které jsou oznaceny pismeny A — Z. Kromé téchto tras jsou po uzemi mésta vedeny
i mimoméstské trasy navazujici na mezinarodni sit' cyklistickych tras, které jsou znaceny
Cislicemi.

Pfehled vySe uvedenych informativnich smérovych svislych dopravnich znaéek vhodnych

pro cyklistické trasy je uveden nizZe:

A
] 1 [] — 0

ey GolE [EEnT) S s
IS19a+1S19b 1S19¢c+1S19d 1S 19c+ 1S 19d IS 21a IS 21b IS 21c
Smérova tabule  Smérova tabule  Smérova tabule Smérova Smérova Smérova

pro cyklisty — pro cyklisty — pro cyklisty — tabulka pro tabulka pro tabulka pro
smér pfimo (s 1 smér vlevo (s 1 smér vpravo cyklisty —smér  cyklisty —smér  cyklisty — smér

nebo s 2 cili) nebo s 2 cili) (s 1 nebo pfimo vlevo vpravo

s 2 cili)
2.3.3.2.  Ostatni svislé dopravni znacky

Prehled vySe uvedenych svislych dopravnich znacek pouzitych pfi realizaci cyklistickych tras

a komunikaci je uveden nize:

A19 C4a C 8a C8b C9a C9%
Cyklisté Pfikédzany smér Stezka pro Konec stezky Stezka pro Konec stezky
objizdéni cyklisty pro cyklisty chodce pro chodce
vpravo a cyklisty — se a cyklisty — se
slouc¢enym slouc¢enym
provozem provozem

-28 -



! i}

C 10a C 10b E7b IP6 IP7 P4
Stezka pro Konec stezky Smérova Sipka Prechod pro Prejezd pro Dej pfednost
chodce pro chodce chodce cyklisty v jizdé!

a cyklisty — a cyklisty —
s rozdélenym s rozdélenym
provozem provozem

2.3.4. \Vybaveni a objekty na cyklistickych trasach

Na navrzenych cyklistickych trasach je vhodné pouzivat vybaveni a objekty, slouzici nejen
k oddélovani cyklistd od motorové dopravy a k jejich bezpe¢nému prevadéni vybranymi

nebezpecnymi Useky, ale i k odpocinku a relaxaci pfi jizdé po dané trase, kterymi jsou:

2.3.4.1. Informacni panely

Dulezitou soucasti vybaveni cyklistickych tras jsou informaéni panely, které poskytnou
cyklistim informaci o atraktivnich mistech a cilich na cyklistickych trasach v nejblizSim okoli

i 0 vedeni vlastnich cyklistickych tras.
Informacni panel by mohl obsahovat napfiklad mapy, jak uvadi obr. 25.

Lo R AP

151 CYKLO CHY OKI
MESTA KLADNA & 0017

1 ~mamivie # .

Obr. 25 Obr. 26

Informacni panel na cyklistické trase Odpocivka pro cyklisty
(Kladno) (Usti nad Labem)

2.3.4.2.  Odpocivky

Typické misto odpocinku musi splfiovat tato kritéria:
o Uprava plochy zpevnénim (zplsob muze byt dan pfisluSnou lokalitou)
o vybaveni, jako je stul, dvé dvojlavice, odpadkovy koS a stojany na kola (viz obr. 26)

o informacni panel (viz kapitola 2.3.4.1.)

-29-



2.3.4.3. Lavky pro chodce a cyklisty

Lavky pro chodce a cyklisty se zfizuji v mistech, ktera jsou pro cyklisty té€Zko sjizdna,
napfiklad mista, kde je cyklista nucen prejet pres feku Ci potok. Pfikladem muze byt lavka

u Kauflandu ve mésté Ceské Budé&jovice, jak ukazuje obrazek 27.
2.3.5. Odhad ekonomickych nakladu

2.3.51. Konstrukce povrchu cyklistickych tras a komunikaci

Cena za konstrukci jednoho metru étvereéniho se v priméru pohybuje v intervalu od 830 do
1600 K& v zavislosti na druhu pouZité konstrukce (zpevnéné konstrukce 1 300 K&/m?,
zpevnéné konstrukce se zemnim t&lesem 1600 K&/m?, zlep$eny povrch 530 K&/m?,

zlep&eny povrch se zemnim télesem 830 K&/m?.

2.3.5.2.  Svislé dopravni znacky

. znacky IS 193, IS 19b, IS 19c @ 1S 19d .....ooiiiiiiiiiei e 590 Ké/kus
. znadky 1S 213, 1S 21b alS 21C .. 240 Kdé/kus
o OSEANT ZNACKY ...eeeeiiiie e 1 800 K&/kus
) ] (01 o 1= PRSP PPRPPPPRN 5 000 Ké/kus

2.3.5.3. Vybaveni a objekty na cyklistickych trasach

o g1 {eTy aab=ToTa I o 2= 1 =T O PPPRPRRRPPR 11 000 Ké&/kus
o OdPOCIVKA....ccoeeei e 130 000 K¢&/kus
o lavka pro cyklistickou dopravu a p&Si ProvozZ.............eeeeeuueeumeiunernnnnnnninnnnnnss 16 000 K&/m?

3. FINANCE A BUDOVANI CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY
Z NARODNICH ZDROJU

Evidence stezek pro cyklisty v Ceské
republice neni doposud pfesna, v soutasné
dobé je pouze na zakladé vyzkumu, ktery
probéhl ve 37 méstech, evidovano 300 km,
ztoho 60 km pfipadd na Prahu. Je nutné §
ovSem zduUraznit, Ze toto Cislo stanovuje

opravdu jen minimalni udaj, nebot je jasné, -
ze mnoho dalSich mést a mikroregionu, které
nebyly zahrnuty do tohoto vyzkumu,
budovalo cyKlistické stezky. K 21.12.2002 |

bylo evidovano 235 projektd o celkové o Obr. 27

hodnoté 1,025 miliardy K¢. Lavka pro chodce a cyklisty
(Ceské Budéjovice)
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Doposud neni ani problematika financovani feSena systémové a neni dostateéné rozvinut
princip partnerstvi pfi vystavbé a udrzbé cyklistické infrastruktury. Vyssi finanéni naro€nost
na budovani cyklistické infrastruktury brzdi jeji rozvoj. Neni mozné urcit jeden jediny

a konecny zdroj financovani rozvoje cyklistické infrastruktury.

Narodni zdroje financovani:

o rozpocty obci a kraju

o Statni fond dopravni infrastruktury

o Statni program podpory cestovniho ruchu (MMR)

o Program obnovy venkova

o Program Lesy 2000

o nepfimo i v ramci pozemkovych Uprav, protipovodiovych opatfeni a rekonstrukcich

Zeleznicnich koridort

3.1. Rozpocty obci a kraju

Ceska republika neni rovinata zemé&, nicméné priizkumy finanéni podpory cyklistické dopravy
v Ceskych méstech ukazuji, Ze reliéf krajiny neni pfi technickém vyvoji jizdnich kol
rozhoduijici. V sougasné dob& mésta jako napf. Usti nad Labem, Liberec, Jihlava, Zdar nad
Sazavou investuji do cyklistické dopravy stejné jako typicky cyklisticka mésta, jako jsou

Olomouc nebo Ceské Budgjovice.

Nejvice pfispivaji mésta Brno, Ostrava a Pardubice, naopak pfekvapivé nejméné Bieclav
nebo Hradec Kralové, ackoliv zde byla v minulosti vénovana stezkam pro cyklisty vysoka

pozornost.

Nejvice vybudovanych stezek pro cyklisty maji v Ostravé a Pardubicich (ob& po 23 km).
Pardubice nejsou cyklistickym méstem proto, Ze zde kazdy jezdi na kole, ale proto, Ze politici
rozhodli o vyrazné finanéni podpofe cyklistické dopravy, ktera se odrazi vrozsahlé siti
vybudované cyklistické infrastruktury. Toto zji$t&ni muze byt impulsem pro Olomouc, Ceské

Budéjovice, ale znovu také pro Hradec Kralové.

Specifickou oblast tvofi velkomésta, jako jsou napf. Praha nebo Brno. V soucasné dobé
obsahuje podil cyklistd na celkové délbé prepravni prace 1-2%, coz je ve srovnani s jinymi
evropskymi mésty zanedbatelny podil. Systematickou podporou cyklistiky by se mél tento

podil zvysit minimalné na 5%.

Mésto je ochotno se finanéné spolupodilet a nékdy i vyraznou Castkou, pokud ma Sanci
ziskat dotaci z riiznych fondd. Prikladem muze byt Liberec, Usti nad Labem, ale také napt.

Prostéjov.
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Konkrétni pfiklad financovani cyklistické politiky z rozpo¢tu mésta, uvadi nasledujici graf 5.
Jedna se o mésto Ceské Budgjovice, které si ve své dopravni politice uvédomuje, Ze hlavni
cestou k feseni dopravy ve mésté neni pouze budovani obchvatl pro tranzity, protoze ty
tvofi vétSinou minimalni podil na vnitroméstské dopravé, ale hlavné je to vytvarfeni podminek

pro ty druhy dopravy, které mésto prostorové nezatézuji a nezatézuji ani jeho komunikace.

Financovani cyklistické politiky

30000 000+

20000 000 { 8 000 000

Vyse rozpoctu

10 000 000
0
1998 1999 2000 2001 2003 2004 2005
roky
Graf 5

Priklad financovani cyklistické politiky ve mésté Ceské Budgjovice
Jednim ze zakladnich cild mésta je tedy optimalni rozvoj cyklistickych komunikaci ve mésté.
Podle dopravné sociologického prizkumu tvofi cyklistickd doprava pouze 9% vSech cest
vykonanych béhem dne, podil by vSak podle studie mohl stoupnout az na 16%, pokud se
zlepsi jak technické tak bezpeclnostni podminky pro tento druh dopravy a to je i jednou

z dopravnich priorit Statutarniho mésta Ceské Budgjovice.

3.2. Statni fond dopravni infrastruktury

| pfes nedostatek finanénich prostiedk(l na FeSeni obtizné situace dopravni infrastruktury
v nasi zemi si stat uvédomuije, jak dalezité jsou projekty, které podporuiji cyklistiku v Ceské

republice. Finanéni podpora probiha prostfednictvim Statniho fondu dopravni infrastruktury.

PFijmy Statniho fondu dopravni infrastruktury se skladaji z téchto zdroja:
. 100% silni¢ni dané

o 20% spotiebni dané z mineralnich olejl

o 100% pfijmud z dalniénich znamek

o dotace z Fondu narodniho majetku/statniho rozpoctu

o uvéry

o fondy EU
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dalsi

Dotace, které Statni fond dopravni infrastruktury poskytne pfFijemcim dotaci, jsou

kazdoro¢né zuctovany a to béhem mésice ledna nasledujiciho roku. Nevyc€erpané financni

prostfedky musi pfijemci dotaci vratit na Uucet SFDI. Zakon o SFDI umozriuje tyto

nevycerpané finanéni prostfedky prevést do nasledujiciho roku.

Tabulky 7, 8, 9, 10 a 11 ukazuji pfispévky z SFDI poskytnuté na vystavbu a udrzbu

cyklistickych tras a komunikaci v jednotlivych letech.

Schvalené prispévky z SFDI na cyklistické projekty — rok 2001 (dotace v tisicich K¢)
el wewpoew [ km | Dome |
1 | Cyklostezka Nymburk - Kovanice - Chvalovice StfedoCesky 650
2 | Cyklostezky Kladno - jizni spojka StfedoCesky 1750
3 | Sdruzena trasa pro pési a cyklisty Merklin - Hroznétin Karlovarsky 4 441
4 | Viystavba cyklostezky Ostrov - Lan$kroun Pardubicky 570
5 | Cyklostezka Chocen - Vysoké Myto Pardubicky 3421
6 | Cyklotrasa ,M* Plesné& - Poruba Ostravsky 871
7 | Udrzba cyklostezky Libochovany - Usti nad Labem Ustecky 55
celkem 11758

Tabulka 7

Schvalené pfispévky z SFDI na cyklistické projekty — rok 2001

Schvalené prispévky z SFDI na cyklistické projekty — rok 2002 (dotace v tisicich K¢)

1| Cyklisticka stezka Vysoké Myto - Dvofisko, trasa ,B* Pardubicky 158
2 | Cyklisticka stezka Nymburk - Kovanice - Chvalovice |I StfedoCesky 1010
3 | Cyklisticka stezka Zdar nad Sazavou - VII. etapa Vlyso€ina 3006
4| Cyklisticka stezka TFebi€ - Slavice Vlyso€ina 913
5 | Cyklisticka stezka v Hodoniné - byvala vlecka Jihomoravsky 1499
6 | Cyklisticka stezka mikroregionu Kralovstvi, Gsek Brodek u Pferova - Citov Olomoucky 2000
7 | Moravska stezka - usek Uhersky Ostroh - Veseli nad Moravou Zlinsky 3132
8 ,(\l)gl\(/gs:i/(;téasgs;g?_V}fjﬁgv?:ed Moravou — Kunovice - usek 01 Ostrozska Zlinsky 3907
9 | Cyklisticka stezka Ostrava - Beskydy - Staré Mésto Moravskoslezsky 5980
10 | CyKlistické stezka - ZS Gebauerova Moravskoslezsky 1349
celkem 22 254

Tabulka 8

Schvalené pfispévky z SFDI na cyklistické projekty — rok 2002
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Schvalené prispévky z SFDI na cyklistické projekty — rok 2003 (dotace v tisicich K¢)
el weeeoew | k@ [ Doe |
1| Cyklistické stezka Usti nad Labem - D&g&in Ustecky 2100
2 | Cyklisticka stezka Husténovice - Babice Zlinsky 854
3| Chodova Plana - Plana, stezka pro pési a cyklisty podél 1/21 Plzensky 2272
4| Cyklisticka stezka Vysoké Myto - Dvofisko, trasa ,C* Pardubicky 3951
5| Cyklostezka Kralovské Pofici - Loket Karlovarsky 3043
6 | Stezka pro cyklisty - podjezd pod Fi¢nim mostem - Moravské nabreZi Zlinsky 584
7 | Cyklisticka stezka Ostrava — Beskydy - Staré mésto Moravskoslezsky 1196
8 | Silnice 1/55 Zarazice- prutah, objekt 106 - cyklisticka stezka Jihomoravsky 584
9 | Cyklisticka stezka Nymburk - Podébrady StfedoCesky 2456
10 | Oprava cyklostezky Ceské Budgjovice - Hluboka nad Vitavou JihoCesky 2271
11| Cyklostezka Niva JihoCesky 1036
12 | Cyklisticka stezka Vrhave¢ Plzerisky 2160
13 | Cyklisticka stezka Riegrova - Dyleriska Karlovarsky 783
14 | Velka Hledsebe, stezka podél Plzeriské ulice Karlovarsky 898
15| Cyklisticka stezka Zborovské - Bezru¢ova Ustecky 2 340
16 | Cyklisticka stezka Petrovice - Tynisté nad Orlici Kralovéhradecky 4 349
17 | Cyklisticka stezka Chocen - Vysoké Myto, trasa ,D“ - Dvofisko Pardubicky 1150
18 | Cyklistické stezka LanSkroun - Albrechtice Pardubicky 2508
19| Vracov - cyklostezky 1. a Il. etapa Jihomoravsky 1042
20 | Cyklisticka stezka Kozojidky - Hroznova Lhota Jihomoravsky 1639
21| Cyklisticka stezka v Hodoniné - byvala vlecka Jihomoravsky 1696
22 | Cyklisticka stezka Unicov - Stfelice Olomoucky 2 661
23 | Cyklisticka stezka Stitného ulice, I1. a lll. etapa Olomoucky 419
24 | Cyklisticka stezka v Roznové pod Radho$tém Zlinsky 2182
25 | Cyklisticka stezka Ostrava - Beskydy, usek €. 1, 2, 3 Moravskoslezsky 3428
26 | Cyklisticka stezka Méstsky obvod Poruba - trasa 2 , T Moravskoslezsky 1055
celkem 48 657
Tabulka 9

Schvalené pfispévky z SFDI na cyklistické projekty — rok 2003
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Schvalené prispévky z SFDI na cyklistické projekty — rok 2004 (dotace v tisicich K¢)
el weeeew [ k@[ Doue |
1| Cyklistické stezka podél Jizni spojky (hfiSté TJ ABC - ulice Vrbova) HI. m. Praha 900
2 | Cyklostezka pfi silnici 11/125 na k.u. Veltruby, Velky Osek a Kanin StfedoCesky 9554
3| Cyklisticka stezka - ulice Podébradova v Lysé nad Labem (l. etapa) StfedoCesky 431
4 | Cyklisticka stezka Nymburk - Pod&brady, IV. etapa StfedoCesky 2291
5 | Cyklisticka stezka Stromovka - centrum mésta Ceské Budgjovice JihoCesky 12 812
6 | Cyklostezka podél silnice 11/105 (Bavorovice - Ohrada) JihoCesky 2026
7 | Oprava stezky pro chodce a cyklisty v Ceském tdoli Plzefsky 925
8 | Cyklostezka ve mésté Cheb - SO 09 Karlovarsky 547
9 | Cyklisticka stezka Usti nad Labem - D&g&in Ustecky 4699
10 | Udrzba cyklostezky Police nad Metuji - Bezdékov podél silnice 11/303 Kralovéhradecky 1980
11| Cyklistické stezka Svitkov - Popovice - Staré Civice Pardubicky 1632
12 | Stezka pro pési a cyklisty NemoSice - Pardubiéky (1. etapa) Pardubicky 4276
13 | Vystavba cyklostezky Velké Mezifici - Mostisté Vyso€ina 1177
14 | Cyklostezka Ostrov u Macochy Jihomoravsky 642
15 | Cyklostezka Moravska stezka, usek V1 Veseli nad Moravou Jihomoravsky 857
16 | Uprava cyklistické stezky &.5149 Zidlochovice - Nosislav Jihomoravsky 172
17 | Cyklostezka pro p&Si a cyklisty ve Znojmé Jihomoravsky 823
18 | Oprava cyklistické stezky Hranice - Velka Olomoucky 475
19 | Cyklistické stezka u vleCky PRECHEZA Olomoucky 271
20 | Cyklisticka stezka Pferov - Kozlovice Olomoucky 5108
21| Vystavba cyklistické stezky Chofelice - Rozvadovice Olomoucky 1446
22 | Cyklisticka stezka Cechovy sady - Wellnerova ulice v Olomouci Olomoucky 131
23 | Cyklostezka VIko$ - V&zky Olomoucky 2275
24 | Cyklisticka stezka Hluk - usek Il Zlinsky 676
25 | Cyklisticka stezka Vsetin - usek Il Zlinsky 2733
26 | Cyklostezka Moravska stezka 47 (pratah méstem Uhersky Ostroh) Zlinsky 2106
27 | Cyklisticka stezka Pstruzi Moravskoslezsky 2985
28 | Cyklisticka stezka v useku Palkovicka - Ole3na Moravskoslezsky 5710
celkem 69 660

Tabulka 10

Schvalené pfispévky z SFDI na cyklistické projekty — rok 2004
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Schvalené prispévky z SFDI na cyklistické projekty — rok 2005 (dotace v tisicich K¢)

¢. Nazev projektu Kraj Dotace
1| Chodnik pro pési a cyklisticka stezka v obci Velké Karlovice Moravskoslezsky 1399
2| Cyklisticka stezka - usek K2, K3 v Kunovicich Zlinsky 2920
3 | Cyklisticka stezka . etapa - Prost&jov - Bedihost Olomoucky 5078
4 | Cyklisticka stezka Starnov - Sternberk Olomoucky 3000
5 | Cyklisticka stezka Jindfichv Hradec - Dé&bolin JihoCesky 1894
6 | Olomouc - cyklostezka Stitného - Foerstrova - Prazska Olomoucky 978
7 | Cyklostezka Podskali, Strakonice JihoCesky 4084
8 | Cyklistické stezky s p&Simi trasami LiSCi vrch a Ressl v Mosté Ustecky 643
9| Stezka pro cyklisty - soutok Labe a Ploucnice v D&¢iné - 1. etapa Ustecky 1065
10 | Cyklisticka stezka Pfivoz, 1. etapa v Ostravé Moravskoslezsky 783
11 | Stezka a lavka pro cyklisty pres Vitavu - I. etapa v Ceskych Budgjovicich JihoCesky 10 899
12 | Cyklostezka ul. Havlickova - Humpolecka, Jihlava Vyso€ina 5231
13 | Cyklisticka stezka Staré Mésto - Za trati Zlinsky 1836
14 | Cyklotrasa Liliova - Habrmannova - Suvorovova v Plzni Plzensky 261
15| Cyklisticka stezka Pstruzi, Il. etapa Moravskoslezsky 1187
16 | Cyklisticka stezka Svitkov - Popovice - Staré Civice (II. etapa) Pardubicky 4136
17 | Cyklisticka stezka Uhersky Ostroh - BorSice (usek Ostrozska Lhota - Hluk) Zlinsky 4069
18 | Svojsikovo nabfeZi Trebic - cyklostezka Vyso€ina 2722
19 | Oprava cyklostezky na nabreZi u Lodénice v Hranicich Olomoucky 795
20 | Rekonstrukce cyklostezky v Useku V3etuly - Koli¢in v HoleSové Zlinsky 600
21| Cyklisticka trasa po mésté Cheb - stezka pfed nadrazim Karlovarsky 691
22 | Stezka pro pé&Si a cyklisty NemoSice - Pardubicky (II. a lll. etapa) Pardubicky 2441
23 | Cyklisticka stezka Chylice 05 OstroZska Nova Ves Zlinsky 1517
24 | Pasohlavky - cyklisticka stezka v obci Jihomoravsky 850
25 | Bezbariérovy Unicov - II. etapa, cyklostezka na ulici HrdinG a Sumperské Olomoucky 2615
26 | Cyklostezka Munice - Hluboka nad Vlitavou, 2. éast JihoCesky 842
27 | Stavebni upravy pfednadrazniho prostoru Hodonin - vystavba cyklostezky | Jihomoravsky 611
28 | Cyklisticka stezka IKEA - soutok Svratky se Svitavou v Brné Jihomoravsky 5357
29 | Cyklostezka Kolin StfedoCesky 11 000
30 | Cyklostezka TéSetice - Ustin Olomoucky 2800
31| Cyklostezka Kel¢ Zlinsky 4 800
32 | Cyklostezka Staré Mésto - Velehrad Zlinsky 15000
celkem 102 104

Tabulka 11

Schvalené pfispévky z SFDI na cyklistické projekty — rok 2005
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Nasledujici graf ukazuje celkovou vysSi a po€et poskytnutych pfispévkl z SFDI na vystavbu

a udrzbu cyklistickych stezek:

VysSe a pocet poskytnutych prispévku
na vystavbu a udrzbu cyklistickych stezek
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Graf 6

Celkova vyse a pocet poskytnutych pfispévkl z SFDI na vystavbu a udrzbu cyklistickych stezek
Od roku 2006 se pak olCekava rozSifeni finanéni pomoci. Kromé standardnich dotaci na
lokalni projekty zvysSujici bezpecnost cyklistl, bude mozné pozadat i o finan¢ni spoluucast na
rozsahlé integrované projekty regionalnich, mezinarodnich, dalkovych a regionalnich

cyklistickych tras CR, které budou financovany ze Strukturalnich fond(i EU (viz kapitola 4.).

3.3. Statni program podpory cestovniho ruchu

Program schvalila viada Ceské republiky v roce 2000 a v roce 2004 pfijala jeho zaméFeni na
roky 2004 - 2007.

Pfedstavuje finan¢ni nastroj podpory:

. rozvoje nabidky a kvality infrastruktury cestovniho ruchu
o zakladnich a doplfikovych sluzeb cestovniho ruchu

. pFipravy lidskych zdroju

o rozSifeni nabidky produktu cestovniho ruchu

Ve svych podprogramech se cyklistice vénuje v Podprogramech 1, 2 a 3:

o Podprogram €. 1 — Podpora rozvoje lazenstvi
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o Podprogram ¢&. 2 — Podpora budovani doprovodné infrastruktury cestovniho ruchu pro
sportovné-rekrealni aktivity

o Podprogram &. 3 — Podpora prezentace CR jako destinace cestovniho ruchu

V Podprogramu €. 1 je forma podpory systémova investi¢ni dotace do vySe 50% celkovych
rozpoctovych investi¢nich nakladu akce a pfijemci podpory jsou mésta nebo obce, jez maji
schvaleny statut lazeriského mista nebo maji stanovena mista jako pfirodni 1azné nebo se
v jejich uzemi &i blizkosti nachazi pfirodni 1€Civy zdroj. Dale mésta, u kterych je v izemnim
planu vymezena oblast pro vybudovani pfirodnich Ié€ebnych lazni a systematicky vytvari

podminky pro jejich vznik.

V ramci tohoto Podprogramu se podporuje aktivita, které se z hlediska cyklistiky zaméfuje na
rekonstrukci a vybudovani:
. mistni komunikace, chodniku

. sportovné-rekreacniho zafizeni slouziciho aktivitam u¢astnikd cestovniho ruchu

V Podprogramu ¢&. 2 je forma podpory systémova investi¢ni dotace do vyse 50% celkovych
rozpoctovych investiénich nakladd akce a pfijemci podpory jsou ob&anska sdruzeni jako jsou
sportovni a turistické svazy, kluby C&i spolky a dale pak podnikatelské subjekty ve formé

pravnické nebo fyzické osoby.

V ramci tohoto Podprogramu se podporuiji aktivity, které se z hlediska cyklistiky zaméruji na:
o vybudovani, opravu a rekonstrukci cyklostezek v ramci sportovné- rekreacnich aktivit

) parkovisté a odpocivarny pro cykloturistiku

V podprogramu €. 3 je forma podpory dotace do vySe 50% celkovych rozpoctovych
neinvesti¢nich nakladl akce a pfijemci podpory jsou obec, svazek obci, kraj i podnikatelsky
subjekt ve formé pravnické nebo fyzické osoby, obfanské sdruzeni nebo obecné prospésna

spoleénost.

V ramci tohoto Podprogramu se podporuji aktivity, které se zaméfuji na:

o propagaci Ceské republiky jako celku

) propagacni aktivity, které pfekracuji hranice jednotlivych regiont a kraju

o celostatni propagace jednotlivych tématickych oblasti cestovniho ruchu

o marketingové aktivity nadregionalniho charakteru se zaméfenim na Ceskou republiku
jako soucasti evropské destinace

o znaceni vyznamnych turistickych a kulturnich cilt

) propagace domaciho cestovniho ruchu

o rozvoj kongresove turistiky

o aktivity destinaéniho managementu
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Tabulka 12 ukazuje pfehled predlozenych projektd v roce 2005 v ramci Podprogram( €. 1

a 2 v Aktivitach, které podporuji rozvoj cyklistiky v Ceské republice:

Aktivita - Rekonstrukce a vybudovani mistni komunikace, chodnikd (Podprogram 1)

Predlozené projekt Schvalené projekt
Rok 2005 projexty projexty
26 6
Aktivita - Rekonstrukce a vybudovani parkovisté u odpocivarny pro cykloturistiku
(Podprogram 2)
Predlozené projekt Doporuc¢ené projekt
Rok 2005 projekty p projekty
7 0

Aktivita - Vybudovani, oprava a rekonstrukce cyklostezek v rdmci sportovné-rekreacnich
aktivit (Podprogram 2)

Predlozené projekty Doporucené projekty
0 0

Rok 2005

Tabulka 12

Prehled predloZenych projektd v roce 2005 v ramci Podprogramu €. 1 a 2
Z tabulky vyplyva, Zze v souasné dobé nebyly vyuZity prostfedky v ramci Podprogramu 2,
protoZe projekty v pfipadé aktivity Rekonstrukce a vybudovani parkovisté u odpocivarny pro
cykloturistiku byly bud nevyhovujici kvili chybam po formalni strance (napfiklad chybély
nékteré povinné pfilohy) nebo nedosahly potfebné vySe bodového ohodnoceni. V ramci
aktivity Vybudovani, oprava a rekonstrukce cyklostezek v ramci sportovné rekreaCnich aktivit

nebyly projekty podany Zadné.

Tabulka 13 ukazuje seznam konkrétnich projektl, které Zadaly o dotaci v ramci Statniho

programu podpory cestovniho ruchu v letech 2001 - 2005 s navaznosti na cykloturistiku®

Celkové . .
Rok . : Pozadovana
v . . Misto . naklady
prijeti Nézev projektu . Kraj " dotace
. . realizace (tisice NN
Zadosti . (tisice K¢)
Ké)
Odpodivarna pro cykloturistiku ve Hluboka
2005 | sportovnim arealu v Hluboké nad nad JihoCesky 720 360
Vltavou Vitavou
2005 Vybudovanll pgrkowste a odpocivarny N0\v/.a Jihodesky 547 270
pro cykloturistiku Bystfice
g | SIBIEC T DU Skt Trebor Jihogesky 3797 1898
v Tfeboni

Tabulka 13 (8ast 1)

Seznam konkrétnich projektl, které zadaly o dotaci v ramci Statniho programu podpory cestovniho ruchu v letech
2001 - 2005 s navaznosti na cykloturistiku
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Celkové

Rok Misto naklad Pozadovana
prijeti Nézev projektu realizace Kraj (tisicey dotace
Zadosti K) (tisice K¢)
2005 | Cykiiste vitani \oraveka | sinomoravsky 350 168
ova Ves
Vybudovani viceucéelového hristé Malv
2004 | a zafizeni pro cyklisty u RZ Agmar, R Y JihoCesky 600 300
, . atmirov
Maly Ratmirov
e || A U e Ssey Trebor Jihogesky 3776 1888
v Tfeboni
Vybudovani odpocivarny pro cyklisty
2004 | u kfizeni cyklotrasy a zlaté turistické Turnov Liberecky 10 5
stezky Ceského raje
Vybudovani odpocinkového zazemi
2004 | pro cyklisty a turisty véetné pfirodniho Turnov Liberecky 124 62
chemického WC v arealu Dolanky
Vlydani sady cyklovyletd ,Na kole . .
2004 krajem Karla Hynka Machy* Doksy Liberecky 100 47
Odpocivarna pro cykloturistiku v
2004 | katastralnim Uzemi Dobré u Frydku- Dobra Moravskoslezsky 4220 1900
Mistku
2004 \é{lg?dovanl cykloturistického centra Rybi Moravskoslezsky 1950 600
g || PETERI L Qe BB Ostruma |  Olomoucky 500 250
odpogivarny pro cykloturistiku
2004) | SPrava stodolyispiestavbaina Jindfichov | Olomoucky 713 356
odpocivarnu pro cykloturistiku
2004 | Okuzni cyklostezka Tachov Tachov Plzerisky 1288 644
gagy || ST PRI Sie S Praha 10 | HI. m. Praha 1239 620
propagacni material
2004 | Cyklotrasa okolim Dobrovize Dobroviz StfedoCesky 545 273
2004 Vystavkv)'a §an|tarn|ho zarizeni Jilové (gast Ustecky 2138 1069
s odpocivarnou pro cykloturistiku Modra)
i || o e lan o Kojetice Vlysogina 2 000 1025
u hotelu Sadek
2004 | Cyklotrasy Obora Luhagovice Zlinsky 1360 680
Zpevnéné plochy a parkovisté pro Kostelany
2004 | cykloturistiku a pé&si turistiku ,Ranch u Zlinsky 4 150 1500
Kostelany* Kroméfize

Tabulka 13 (8ast 2)

Seznam konkrétnich projektu, které zadaly o dotaci v ramci Statniho programu podpory cestovniho ruchu v letech
2001 - 2005 s navaznosti na cykloturistiku
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Celkové

Rok Misto naklad Pozadovana
prijeti Nazev projektu ) Kraj lady dotace
o . realizace (tisice A [V
Zadosti ” (tisice K¢)
Ké)

Vybudovani parkovisté, odpocivarny . oo

2004 oro cykloturistiku a WC Kunovice Zlinsky 597 298

2003 | Odpogivarna pro cykloturisty Tiebori JihoCesky 1116 518

gy || LEIETE i Sl Majdalena | Jihogesky 1200 552
uschovna lodi pro vodaky
Vybudovani parkovisté a odpocivarny . .

AULE pro cykloturistiku na hradé Valdstejn Uiy HIIBIEE) e s
Vybudovani odpo€ivarny pro cyklisty

2003 | u kfizeni cyklotrasy a zlaté turistické Turnov Liberecky 7 3
stezky Ceského raje
Vybudovani odpocinkového zazemi

2003 | pro cyklisty a turisty véetné pfirodniho Turnov Liberecky 124 62
chemického WC v arealu Dolanky

pugg || EDLIN PEBEria L Jindfichov | Olomoucky 1457 728
odpocivarnu pro cykloturistiku
Vybudovani malého sportovniho

2003 aredlu s tenisovym kurtem, vefejnym Most Ustecky 4125 2000
WC, parkovi$tém a odpocivadlem pro y
cykloturistiku v arealu Benedikt

2003 Vystavtv)g §an|tarn|ho zarizeni Jilové (gast Ustecky 2138 1069
s odpocivarnou pro cykloturistiku Modra)

2003 | Vybudovani parkovisté pro cyklisty Ratibof Zlinsky 222 111

2002 Budovanl.lnfrastruktury pro pési Jindfichuiv Jinogesky 3230 1615
a cykloturistiku Hradec

o002 | Zfizeni jizdary a odpoCivamy pro | RapSach- | g o o 800 320
cykloturisty - Spalenisté Spélenisté

g || AR A ] Trebor Jihogesky 2113 845
v Taboritskeé ulici

2002 Pr|lstavba cukrlgrgy, SUFEGEII 6 Klimkovice | Moravskoslezsky 973 475
turisty, parkovisté pro kola

2002 | Lavka pro pési a cyklisty U zdymadla | Podébrady StfedoCesky 11 350 5670

2002 Vystgvba nastupni a oddechové Uhergvkg Zlinsky 5 062 2531
stanice cyklotrasy Hradisté
. e, Ostrozska L

2001 | Usek cyklistické stezky Nové Ves Zlinsky 872 436

Tabulka 13 (Zast 3)

Seznam konkrétnich projektl, které zadaly o dotaci v ramci Statniho programu podpory cestovniho ruchu v letech
2001 - 2005 s navaznosti na cykloturistiku
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Celkem piedlozeno: 37 zadosti

Celkové naklady: 64 826 280 K¢

Celkova pozadovana dotace: 31153 140 Ké

* skutecny pocet zadosti muze byt i vysSi - bylo podpofeno mnoho akci, které spocivaly v opravé komunikaci
a ulic zejména v obcich a méstech se statutem lazeliského mista a v ramci téch mohla byt vybudovana
infrastruktura pro cyklisty - vzhledem k poctu pfedloZenych Zadosti to neni mozné zcela pfesné urcit

Tabulka 13 (Cast 4)

Seznam konkrétnich projektt, které zadaly o dotaci v ramci Statniho programu podpory cestovniho ruchu v letech
2001 - 2005 s navaznosti na cykloturistiku

Rok - . . . Dotace
T orefi Nazev Misto realizace Kraj - 2 1V
pridéleni pfiznana (K¢)

2005 | Cyklistické pruhy v ulici Svobody v Treboni Trebon JihoCesky 1708 000

Cyklisticka stezka, ul. MéStanska,

2005 L Hodonin Jihomoravsky 754 000
Purkyriova - |l.etapa
Vybudovani odpo€inkového zéazemi pro

2004 | cyklisty a turisty v€etné pfirodniho Turnov Liberecky 62 000
chemického WC v arealu Dolanky

2004 | Okuzni cyklostezka Tachov Tachov Plzerisky 450 000

o || S ST O Z Jilové Ustecky 1,000 000
s odpocivarnou pro cykloturistiku

2004 Vybudovanl pujcovny jizdnich kol u hotelu Kojetice Vysodina 600 000
Sadek

pge || ARIEO T A PO R Kostelany u Kroméfize | Zlinsky 800 000

cykloturistiku a pési turistiku

2004 | Cyklotrasy Obora Luhacovice Zlinsky 680 000

Odpodivarna pro cykloturistiku ve

2003 sportovnim aredlu Hiuboka n.Vitavou Hluboka nad Vitavou | JihoCesky 500 000
2003 | Odpogivarna pro cykloturisty TFebor JihoCesky 500 000
o || SR BT SO e Rapsach Jihotesky 246 000
cykloturisty - Spalenisté
oy || e Ay U e Podébrady Stredotesky | 5380000
Podébrady
2001 | Usek cyklistické stezky OstroZska Nova Ves Zlinsky 436 000
Celkem podpoieno:* 13
Celkova pfiznana dotace: 13116 000

* skute¢ny pocet zadosti mize byt i vy$Si - bylo podpofeno mnoho akci, které spocivaly v opravé komunikaci
a ulic zejména v obcich a méstech se statutem laz. mista a v ramci téch mohla byt vybudovana infrastruktura
pro cyklisty - vzhledem k poctu predloZzenych Zadosti to neni mozné zcela presné urcit.

Tabulka 14

Akce podporené ze Statniho programu podpory cestovniho ruchu vztahujici se k oblasti cykloturistiky v letech
2001 - 2005
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Tabulka 14 ukazuje akce podpofené ze Statniho programu podpory cestovniho ruchu
vztahujici se k oblasti cykloturistiky v letech 2001 - 2005*.

3.4. Program obnovy venkova

Program obnovy venkova predpoklada participaci obyvatel venkova, ob&anskych spolkl
a sdruZeni pfi obnové sveé obce v souladu s mistnimi tradicemi a je zaméfen na hospodarsky
rozvoj obci, regionud, svazkl obci, stavebni obnovu obytnych a hospodaiskych objektd,

obnovu a vystavbu obCanské vybavenosti, technické infrastruktury a péci o krajinu.

Probiha na krajské arovni, proto uéelové dotace zabezpec&uje kraj v rdmci svého rozpoctu.
Program obnovy venkova obsahuje tzv. Dotaéni tituly, pod kterymi jsou vyjmenovany aktivity,
na které se vztahuje podpora z tohoto Programu. Dotaéni tituly tykajici se cyklistiky jsou:

o Dotaéni titul 4 - Vystavba, rekonstrukce a oprava cyklistickych a pésich stezek

o Dotaéni titul 7 - Integrované projekty venkovskych mikroregion(

Na ucely z Dotacniho titulu 4 I1ze poskytnout dotaci ve vysi az 50% nakladu akce v béZzném
roce a na ucely z Dota¢niho titulu 7 Ize poskytnout dotaci ve vysi az 70% nakladi akce

v bézném roce.

V bézném roce mulze zadatel podat maximalné 2 zadosti rozliSené pofadim naléhavosti.
Minimalni vySe dotace na jednu akci Cini 25 000 K& a maximalni vySe dotace na vSechny
akce jednoho Zadatele €ini nejvy$e 1 milion K& v béZzném roce. Pokud budou poskytnuty pro
dotovany ucel prostfedky z fondl EU, muze byt podil dotace na nakladech stanoven tak, aby
spolu s prostfedky z fondd EU a z rozpoctu kraje Cinila nejvySe 75 % celkovych nakladu. Je
vylou€eno pozadovat dotaci na akce, které jsou dotovany z jinych dotacnich titul (programu)

statniho rozpo¢tu nebo statnich fond nebo grantovych programu kraje.

Zadatelem v ramci Dotaéniho titulu 4 maze byt:

o obec do 2 000 obyvatel

) obec, jejiz pfihlaska do Programu obnovy venkova (vesnice) byla jiz dfive potvrzena
uzemné pfislusnym okresnim ufadem nebo od 1. ledna 2003 obecnim ufadem obce
s rozsifenou pusobnosti

o svazek obci, ktery byl registrovan v souladu se zakonem o obcich

Priklady projektll dotovanych z Dotacniho titulu 4 mdze byt poskytnuta dotace zadateli —
obec Senomety (StfedoCesky kraj) na projekt Cyklotrasa — Usek v obci podél potoka ve vysi
30 000 K& v roce 2005 nebo zadateli Horni Lodénice (Olomoucky kraj) na projekt Oprava

mistni komunikace — cyklotrasy ve vysi 120 000 K¢ v roce 2004.

Zadatelem v ramci Dotaéniho titulu 7 mazZe byt:
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o obec (ktera zada jménem obci a dalSich osob zu¢asténych na projektu) a svazek obci

Prikladem projektu dotovaného z Dotacniho titulu 7 muze byt poskytnuta dotace Zadateli —
Svazek obci mikroregionu Mohelnicko (Olomoucky kraj) na projekt Vyznaceni cyklotras

v mikroregionu Mohelnicko ve vysi 280 000 K¢ v roce 2004.

3.5. Program Lesy 2000

Vzhledem k tomu, Ze les je v nasi zemi tradi¢né vyuzivan k riznym formam rekreace, jsou
neodmyslitelnou soucasti programu Lesy 2000 opatfeni vedouci k rozvoji rekreaénich funkci
lesu. Do tohoto programu Ize zaradit i obnovu a udrzbu lesnich cest pro cyklistickou turistiku.
V ramci projektu Lesy 2000 investuji Lesy Ceské republiky roéné cca 20 milionti K&. Vétsinou
se buduji nau€né stezky s informacnimi tabulemi o vyskytujicich se druzich fauny a fléry,
o délce, naroCnosti a zpusobu znaceni stezky, vCetné budovani doprovodné stavebni

architektury (odpocinkova mista, odpocinkova stanovisté atd.).

Konkrétné v roce 2004 bylo z investi¢nich zdroji napfiklad na stezky, trasy a odstavna
parkovisté vyCerpano 925 000 K¢&, na nové odpocCinkové a vyhlidkové objekty bylo ¢erpano
celkem 3 649 000 K& a na budovani informaéniho systému pro vefejnost se vyCerpalo
celkem 263 000 KE&. Z neinvesti¢nich zdroju bylo napfiklad na péci o drobné objekty slouzici
k odpocinku jako jsou odpocinkové a vyhlidkové objekty, odstavna parkovisté, détska hristé
atd. vyCerpano celkem 1999 000 K¢&, na informacni systém pro vefejnost bylo vyCerpano
263 000 K¢, opravy a udrzba tras pro verfejnost se vyCerpalo 926 000 K¢&. Tabulka 15

ukazuje pfehled nakladu na realizaci programu Lesy 2000 za Iéta 1999 — 2004:

Rok 1999 2000 2001 2002 2003 2004

celkoveé naklady

oo . 10 000 30 000 22 863 23 921 25 842 18 591
(v tisicich K¢&)

Tabulka 15
Prehled naklad(l na realizaci programu Lesy 2000 za léta 1999 — 2004

PFikladem projektu, ktery byl financovan z tohoto programu je lesni cesta z mésta Nameést

na Hané, po které vede cyklisticka trasa, jak uvadi obrazek 28.

3.6. Pozemkové upravy

Jednim z podstatnych problémd podmifiujicim prakticky veskeré rozvojové aktivity jsou
k vlastnictvi v dobé totality, tedy omezenim vyznamu vlastnictvi vibec. To vedlo
k neduslednostem v evidenci vlastnictvi, pfi¢emz problémy se za uplynulé obdobi roku od
roku 1989 nepodafilo odstranit. V katastru nemovitosti je v sou¢asné dobé napf. evidovano

znacné mnozstvi pozemkl s tzv. duplicitnim vlastnictvim, tedy k nemovitosti je evidovano
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vice nez jeden vlastnik (pfitom ale nejde o spoluvlastnictvi), u nékterych pozemkl evidence
neodpovida skute€nosti, jiné pozemky nemaji Zzadného vlastnika atd. Pfi trasovani stezek
pro cyklisty je tak vFadé pfipadl velmi obtizné jednoznacné urcit vlastnika dotéeného

pozemku.

Pozemkové Upravy nejen nastoluji vlastnickou uUdrzbu, ktera je racionalni z hlediska
efektivnino hospodafeni a ktera odpovida ekologickym potfebam, ale pfinaseji také
vyjasnéni vlastnickych vztah(. Jde ovéem o proces velmi naro¢ny na finanéni prostfedky
a zpracovatelské kapacity. Jako velmi
vhodné se jevi budovani stezek pro cyklisty
prioritné v téch oblastech, kde probihaji
pozemkové upravy. Vramci pozemkovych
Uprav se buduji (ve smyslu zakona
139/2002 Sb., O pozemkovych Upravach
a pozemkovych ufadech a o zméné zakona
229/1991 Sb., ve znéni pozdéjSich predpisl)

spole€na zafizeni. Jde o technicka opatfeni,

-

: ktera slouzi ke zpfistupnéni pozemkd,
Obr. 28

. o k omezeni eroze, ke ZlepSeni
Lesni cesta s cyklistickou trasou
(Namést na Hané) vodohospodaiskych poméru a ke zlepSeni

ekologickych pomérli. Z hlediska budovani stezek pro cyklisty jsou podstatna zejména
zafizeni pro zpfistupnéni pozemku, tedy polni cesty. Lze totiz budovat polni cesty tak, aby
napliovaly zaroverni UCel potfebné prostupnosti krajiny z hlediska cyklistické turistiky.

Prikladem muze byt stezka pro cyklisty Becva, jak ukazuje obrazek 29.

Obr. 29 Obr. 30

Cyklostezka Becva Ugelova komunikace vedena na hrazi podél feky
Moravy s cyklistickou trasou
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3.7. Vedeni cyklistické infrastruktury podél vodnich toki

a protipovodnovych hrazi

V soucasné dobé mnohé obce a mikroregiony pfipravuji projekty stezek pro cyklisty
a cyklistickych tras podél vodnich tokd. V tomto kontextu probihaji intenzivni jednani se
spravci jednotlivych Povodi, v ramci kterych se upozorfiuje a feSi problémy s budovanim
cyklistickych komunikaci. Celkova situace se da shrnout v souCasné chvili nasledovné:
Povodi jsou pfiznivé naklonéna rozvoji stezek pro cyklisty podél vodnich tok(, ale je nutné je
koncipovat jako viceucelové komunikace (stezek pro cyklisty + u¢elova komunikace), nebot
je pfi opravé a udrzbé biehovych €asti vyuzivaji i vozidla Povodi. Proto je pozadovano, aby
technické feSeni bylo provedeno

stavbou viceudelové komunikace.

Pokud se buduji protipovodfiové
hraze, tak jiz v uzemnim fizeni se
nesmi zapomenout na definovani
stezky pro cyklisty, na kterou pak
nasledné probéhne zvlast uzemni,
stavebni a kolaudacni Fizeni (tato
stavba je uloZzena jako vécné §

bfemeno). Zaroveih musi byt

stanoven rezim provozu, udrzby
aznaceni. To  stejné  plati S
) . ; . ; Obr. 31
Ivpripadé  pricné stavby (napf. 1 s ¢ icieso v Zabrehu vhodné pro realizaci cyklistické trasy
jezy).

Prikladem muze byt u¢elova komunikace vedena na hrazi podél feky Moravy, po které muze

byt vyhodné vedena cyklisticka trasa (viz obrazek 30).

3.8. Vyuziti opusténych draznich téles

Kraje, mikroregiony i obce v Ceské republice ve stale vét§i mife objevuji moznost vyuZiti
draznich téles po rudenych Zelezni¢nich tratich pro budovani stezek pro cyklisty (stezka pro
cyklisty Varhany, stezka pro cyklisty Cheb - Waldsassen, stezka pro cyklisty Lupéné -
Hostejn apod.), pfipadné pro vedeni cyklistickych tras (cyklisticka trasa Kufim - Veverska
BitySka). Ziskané zku$enosti je poté mozno predat dal§im realizatorim podobnych projekta.

Prikladem muze byt drazni téleso v Zabrehu, jak ukazuje obrazek 31.
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4. FINANCE A BUDOVANI CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY
Z MEZINARODNICH ZDROJU

Do roku 2001 byly hlavnimi zdroji financovani cyklistické infrastruktury obecni rozpocty,
Program obnovy venkova MMR a pfedvstupni program EU, hlavnhé PHARE. Od roku 2001
pribyly prostfedky Statniho fondu dopravni infrastruktury a krajskych rozpoct. Od roku 2004
se otevrela moznost financovani ze Spole¢ného regionalniho operacniho programu (SROP)
(podrobnéji viz kapitola 4.2.) a nékterych iniciativ Evropské unie, pfedevsSim INTEREG Il &i
LEADER+ (podrobnéji viz kapitola 4.3. a kapitola 4.4.).

mozné Cerpat financni prostfedky ze strukturalnich fondl EU pro obdobi 2007-2013. Jedna
se o velmi Zhavé téma, nebot jak ukazala aktudlni studie pfipravenosti mezinarodnich,
dalkovych a regionalnich cyklotras CR ze zaFi 2005, pfipravuji se rozsahlé projekty stezek
pro cyklisty a cyklotras, jejichz naklady Casto presahuji 100 miliond KE&. Na obrazku 32

a v tabulce 16 jsou pak uvedeny udaje k 30 pfipravovanym projektim, v ramci kterych se

pocita s vystavbou cyklostezek a s vicezdrojovym financovanim.

Labska (Ustecky souhrnna zprava + | o . ..
kraj) 69,0 190,0 DSP + DUR Ustecky kraj a obce
O A XL stanoveni
Labska (Stfedodasky 126,0 300,0 oroblematickjch | Stiedocesky kraj
kraj) usek
. Mésta Hradec
LB AR 28 1200 vyhledavaci studie | Kralové, Pardubice
Kralové — Pardubice) + kraje
Labska O ,
(Kralovéhradecky 98,0 20,0 whiedavaci studie | [120VM20e)
kraj) J
Ohfe (Karlovarsky 102.0 308.0 DSP + DUR + Karlovarsky kraj
kraj) ’ ’ studie a obce
Ohfe (Ustecky kraj: 122,0 15,0 orojekiova fige | Cram chmele
Boc€ - Libochovice) apivaa. s.
Vitavska (Mélnik - 200 454 DUR CEZ-EME a obec
Horni Pocaply) ’ : Hofin
Vltavska (JihoCesky 261.0 350.0 zadani vyhledavaci | Nadace JihoCeské
kraj) ’ ’ studie cyklostezky

Tabulka 16 (Cast 1)

30 pfipravovanych projektll s vystavbou cyklostezek s vicezdrojovym financovanim
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Folmava - Plzef - stanoveni Plzerisky kraj
Rokvcan 110,0 300,0 problematickych | a Svazek mést
yeany isekii + DUR | & obci Domazlicko
_ . 1y projektové fise + | obce podél Otavy +
Otava: Plzerisky 166,0 300,0 zadani vyhledavaci | Nadace Jihodeské
a JihoCesky kraj .
studie cyklostezky
stanoveni
Cyklostezka Nisa 55,0 40,0 problematickych | NISA o.p.s.
useku
stanoveni
Nova Hrebenovka 283,0 280,0 problematickych | NISA 0.p.s.
Usekd
Horni Branna - stanoveni G ,
Néchod - Zemska 178,0 60,0 problematickjch | 120" c e oY
brana (&islo 22) Gsekd + DUR J
Jizera (Liberecky 910 100.0 studie Obce a mésta podél
a Stiedocesky kraj) ’ : proveditelnosti feky Jizery
Cyklgs?ezka 100,0 80,0 Zamer Obcev p_odel feky
Plou¢nice Plou¢nice
A studie ,
Ceska Lipa - 170 80,0 proveditelnosti + | DOorovolny svazek
Kamenicky Senov . obci po trase
DUR
Orlické trasa
Kralovéhradeckého )
kraje (Lipa nad Orlici 10,0 32,0 DUR + DSP Kostelec nad Orlici
- Doudleby nad
Orlici)
Ticha Orlice Region Orlicko -
a Trebovka 40.0 133,7 DSP Trebovsko
) Pardubicky kraj -
Pardubice - Chrudim 11,0 44.0 DUR mésta Pardubice
a Chrudim
Sdruzeni
Brno — Hevlin 70,0 95,0 studie cyklostezky Brno -
Wien
Vsetinska BeCva . e : :
(Velké Karlovice - 49,0 490 DUR + ohlaseni | Mikioregion
stavebnich Uprav | Hornovsaska draha
Bystficka)
Bepvg (Hustopece - 73,0 2055 DSP + DUR + kovntaktnl qu -
Kojetin) studie mésto Hranice

Tabulka 16 (&ast 2)

30 pfipravovanych projektll s vystavbou cyklostezek s vicezdrojovym financovanim
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stanoveni
problematickych | Mikroregion

Moravska stezka

(Ol\f(';:%rjglg? S Sl usek( + DSP + Olomoucko

DUR
Batlv kanal: ] Sdruzeni obci pro
Kroméfiz - 43,9 150,0 studie + UR rozvoj Batova
Nedakonice kanalu
Batlv kanal (Veseli ,
nad Moravou - 28,0 130,0 DUR Batv kanal, o.p.s.
Hodonin)
Krnoy - Ovpgva - 33,0 64,0 DSP Mesvto Opava
Velké Hostice a mésta po trase
Koridory Greenways: .
Ostravou a podél 35,0 102,0 DSP +DUR + Mésto Ostrava
0d generel

ry
. - Jemnicky
Jihlava - Trebi¢ - 167,0 1240 vyhledavajici studie | mikroregion a dali
Raabs
obce po trase

. , ) pfipravuje se poradenska firma
ZEIEATE RUda. 94,0 70,0 vyhledavajici studie | AgAkcent a obce po
Klatovy - Dobfany .

aDUR trase
Hranice na Moravé — stanoveni
Odry - BudiSov nad 50,0 150,0 problematickych Mésto Odry
BudiSovkou Usekl

DSP = Dokumentace pro stavebni povoleni
DUR = Dokumentace pro tizemni rozhodnuti

Tabulka 16 (Cast 3)

30 pfipravovanych projektll s vystavbou cyklostezek s vicezdrojovym financovanim
4.1. Zakladni politika Evropské unie

4.1.1. Cile politiky hospodarské a socialni soudrznosti Evropské unie

Cilem politiky hospodaiské a socialni soudrznosti Evropské unie, jak je oficialné nazyvana, je
podpora rozvoje pravé téch regionu, jejichz uroven nedosahuje v danych kritériich urcity
evropsky standard. Ochrana Zivotniho prostfedi, zlepSeni infrastruktury, sniZeni
nezaméstnanosti, restrukturalizace pramyslu €i rozvoj lidskych zdroju patfi mezi zakladni cile

politiky soudrznosti EU.
4.1.2. Cile regionalni a strukturalni politiky EU pro obdobi 2000 - 2006

Soucasné programovaci obdobi 2000 - 2006 Ize obecné charakterizovat nasledujicim

zpusobem:
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o snaha snizeni rozdilu v Zivotni Urovni obyvatel jednotlivych regionl a zajisténi relativné
vyvazeného ekonomického a socialniho vyvoje tak, aby z ného mél prospéch co
nejvétsi pocet obyvatel EU;

o predchazeni novym regionalnim problémuim, které mohou byt zplisobeny strukturalnimi

zménami v evropském, pfipadné svétovém hospodafrstvi.

V souladu se snahou o vétsi efektivnost vynakladanych prostfedkld (zvySeni koncentrace
a zjednoduseni operaci regionalni strukturalni politiky) bylo pro obdobi 2000-2006
rozhodnuto o naplfiovani tfi cild, a to dvou regionalnich a jednoho horizontalniho pro lidské

zdroje.

Schématicky naért stavu pfipravenosti vybranyck
mezindrodnich, dalkovych a regionélnich cyklotrz
(zAfl 2005)

StfedoGesky

Obr. 32

Schématicky nadrt stavu pfipravenosti vybranych mezinarodnich, dalkovych a regionalnich cyklotras CR
(zari 2005)

41.21. Podpora rozvoje a strukturalnich zmén zaostavajicich regiont

Cil 1 je zaméfen na regiony na urovni NUTS Il (podrobnéji viz kapitola 4.1.3.), jejichZ hruby
domaci produkt na obyvatele mé&feny paritni kupni silou (vypocitany za posledni tfi roky) je

mensi nez 75 % priméru EU.

Cil je podporovan ze strukturalnich fondd a to z Evropského fondu regionalniho rozvoje
(ERDF), z Evropského socialniho fondu (ESF), z Evropského zemédélského orientacniho

a zaruéniho fondu (EAGGF) a Finan¢niho nastroje pro usmérfiovani rybolovu (FIFG).

Cil 1 je orientovan na:
o zvySeni konkurenceschopnosti regiond;

o udrzeni a vytvareni novych pracovnich pfilezitosti;

-50 -



o rozvoj infrastruktury;
o podporu malého a stfedniho podnikani, zvlasté pokud se ocekava zvySeni

nezaméstnanosti

4.1.2.2. Podpora hospodaiské a socidlni konverze reqgionl se strukturalnimi obtizemi

Cil 2 je zaméfen na regiony, které stoji pfed rozsahlou ekonomickou a socialni
restrukturalizaci. Pod tento Cil mohou byt zafazovany regiony urovné NUTS Il (podrobnégji

viz kapitola 4.1.3.), pfip. mikroregiony.

Kritéria pro zafazeni regionu pod Cil 2:
o primyslové oblasti:
- mira nezaméstnanosti prevySuje pramér EU, vys$Si podil pracovnich mist
v primyslovém sektoru nez predstavuje primér EU, pokles zaméstnanosti
v pramyslové oblasti
o venkovské oblasti jsou ur€eny nasledujicimi Kriterii:
- hustota osidleni niz$i nez 100 obyvatel na km? (toto kriterium je nejdlleZit&jsi,
z nasleduijicich kriterii staci spinit jen néktera)
- podil obyvatel pracujicich v zemédélstvi na celkové zaméstnanosti musi
prevySovat dvakrat pramér EU
- mira nezaméstnanosti v téchto regionech musi pfesahovat primér EU
o méstské oblasti, definované tfemi kriterii, z nichz alespori jedno musi byt spinéno:
- obzvlasté Spatny stav Zivotniho prostredi
- vysoka uroven chudoby v&etné nizké urovné bydleni
- mira dlouhodobé nezaméstnanosti musi pfesahovat praimér EU
o oblasti zavislé na rybolovu jsou uréovany dvéma kriterii:
- v rybarském odvétvi musi byt zaméstnan vyznamny podil obyvatel regionu;
- restrukturalizace rybarstvi by vedla k podstatnému sniZzeni zaméstnanosti

Vv regionu

Cil je podporovan ze strukturalnich fondd a to z Evropského fondu regionalniho rozvoje
(ERDF) a z Evropského socialniho fondu (ESF) a Finan¢niho nastroje pro usmériovani
rybolovu (FIFG).

Cilem 2 se sleduje pfedevsim:

o pomoc ekonomické diversifikaci v regionu;

o pomoc zivotnimu prostfedi v regionu;

o pomoc drobnému a stfednimu podnikani v regionu;
) zlepSeni pfistupu k novym technologiim;

. pomoc v propojeni venkovskych oblasti s nejblizZ§imi mésty infrastrukturou.
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41.2.3. Podpora politik a systému vzdélavani, rekvalifikaci a zaméstnanosti

Tento cil slouzi jako referenéni ramec pro vSechna opatfeni k podpofe rozvoje lidskych
zdroju na narodni urovni, jeho smyslem je zlepsit pfistup ke vzdélani, modernizovat systém
vzdélavani, vzdélavacich programi a podpora zaméstnanosti. Vychazi z kapitoly
Amsterodamské smlouvy o zaméstnanosti a z nové evropské strategie zaméstnanosti. Cil 3
nema regionalni dimenzi, pfiemz zpUsobilé oblasti jsou takové, které nesplfuji kritéria pro

zarazeni pod Cil 1.
Cil je podporovan z jediného strukturalnich fondu a to z Evropského socialniho fondu (ESF).

Cil 3 podporuje aktivity v téchto oblastech:

o podpora aktivnich strategii na trhu pracovnich sil vedoucich ke snizeni
nezaméstnanosti;

o podpora pfistupu k pracovnimu trhu, specialné je kladen ddraz na osoby ohrozené
socialni izolaci;

o zvySovani  pracovnich  pfilezitosti  prostfednictvim  vzdélavacich  program(
a celozivotniho vzdélavani;

o podpora opatfeni, ktera umozfuji v€asné rozpoznani socialnich a hospodafskych
zmén a nutnych opatfeni, kterych je tfeba k pfizpisobeni se t€émto zménam;

o podpora rovnych pfileZitosti pro muze a Zeny.
41.3. NUTS

Pro zafazeni urcitého regionu do nékterého z Cilll 1 — 3 (podrobnéiji viz kapitola 4.1.2.) se na
Uzemi Evropské unie pouziva statistické vymezeni NUTS, které vétSinou vychazi
z administrativniho €lenéni jednotlivych zemi. Evropska unie je rozdélena do celkem péti
jednotky NUTS urovné Il a lll, které jsou kli€¢em k zafazovani jednotlivych regiont pod

jednotlivé cile.

Ceska republika byla na zakladé regionalniho statistického &lenéni EU rozdélena na regiony
NUTS. Viada CR dne 26. fijna 1998 doporugila predsedovi CSU, aby po dohodé se
Statistickym 0Ufadem Evropskych spoleCenstvi (Eurostatem) vymezil statistické uzemni
jednotky NUTS na uzemi Ceské republiky dle navrhu piedloZzeného vladé. Cela Ceska
republika tak tvofi region na Urovni NUTS I, ktery se dale déli na 8 tzv. regiont soudrznosti
(NUTS 1I), 14 kraju (NUTS Ill), okresy (NUTS IV) a obce (NUTS V).

NUTS Il (regiony soudrznosti) a NUTS Ill v Ceské republice ukazuje obrazek 33.
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Stredni Cechy

Stredocesky kraf

Fizefisky
kray

Jihg2apad

Jihocesky kral

Obr. 33

NUTS Il (regiony soudrznosti) a NUTS Il v Ceské republice
4.2. SROP - Spoleény regionalni operaéni program

Ceska republika zd&dila na krajské Urovni pomérné malé regionalni rozdily, které jsou nizsi
ve srovnani s mnoha zemémi zapadni Evropy. Pfedchozi systém centralniho planovani
pouzival urCité postupy, které pfispivaly ke snizovani regionalnich disparit zejména
prostfednictvim politiky pferozdélovani pfijmu a direktivni realokace pramyslovych odvétvi
a dalSich ekonomickych aktivit, na druhé strané vSak urlité disparity zalozZil nebo
podnécoval, napf. koncentraci tézebniho a energetického primyslu. Soucasné rostouci
regionalni rozdily vyplyvaji z transformacnich procest a pfechodu centralné planované
ekonomiky na trzni ekonomiku. Ceska regionalni politka se harmonizovala s evropskym

systémem jiz v pfedvstupnim obdobi.

Regionalni politika viady CR ma dva zakladni cile:

o cil proristovy spocivajici v aktivizaci nedostate¢né vyuzivaného potencialu a podpore
hospodarského rozvoje regionf

o cil vyrovnavaci sledujici snizovani meziregionalnich rozdill a pomoc ekonomicky
slabdim oblastem, jeZ by nebyly schopny zvladnout zmény v ekonomické a socialni

strukture vlastnimi silami
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Regionalni politika nebo-li politika hospodarské a socidlni soudrznosti EU je politikou
solidarity. Vice nez tfetina rozpoCtu Evropské unie je vénovana snizeni rozdild v rozvoiji
jednotlivych regionu a nerovnosti v blahobytu ob&ant. Prostfednictvim této politiky chce Unie
prispét k rozvoji zaostavajicich regionll, k restrukturalizaci primyslovych oblasti, které se
ocitly v obtizné situaci, k ekonomické diverzifikaci venkovskych oblasti, kde je zemédélstvi
na ustupu, €i k revitalizaci zanedbanych méstskych cCtvrti. Hlavnim cilem je vytvareni
pracovnich mist. Jednim slovem se jedna o posileni hospodarské, socialni i uzemni

ysoudrznosti“ Unie.

Spole¢ny regionalni operacni program (SROP) je programovym dokumentem zahrnujicim
rozvojové priority sedmi regiont soudrznosti Ceské republiky, které mohou byt napojeny na
strukturalni fondy Evropské unie v ramci Cile 1:

. Stredni Cechy

o Jihozapad

o Severozapad

o Severovychod

o Jihovychod

o Moravskoslezsko

. Stfedni Morava

Cil 1 se nevztahuje na hlavni mésto Praha, jelikoz nesplfiuje podminku Urovné HDP na
obyvatele méfeného paritou kupni sily, mensi nez 75% prameéru Spolecenstvi, proto je pro

tento region relevantni prioritni Cil 2 a Cil 3.

Ridicim organem SROP bylo jmenovano Ministerstvo pro mistni rozvoj, platebnim organem

je povéfeno Ministerstvo financi.

SROP je tvofen Ctyfmi prioritami, které respektuji hlavni osu pomoci Spolecenstvi regioniim
Cile 1:

o Priorita 1 - podpora malych a stfednich podnik( ve vybranych regionech

o Priorita 2 - zlepSeni infrastruktury v regionech

o Priorita 3 - rozvijeni infrastruktury pro rozvoj lidskych zdroja

o Priorita 4 - podpora cestovniho ruchu
Financovani SROP je zabezpeceno z vefejnych zdroji Evropské unie (u vétSiny opatreni
pfispévek EU dosahne 75% vefejnych zdroju programu), pfi€emz je pocitano rovnéz se

zapojenim soukromych zdroju.
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Podpora pro SROP je dcerpana ze Strukturalnich fondd Evropské a to konkrétné
z Evropského fondu regionalniho rozvoje (ERDF) a Evropského socialniho fondu (ESF). Pro
Iéta 2004 az 2006 byly na tyto fondy vymezeny tyto finanéni prostiedky:

o Evropsky fond regionalniho rozvoje (ERDF)..........ccccvviiiiiiiiiniins celkem 914 268 548 €
o Evropsky socialni fond (ESF)..........ovveviiiiiiiiiiiiiiiiivieviiinns celkem 366 096 803 €

Podpora cyklistiky pomoci Spole¢ného regionalni opera¢niho programu se da uplatnit
v ramci Priority 4 — podpora cestovniho ruchu a to v Opatfeni 4.1. Rozvoj sluzeb pro cestovni

ruch a v Opatfeni 4.2. Rozvoj infrastruktury pro cestovni ruch.

Zadatelé mohou své projekty predkladat v ramci vyzev, které vyhlasuje Ridici Organ SROP.
V zajmu zachovani jednotného postupu v regionech uruje tyto terminy pro vyhlaSovani
vyzev k pfedkladani projektd: 1. €ervna, 1. fijna a 1. unora. Termin pro ukonc&eni pfijimani
projektu je obvykle 60 dnu od jednotného terminu vyhlaseni, tedy 31. Cervence, 30. listopadu
a 31. bfezna. Toto sjednoceni termini vyzev je Zadouci nejen z hlediska monitoringu
a fazovani praci v ramci systému implementace a kontroly. Jedna se pfedevsim o zavedeni
potfebné miry pravidelnosti, ktera bude pfizniva pro prfedkladatele projektli. Regionalni rada
muze rozhodnout, zda v daném terminu vyzvu vyhlasi, a to mimo jiné v zavislosti na objemu

prostfedkd, které zbyvaji k rozdéleni.

Predeslé vyzvy umoznily vybrat projekty az do vyse celkového finanéniho planu SROP (pro
vyzvy byly k dispozici zavazky pro roky 2004, 2005 a 2006). Dalsi vyzvy budou vyhlaSovany
jen dokud nebudou vsechny financni prostfedky, alokované v jednotlivych opatfenich,

vyCerpany.
4.2.1. Opatreni 4.1. Rozvoj sluzeb pro cestovni ruch
Opatieni z 4.1. Rozvoj sluzeb se dale sklada z Podopatfeni:

o Podopatieni 4.1.1 Podpora nadregionalnich sluzeb cestovniho ruchu

) Podopatieni 4.1.2 Podpora regionalnich a mistnich sluzeb cestovniho ruchu,

pficemz cyklistika je feSena v obou Podopatfeni, nejprve se vSak zaméfim na Podopatfeni

4.1.1 Podpora nadregionalnich sluzeb cestovniho ruchu.

Podpora je poskytovana formou individualnich projektd (poCet ucelenych projekta je
omezen), jejichz vybér je provadén na narodni urovni. Konecni pfijemci této podpory mohou
byt:

o statem zfizené organizace
) nestatni neziskové organizace
o kraje

o svazky obci v pfirozenych turistickych regionech
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e  Hospodarska komora CR a jeji slozky

421.1. Struktura financovani

Minimalni pfipustna vySe celkovych uznatelnych nakladu projektu pro aktualni vyzvu je pro:

o vSechny aktivity mimo podporu vytvareni partnerstvi, zpracovani marketingovych studii
a tvorbu propagacnich materialt 2 000 000 K&

o aktivity spojené s podporou vytvareni partnerstvi, zpracovani marketingovych studii

a tvorbou propagacnich materiald 500 000 K&

Strukturu financovani projektd v ramci Podopatfeni 4.1.1 ukazuje tabulka 17:

Projekty Zadatelii E(R%D)F Stétni(z/oo)zpoéet Vlast?oi/sdroje
Statni organizace 75 25 -
Kraje 75 15 10
Nestatni neziskova organizace (NNO) 67,5 22,5 10
Tabulka 17

Struktura financovani projektl z Podopatfeni 4.1.1
Aby byl projekt pfijatelny v ramci Podopatfeni 4.1.1, musi splfiovat nasleduijici kritéria:
o napln se tyka realizace a nakupu sluzeb v cestovnim ruchu
) nadregionalni vyznam, tj. na izemi alespon dvou regiont NUTS Il
o ziskani kladného vyjadfeni sekce cestovniho ruchu u narodnich standardud kvality
sluzeb CR a znacCeni atraktivit a aktivit CR
o ziskani kladného vyjadfeni CzechTourismu u uGcasti na evropskych vystavach

a veletrzich, press tript a fam tripu

4.2.1.2.

o narodni standardy kvality sluzeb cestovniho ruchu, jejich certifikace a systém kontroly

Podporované aktivity v ramci Podopatieni 4.1.1

(aktivita, ve které se nejcastéji objevuji projekty s tématem cyklistiky)

o tvorba jednotného znaceni atraktivit a aktivit CR

) ugast CR na evropskych a svétovych vystavach, workshopech a veletrzich CR

o zajisténi kulturnich a sportovnich akci s narodnim ¢&i mezindrodnim vyznamem
z hlediska CR

o vystavy, veletrhy a workshopy cestovniho ruchu s vystavovateli z vice nez jednoho
regionu NUTS I

o organizace mezinarodnich sympozii a konferenci o CR za uréenych podminek

) organizace narodnich sympozii a konferenci o CR celoplosné propagovanych, za
uréenych podminek

o zajistovani press tripa a fam tripu
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Tabulka 18 ukazuje prehled projektl, které byly predlozeny, hodnoceny, vyfazeny Ci
schvaleny v ramci prvni vyzvy. Je zde uveden také rozbor financovani téchto projektd (v mil.
K¢).

Ukazatel Pocet projektt szf'recj;jr;é \zl:jarsotjr;i CZ(::L?:]
Projekty pfedlozené v 1. vyzvé 24 690,4 39,71 730,1
Projekty vyfazené 7 198,9 22,1 221,0
Projekty hodnocené 17 491,5 17,6 509,1
Projekty schvalené 5 278,9 45 283.,4
Finan¢ni ramec 1. vyzva - 748,5 32,5 781,0
Zustatek - 469,6 28,01 4976
Tabulka 18
Pocty projektt pfedlozenych, hodnocenych, vyfazenych nebo schvalenych v ramci 1. vyzvy Podopatieni 4.1.1
Pradiotens | Schvdlns
Tvorba a distribuce propagacnich materiall 7 0
Propagaéni a informaéni kampané 6 2
Tvorba ucelenych produktd cestovniho ruchu 4 2
Podpora zajisténi vicedennich kulturnich a sportovnich akci 4 0
Tvorba a uplatfiovani narodnich standardu kvality sluzeb CR 2 1
Zpracovani marketingovych studii a koncepci pro CR 1 0
Tvorba jednotného znaceni atraktivit a aktivit CR 0 0

Tabulka 19

Prehled 24 projektt predlozenych v ramci 1. vyzvy Podopatfeni 4.1.1
V prvni vyzvé bylo pfedlozeno 24 projektl, z toho projekty, které se tykaly cyklistiky jsou
vétSinou v ramci aktivity Tvorba ucelenych produktd cestovniho ruchu a vramci Aktivity
Tvorba a uplathovani narodnich standard( kvality sluzeb cestovniho ruchu, jak ukazuje
v pfehledu vysSe uvedena tabulka 19. Ne v3echny pfedlozené projekty byly schvaleny, je to
vétSinou z davodu chyb po formalni strance (chybély napf. nékteré povinné pfilohy) nebo
z ddvodu nedosazeni potfebného bodového ohodnoceni. Systém hodnoceni je zalozen na
souboru otazek, které jsou hodnoceny na zakladé projektové Zadosti nebo povinnych pfiloh.
Soubor otazek se lisi (nikoli zasadné) podle typu opatfeni a zadatele a zahrnuje nasledujici

skupiny otazek a pfifazenou vahu:

o hodnoceni schopnosti a zkuSenosti Zadatele (a partnertl) ..........cccccceeeeeeeiiciiieeennn. 15%
o potfeba, relevance ProjJEKIU ........ ... . i it 30%
o KVAIITA PrOJEKIU ... e 45%
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° horizontalni kriteria — vazba na horizontalni cile SROP ........cooeiiiiieiieeeen, 10%

Grafy 7 a 8 vyjadfuji podil celkové vySe vefejnych zdrojli na aktivity schvalenych projekt

v procentech a v K&.

Podil celkové vySe verejnych zdroja (EU + SR) na aktivity schvalenych
projekti v %

8% 3%

89%

O Tvorba a uplatiiovani narodnich standardu kvality sluzeb CR, jejich certifikace a systém kontroly
B Propagacdni a informacni kampané
0O Tvorba ucelenych produktd CR na uzemi alespor dvou regiont NUTS I

Graf 7

Podil celkové vyse vefejnych zdrojli (EU + statni rozpocet) na aktivity schvalenych projektt v %

Celkova vyse verejnych zdroju (EU + SR) na aktivity
schvalenych projekta v Ké

22 517 698 8 895 600

247 592 400

@ Tvorba a uplatiiovani narodnich standardl kvality sluzeb CR, jejich certifikace a systém kontroly
B Propagacni a informacni kampané
0O Tvorba ucelenych produktdl CR na Uuzemi alespon dvou regiont NUTS I

Graf 8

Celkova vyse verejnych zdroju (EU + statni rozpocet) na aktivity schvalenych projektd v K¢
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Tabulka 20 uvadi konkrétni schvalené projekty v 1. kole vyzvy v ramci vySe zminénych aktivit

a graf 9 vyjadfuje procentuelni podil vynalozenych vefejnych zdroju na jednotlivé projekty:

Naklady
. - . . celkem v | Body
¢. Zadatel Nazev projektu milionech| v %
Ké

1 | Nadace partnerstvi Cyklisté vitani* 9,9] 80,44

> Klub tisicovkara Cech, Nadregionalni produkt CR - Poznavani 96| 7422
Moravy a Slezska, o.s. tisicovek Cech, Moravy a Slezska ’ ’

3 | Region Orlicko-Tiebovsko | Aktivni turistika v Cesku* 15,4 72,89
1 & Ceské Svycarsko - Propagaéni

4 | Ceské Svycarsko, o.p.s. a informaéni kampari 2006 10,0| 68,44
Ceska centrala Zvyseni navstévnosti turistickych

5 | cestovniho ruchu - regionl Ceské republiky zahrani¢nimi 238,6] 66,22
Czechtourism turisty

* projekt tykajici se cyklistiky

Tabulka 20

Projekty schvalené v 1. kole vyzvy v ramci aktivit Podopatfeni 4.1.1

Podil celkové vyse veiejnych zdroji (EU + SR) na financovani
schvalenych projekta v %

5% 3% 3% 3%

86%

@ Nadace partnerstvi

m Ceské Svycarsko o.p.s.

O Ceska centrala cestovniho ruchu - CzechTurism
O Region Orlicko-Tfebovsko

B Klub tisicovkart Cech, Moravy a Slezska o.s.

Graf 9
Podil celkové vyse vefejnych zdroji (EU + statni rozpocet) na financovani schvalenych projektd v %
Ve druhé vyzvé bylo predlozeno 28 projektl, ztoho 2 projekty byly vyfazeny a tudiz
hodnoceno 26 projektd, jak ukazuje tabulka 21. PocCet schvalenych projektd ani o jaké
projekty se konkrétné jedna, neni oficialné prozatim znamo. AvSak podle neoficialnich

informaci jeden z projektu, které byly posuzovany k pfijeti ¢i nepfijeti k financovani z tohoto
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Programu, je projekt v Pardubickém kraji Aktivni turistika na Orlicko - Tfebovsku, s celkovymi
naklady ve vysi 133,7 mil. K& Dotace ze SROP by méla €init cca 65 mil. KE. Jednalo by se

o vlibec prvni projekt takového rozsahu, kterému se podafilo ziskat prostfedky ze SROP.

Verejné Vlastni Zdroje

Ukazatel Pocet zdroje zdroje celkem
projekti (v milionech | (v milionech | (v milionech

K¢) K¢) K¢)
Projekty pfedloZzené v 2. vyzvé 28 238,6 54,5 293,1
Projekty vyfazené 2 2,6 0,3 29
Projekty hodnocené 26 236,0 542 290,2
Finanéni ramec 2. vyzva - 100,0 10,0 110,0
Tabulka 21

Projekty predlozené ve 2. vyzvé v ramci Podopatfeni 4.1.1

4.2.2. Opatreni 4.2. Rozvoj infrastruktury pro cestovni ruch

Opatieni z 4.1. Rozvoj sluzeb se dale sklada z Podopatreni:
o Podopatfeni 4.2.1 Podpora nadregionalni infrastruktury CR

) Podopatfeni 4.2.2 Podpora regionalni a mistni infrastruktury CR,

pficemz cyklistika je feSena v obou podopatfeni, nejprve se zaméfim na Podopatieni 4.2.1

Podpora nadregionalni infrastruktury cestovniho ruchu.

Podpora je zaméfena na individualni projekty pfedkladané vefejnymi Ci neziskovymi
organizacemi a tyka se omezeného poctu vétSich projektu cestovniho ruchu nadregionalniho
vyznamu s podstatnym ekonomickym dopadem, zaméfenych na ucelené produkty

cestovniho ruchu.

Konecni pfijemci této podpory mohou byt:
) statem zfizené organizace

) nestatni neziskové organizace

) kraje

o obce

J svazky obci

o organizace zfizované kraji i obcemi

4221, Struktura financovani

Minimalni pfipustna vySe celkovych uznatelnych nakladid projektu pro aktualni vyzvu je

100 000 000 K¢ (v pfedchozich kolech vyzev byla tato vyse jina, vétSinou nizsi).

Strukturu financovani projektd v ramci Podopatieni 4.2.1 ukazuje tabulka 22:
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Projekty 2adatelii E(R%D)F Stétni(r;/oo)zpoéet Vlast?oiﬁsdroje
Statni organizace 75 25 -
Kraje 75 15 10
Obce 75 15 10
Tabulka 22

Struktura financovani projektt z Podopatfeni 4.2.1
Aby byl projekt pfijatelny v ramci Podopatieni 4.2.1, musi splfiovat nasledujici kritéria:
) zaméreni na uceleny produkt CR
o prislusna podpofena zafizeni jsou certifikovana nebo existuje zavazek k nasledné
certifikaci

o tyka se infrastruktury nadregionalniho vyznamu

422.2. Podporované aktivity v ramci Podopatieni 4.2.1

vystavba a obnova lazeriské infrastruktury vétsiho rozsahu

o vystavba a obnova kongresovych hoteld a center v€etné nakupu jejich vybaveni
a zafizeni

o vybudovani celostatniho informacéniho systému CR (pouze IP)

o ucelené projekty rozvoje ekoturismu v ramci CHKO a NP (pouze IP)

o rekonstrukce a obnova pamatek nadregionalniho vyznamu pro potfeby CR

o rekonstrukce a obnova objektd a budov nadregionalniho vyznamu pro potfeby CR

) vystavba a obnova sportovné rekreacnich center narodniho a mezinarodniho vyznamu
slouzici aktivitdm ucastnikd CR

) ucelené projekty cestovniho ruchu zaméfené na komplexni vybaveni pfirozeného
turistického regionu infrastrukturou cestovniho ruchu (pouze IP)

o rozSifovani portfolia hoteld hotelovych Fetézcl v regionech

o budovani dalkovych cyklostezek a cyklotras v&etné doplikové infrastruktury (aktivita
tykajici se cyklistiky)

o budovani infrastruktury pro rekreacni plavbu

o vystavba a obnova infrastruktury pro mezinarodni filmové, divadelni a hudebni festivaly

Tabulka 23 ukazuje pfehled projektd, které byly predlozeny, hodnoceny, vyfazeny C&i
schvaleny v ramci prvni vyzvy. Je zde uveden také rozbor financovani téchto projektd (v mil.
K&).

V prvni vyzvé bylo pfedlozeno 37 projektll, z toho projekty, které se tykaji cyklistiky jsou
v ramci Aktivity Ucelené projekty rozvoje ekoturismu v ramci CHKO a NP a Aktivity Budovani

dalkovych cyklostezek a cyklotras. V prvni uvedené Aktivité bylo pfedlozen 1 projekt, ktery
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byl i schvalen, ve druhé uvedené Aktivité nebyly pfedlozeny projekty zadné, jak ukazuje
tabulka 24. Projekty, které nebyly schvaleny, mély obdobné problémy jako v Podopatieni
4.1.1, tj. obsahovaly chyby po formalni strance (chybé&ly napf. nékteré povinné pfilohy) nebo

nedosahly potfebného bodového ohodnoceni.

Ukazatel Pocet projektt Ve"""!“e Vlast_nl Zdroje
zdroje zdroje celkem
Projekty pfedlozené v 1. vyzvé 37 5953,2 978,3 6 931,5
Projekty vyfazené 10 2039,8 181,1 2 220,9
Projekty hodnocené 27 3913,0 7971 4710,1
Projekty schvalené 5 703,1 138,1 841,2
Finan¢ni ramec 1. vyzva - 762,4 39,1 801,5
Zlstatek - 59,3 -99,0 -39,7
Tabulka 23
Pocty projektt pfedlozenych, hodnocenych, vyfazenych nebo schvalenych v ramci 1. vyzvy Podopatieni 4.2.1
Aktivita Predl'ozene Sch\{alene
projekty projekty
Vystavba a obnova sportovné-rekreacnich center 10 0
Vystavba a obnova lazenské infrastruktury vétSiho rozsahu 4
Rekonstrukce a obnova pamatek nadregionalniho vyznamu 6 0
Vystavba a obnova kongresovych hotell a center 0
Rekonstrukce a obnova budov a objekt(i nadregionalniho 5 0
vyznamu
Ucelené projekty CR na komplexni vybaveni turistického 4 1
regionu
Ucelené projekty rozvoje ekoturismu v CHKO a NP 1 1
Vybudovani celostatniho informaéniho a rezervaéniho 0 0
systému CR
RozSifeni portfolia hotelt a hotelovych Fetézcu v regionech 0 0
Budovani dalkovych cyklostezek a cyklotras 0 0
Vystavba a obnova infrastruktury pro mezinarodni filmové, 0 0
divadelni a hudebni festivaly

Tabulka 24

Prehled 37 projektt predlozenych v rdamci 1. vyzvy Podopatfeni 4.2.1
Tabulka 25 uvadi konkrétni schvalené projekty v 1. kole vyzvy a graf 10 vyjadfuje

procentuelni podil vynalozenych vefejnych zdroju na jednotlivé projekty.
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Naklady
. - . . celkem v | Body
¢. Zadatel Nazev projektu milionech| v %
Ké

1 | Mésto Krasna Lipa gentrum narodniho parku Ceské 162,9| 7547
Svycarsko

2 | Mesto Jesenik MU’|tIfuvnkCI"]I centrum pro cestovni ruch 187.9| 69,36
a lazenstvi

3 | Mésto Kiagterec nad Ohyi | VYStavba a obnova [azefiske 109,7| 69,28
infrastruktury

4 D_obrovolny syalzekvobm Ro_zv01 Iazensk,e |nfra§truktury 216,3| 68,06

Jihomoravské 1azné v Jihomoravském kraji
5 | Mésto Trebon Trebon — rozvoj lazefiské infrastruktury 164,8] 67,92
* projekt tykajici se cyklistiky

Projekty schvalené v 1. kole vyzvy v ramci aktivit Podopatfeni 4.2.1

Tabulka 25

schvalenych projekti v %

21%

14%

20%

24%

Podil celkové vysSe verejnych zdroja (EU + SR) na financovani

O Dobrovolny svazek obci Jihomoravské 1azné B Mésto Trebori

0O Meésto Jesenik
W Mésto Krasna Lipa

O Mésto Klasterec nad Ohfi

Graf 10

Podil celkové vyse verejnych zdroji (EU + statni rozpocet) na financovani schvalenych projektt v %

Ve druhé vyzvé bylo predlozeno 37 projektld, ztoho 3 projekty byly vyfazeny a tudiz

hodnoceno 34 projektll, jak ukazuje tabulka 26 Pocet schvalenych projektd ani o jaké

projekty se konkrétné jedna, neni zatim znamo.
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Verejné Vlastni Zdroje

Ukazatel Pocet zdroje zdroje celkem
projekti | (v milionech | (v milionech | (v milionech

K¢) K¢) K¢)
Projekty pfedlozené v 2. vyzvé 37 2 339,9 26271 4 967,0
Projekty vyfazené 3 129,9 62,4 192,3
Projekty hodnocené 34 2210,0 2 564,7 47747
Finan¢ni ramec 2. vyzva - 341,0 35,0 376,0
Tabulka 26

Projekty prfedlozené ve 2. vyzvé v ramci Podopatfeni 4.2.1
4.2.3. Problémy SROP

Ve Spole¢ném regionalnim operacnim programu jsou i dal$i Podopatfeni, které se tykaji
cyklistiky o kterych se zminuji vySe. Jsou to Podopatieni 4.1.2 Podpora regionalnich
a mistnich sluzeb cestovniho ruchu a Podopatieni 4.2.2 Podpora regionalni a mistni
infrastruktury CR. V téchto Podopatfeni se mohou podavat projekty, které jsou regionalniho

typu, tedy tykaji se jednoho regionu oblasti NUTS II.

Projekty, které zadaly o dotaci ze SROP v ramci téchto Podopatfeni nejsou ve spravé MMR,
ale jsou ve spravé samotnych kraji ¢i obci. Nepodafilo se mi v§ak najit ani jediny projekt,

ktery by byl v Zadosti o dotaci v ramci téchto Podopatieni uspésny.

Dlvodem mohou byt minimalni pfipustné vySe celkovych uznatelnych nakladl projektu,
které Cini pro Podopatfeni 4.1.2 v posledni vyzvé 200 000 K& a pro Podopatieni 4.2.2

2 000 000 K&, coz muze byt zejména pro malé obce pfili§ velka suma pro jediny projekt.

Daleko zasadnéjSi problémy jsou vSak v hodnoticich kritériich, kde jsou:

o projekty tykajici se cyklistické infrastruktury zasadnim zplsobem znevyhodnény, kdy
nemaji praktickou 3anci konkurovat projektu, ktery pfimo vytvofi 1 pracovni misto i
lGZko. Efekty ve formé pFinosl nejsou brany v ivahu

o malé obce a mésta znevyhodnovany tim, Zze vétSinou nemohou dosahnout dobrého

hodnoceni jakozto Zadatele a profesionalitu v oblasti managementu projektu

Projekt tykajici se cyklistické infrastruktury nem(ize ziskat ani bod v oblasti kvantitativnich

cili, které jsou obsazeny v ¢asti 3 hodnoceni projektu (jejiz vaha v celkovém hodnoceni je

40%), které pro Podopatfeni 4.2.2 jsou:

o pfimo nenapliuje kvantitativni cil — pocet vytvarenych stalych lizek v ubytovacich
zafizenich (5 bodu)

o nenapliiuje kvantitativni cil — poCet obnovovanych pamatek a kulturniho dédictvi
(5 bodu)
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o pfimo nenapliuje kvantitativniho cil — po€et vytvofenych hrubych pracovnich mist
(max. 2 x 5 bodu)

Ze 40 moznych bodl v této ¢asti hodnoceni projekt tykajici cyklistické infrastruktury tedy
ziskava handicap 20 bodU, ¢imz se, de facto, v Podopatieni 4.2.2 stava automaticky vzdy
nekonkurenceschopnou oproti jakémukoliv jinému projektu, ktery pfimo vytvofi byt jediné
I0zko, Ci pracovni misto (i kdyz je zfejmé, ze projekty tykajici se cyklistické infrastruktury
vytvareji podminky pravé pro to, aby nova lizka i pracovni mista mohla vlbec vzniknout —
jejich existence pravé mlze generovat poptavku po téchto sluzbach). Kvantifikovany cil ve
formé kilometrd vybudovanych cyklostezek neexistuje (narozdil od Podopatfeni 2.1.1 Mistni

komunikace — bod 3.5).

Prakticky je tedy bodovy strop pro projekty tykajici cyklistické infrastruktury cca 70 bodu (ze
100 bodt). Neuspésnost dokazuje i fakt, ze v roce 2004 na zakladé 1.vyzvy Regionalni rady
NUTS Il byl podan navrh na 2 projekty, které ziskaly 61 — 62% bod( (tedy pouze o 8 bodu
méngé, nez bylo maximum), Regionalni rada v8ak vybrala projekt ,Rekonstrukce zameckého
pivovaru v Litomysli“, ktery ziskal 83,4% bodu. V letoSnim roce byly v ramci SROP vybrany

ty projekty, které mély vzdy nad 70 bodu.

Vzhledem k pravidlim SROP neni mozné stavbu cyklostezky realizovat z jiné priority, kdyby
v8ak projekty tykajici se cyklistické infrastruktury byly zafazeny v Podopatieni 2.1.1, tak by

ziskaly vice nez dostateény pocet bodu pro vybér mezi projekty ur¢ené k financovani.

4.2.3.1. Navrh feSeni problémt SROP

Resenim vyse uvedenych problém( by mohly byt nize uvedené varianty:

o v ramci popatfeni 4.2.2. zavést kvantitativni cil vybudovanych km cyklistické
infrastruktury a bodové ho adekvatné ohodnotit

o projekty tykajici se cyklistické infrastruktury prevést napfiklad pod Opatfeni 2.1 —

Rozvoj dopravni infrastruktury tak, aby nebyly pfili§ handicapovany

S navrhem téchto feSeni byl jiz odeslan dopis na MMR, pokud vSak MMR nebude tyto
pfipominky akceptovat, bylo by vhodné cyklistickou infrastrukturu vypustit z programovych
dokumentd SROP, aby potencionalnim Zadatelim bylo jasné, Ze tato oblast neni

z prostfedkl SROP podporovana.

4.2.4. Rady pro zadatele o podporu v ramci programu SROP
) Zadatel by si mél udélat jasnou pfedstavu jaky projekt chcete realizovat a srovnat si
projektovy zadmér. Zakladem je ziskat pro zdmér Sirokou podporu okoli dodavatele

a vyuzit jeho pomoci pfi formulaci a rozpracovani zaméru.

-65 -



Vyjasnit si, jakym zpusobem chce Zadatel projekt realizovat, za pouziti jakych
prostfedkld a s jakymi partnery. Na internetovych strankach www.strukturalni-fondy.cz
si prostudovat Pfiruc¢ku pro Zadatele, kde se nachazeji vSechny podminky programu.
Po seznameni s naroky a pozadavky programu kladenych na Zadatele pfi zpracovani
projektu zvazit ¢asové a odborné moznosti jak Zadatele, tak jeho tymu. Podminky
programu SROP jsou nastaveny tak, zadost se vSemi povinnymi pfilohami je zadatel
schopen zpracovat svépomoci a podle dostupné detailni metodiky, kterou vydava
vyhlasovatel programu. Vice nez jinde plati, Ze nejlépe projekt napiSe zadatel, protoze
mu nejvice véFi a zna viechny okolnosti.

Je zadouci kontaktovat Sekretariat regionalni rady nebo regionalni pracovisté Ridiciho
organu SROP a domluvit si konzultaci svého projektu. Zejména jeho pfijatelnost pro
program, udrzitelnost projektu, zplsob zpracovani, ¢asovy harmonogram praci na
projektu, jednotlivé povinné pfilohy a kliCové aspekty podani Zadosti. Realné odhady
nakladd a vynosu patfi k nej¢astéjSim slabinam studii proveditelnosti a analyz. Logika
véci je takova, Ze pouze kvalitni a udrzitelné projekty, které budou znamenat trvaly
hospodarsky rlst maji narok na vstupni injekci. Jsou to dostate¢né ekonomicky
zvazené, kvalitni projekty s dostateCnou udrZitelnosti, které nezaniknou, jakmile
prestanou téct penize z dotace. Na druhou stranu projekty, které jsou vysoce profitni,
zase dotaci nepotfebuiji. ,Zpracovatelé tyto skute€nosti znaji a tak si obCas s Cisly velmi
rafinované hraji tak, aby vypadala co nejpfijatelngji. Nékdy je to vSak az pfili§ okaté,
coz experti hodnotici projekty napfiklad z hlediska realnosti rozpoftu a navratnosti
investice snadno odhali. Tyto sluzby Ridiciho organu SROP jsou zdarma a vyplati se
je vyuzit spiSe, nez se obracet na ruzné ,vykladace programu SROP*, kterych je velmi
mnoho, ale jediné kvalitni, spravné a aktualni informace mohou zarucit jenom lidé na
oficialnich informacnich mistech SROP, tj. na tzv. Sekretariatech Regionalnich rad (S-
RR), regionalnich kancelafich Ridiciho organu SROP (RO SROP) a agentufe
Czechlnvest. Konzultacemi se zadatel mlzete nejen vyhnout pfipadnym problémim
v budoucnosti, ale i usetfit pfi vhodném nastaveni parametrd projektu a vyvarovani se
chyb. Klicovym zdrojem informaci je rovnéz oficialni adresa programu SROP na
www.strukturalni-fondy.cz.

V pfipadé, Ze se Zadatel rozhodne nechat si zpracovat nékterou z pfiloh projektu
externim komerénim zpracovatelem, je dobré si zjistit nabidky vice zpracovatell. Jejich
nabidky je vhodné ovéfit na zakladé referenci okoli, co kdy komu za podklady
zpracovavali a jak byli Zadatelé s jejich praci a pristupem spokojeni.

Na zakladé zjisténych skuteCnosti se by se mél Zadatel rozhodnout, kdo bude jeho
zpracovatelem projektu. Zda on sam &i externi poradenska firma, ktera a za jakych

podminek.
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Pfi uzavirani smlouvy se zpracovatelem je potfeba dbat na vSechny eventuality, které
se mohou vyskytnou a fadné je zasmlouvovat. Zadatel by se nemél nechat
vmanipulovat do jednostranné nevyhodnych podminek. VétSina uspéSnych zadatel(
potvrzuje, Ze si projektovou Zadost vypliuje sama. Externé zadavali studie
proveditelnosti a analyzy nakladd a vynosl. Pokud se zadatel rozhodne nechat si
projekt kompletné zpracovat externé, mél by mit ve smlouvé se zpracovatelem urceno
povinné minimum, které musi zpracovatel garantovat. Tim je zpracovani projektu tak,
aby prosel kontrolou pfijatelnosti, tedy prvnim kolem posouzenim, kdy se zjiStuje, zda
splfiuje hlavni parametry a také zda je spravné formalné zpracovan. Toto by mél
externi zpracovatel garantovat a nést za to i finanéni riziko. Tedy dostat zaplacenu
smluvenou ¢astku az poté, co projekt projde prvnim hodnocenim.

Bé&hem zpracovani projektu by mél zadatel sledovat aktualni informace o podminkach
programu a neustale kontrolovat zpracovatele, jeho praci a jeji kvalitu. Nechavat si
predkladat prabézné vysledky zpracovani projektu a v pfipadé jakychkoliv pochybnosti
konzultovat problém se svym regionalnim pracovi§tém RO SROP nebo na S-RR. Jinak
muze nastat situace, kdy az pfi pfedkladani projektu zadatel zjisti, Ze je v ném psano
néco uplné jiného, nez chtél.

Zadatel by si mél spravné rozvrhnout etapy projektu (v&cné i asové) a s dostate¢nym
predstihem si zajistit vérohodné financovani projektu, protoze v opacném pfipadé se
muze stat, ze cely projekt zkrachuje na bankovnim uvéru, ktery bude zadateli pfiznan
pozdé nebo ne v poZadované vysi.

Dulezité je také dodrzeni formaini Upravy projektu. Rovnéz nesmi zadatel zapomenout
na vSechny povinné pfilohy k projektu, tak jak jsou vypsany v Pfiru¢ce pro zadatele.
11. rada na zavér — je potfeba, aby Zadatel neustale konzultoval. Jen tak predejde
zklamani v podobé pfipraveného projektu, ktery nelze do programu pfedloZit, protoZze
je vrozporu s nékterou z podminek nebo nenaplfiuje cile programu. Navic snahou
ufednikd v programu SROP je zadateli pomoci tak, aby bez problému prosel systémem

a mohl se realizovat.

4.3. INTERREG Il

Iniciativy Spoleéenstvi

Kromé narodnich programd v Ramci podpory Spolecenstvi (operacnich program(l) a v ramci

Jednotnych programovych dokumentl financuji strukturaini fondy také tzv. iniciativy

Spolecenstvi.

Iniciativy Spole€enstvi jsou zvlastni programy fizené Evropskou komisi k feSeni specifickych

problém( dotykajicich se celého Uzemi Evropské unie, které doplfuji jiné programy ES nebo
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usnadnuji jejich implementaci. Pro programovaci obdobi 2000 - 2006 byly vytyCeny

4 iniciativy, na které bylo vy¢lenéno 10,44 mid. EUR, coZ pfedstavuje maximalné 5,35%

rozpoctu strukturalnich fondu. Jsou to:

o INTERREG Il (A, B, C); je nastrojem pro pfekonani nevyhod plynoucich z pfihrani¢ni
pozice dané oblasti. Ma tfi ¢asti, podporuje pfeshraniéni (A), nadnarodni (B, uzemni
planovani) a meziregionalni (C) spolupraci s cilem stimulovat harmonické a vyvazené
regionalni planovani a rozvoj celého uzemi EU (financovana z ERDF).

o LEADER+; ma za ukol podporovat rozvoj venkova prostfednictvim iniciativ vyvinutych
mistnimi akénimi skupinami (financovana z EAGGF — podpurna sekce), viz kapitola
4.4,

. EQUAL; sméfuje k podpofe nadnarodni spoluprace s cilem podporovat nové nastroje
v boji proti vSem typum diskriminace a nerovnosti na trhu prace, se specialni
pozornosti vénovanou integraci zadatell o azyl (financovana z ESF).

o URBAN II; podporuje hospodarskou a socialni obnovu mést a méstskych oblasti v krizi

s cilem podporovat udrzitelny rozvoj mést (financovana z ERDF).
4.3.2. Ugel iniciativy INTERREG

Jednou z hlavnich zasad Evropské unie je, Ze statni hranice by nemély byt pfekazkou
rovnomérného rozvoje a integrace evropského uzemi. Z tohoto divodu se klade velky duraz
na podporu prfeshrani¢ni spoluprace mezi pfihrani¢nimi oblastmi, které jsou znevyhodnény
izolaci pfihraniénich komunit od svych pfirozenych sousedl na druhé strané hranice
a zaroven okrajovym postavenim uUzemi v ramci svych vlastnich statnich hranic a politik.
Nastrojem pro prekonani téchto nevyhod je praveé iniciativa Spolecenstvi - INTERREG a jeji
tfi Casti: Cast A tykajici se pfeshrani¢ni spoluprace, ¢ast B tykajici se nadnarodni spoluprace

a Cast C tykajici se meziregionalni spoluprace.
4.3.3. INTERREGIII A

Cast A iniciativy INTERREG ve svém zaméfeni zahrnuje podporu turistiky a cestovniho
ruchu, do néhoz cyklistika samoziejmé patfi. INTERREG Ill A bezprostfedné navazuje
v pfihrani¢nich oblastech na pfedvstupni program Phare CBC, ktery byl ukonen programem
roku 2003 a ze kterého byly financovany nékteré projekty tykajici se cyklistiky v dobé, kdy

byla Ceska republika kandidatem vstupu do Evropské unie.

Iniciativa Spoleéenstvi je v Ceské republice realizovana prostiednictvim péti samostatnych
programU podle jednotlivych hranic, a to na hranicich s Polskem, Slovenskem, Rakouskem
a dvou némeckych hranic a to s Bavorskem a Saskem. Na zakladé rozhodnuti Evropské
komise bylo stanoveno, Ze funkci Ridiciho organu u programii CR-Slovensko, CR-

Rakousko, CR-Sasko a CR-Bavorsko vykonavaji pfislusné afady v partnerské zemi.
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U programu CR-Polsko je Ridicim organem Ministerstvo pro mistni rozvoj, Odbor

pfeshranic¢ni spoluprace.

Jednotlivi Zadatelé o dotaci z této iniciativy mohou predkladat projekty po cely rok, Ridici
organ zaseda zpravidla Ctyfikrat za rok, kde tyto projekty posoudi a bud je doporuci, resp.

schvali nebo nedoporudi, resp. pozastavi, resp. vyradi.

4.3.3.1. Zadatelé dotace

Zadatelé dotace mohou byt:

o Obce (svazky obci)

o Mésta

o Kraje

o Organizace zfizené nebo zalozené statem, kraji i obcemi (100% vlastnik je stat, kraj Ci
obec)

) Nestatni neziskové organizace

o Zajmova sdruzeni pravnickych osob, Hospodarské a agrarni komory

4.3.3.2. Financovani projektt

Jednou ze zakladnich podminek pro vybér projektu je zajisténi spolufinancovani projektu

zadatelem. Struktura financovani jednotlivych projektd je nasledujici:

o Maximalni podil prostfedkt ERDF (tj. dotace EU) Cini 75% vySe celkovych vydajl

o Maximalni podil prostfedkl statniho rozpoctu Cini 5% vyse celkovych vydaj

o Minimalni mira spolufinancovani zajisténa Zadatelem pfi pfekladani zadosti ¢ini 25%
vydaju

Pozadavek miry spolufinancovani zajisténé Zadatelem ve vySi 25% vydaju je stanoven

z davodu, Ze na 5% spolufinancovani ze statniho rozpoétu neni pravni narok, tudiz statni

podpora nemusi byt projektu pfidélena nebo nemusi byt v maximalni vysi.

4.3.3.3. Zaméreni programu

Zakladnim cilem vSech péti programu Iniciativy Spolecenstvi INTERREG Il A je pozvednout
celkovou socioekonomickou uroven pfihraniénich regioni s ohledem na obchodni,

hospodarskeé, turistické a kulturni vztahy mezi sousedicimi regiony.

Jednotlivé programy se zaméruji zejmeéna:

o podporu rozvoje mést a venkova

o nepfimou podporu podnikani a rozvoje malych a stfednich firem, hospodafskou
spolupraci a rozvoj hospodaiského sektoru

. rozvoj cestovniho ruchu a turistiky
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o podporu integrace trhu prace a socialni zafazeni

o rozvoj lidskych zdroju, technologicky rozvoj, vzdélavani, na kulturu, védu
a zdravotnictvi s cilem zvySit produktivitu a pomahat pfi vytvafeni udrzitelnych
pracovnich prilezitosti

o ochranu pfirody a zivotniho prostfedi, podporu obnovitelnych zdroji energie

o rozvoj dopravy a regionalnich informacnich a komunikacnich siti

) podporu malych mistnich iniciativ, socioekonomickych aktivit s cilem podpofit projekty

typu ,lidi pro lidi“, tj. zvySit spolupraci mezi komunitami z obou stran hranice

4.3.34. Program CR — Polsko

Uzemi uréené pro dotaéni podporu z Iniciativy Spoledenstvi INTERREG Il A v &esko-
polském pohranici je tvofeno 9 uzemnimi jednotkami NUTS Ill. Jedna se o 5 kraju Liberecky,
Kralovéhradecky, Pardubicky, Olomoucky a Moravskoslezsky v CR a 4 regiony
Jeleniogérsko-Watbrzyski, Opolski, Rybnicko-Jastrzebski, Bietsko-Biatski v Polsku. Uzemi je

podporovano v plném rozsahu.

Celkova cCastka alokovana na program INTERREG Il A na c&esko-polské hranici je
46 003 932 EUR (1426 121 700 K&) na obdobi 2004 - 2006. Z toho pro ¢eskou ¢ast uzemi
22 000 000 EUR (682 000 000 K¢).

Prispévek z ERDF ¢ini pro ¢eskou stranu 16 500 000 EUR (511 500 000 K¢&). Programovy
dokument schvaleny Evropskou komisi stanovuje rocni rozpocétové zavazky, které nesmi
Ceska strana v daném roce pfreCerpat. Zavazky jsou dale Clenény podle jednotlivych priorit

a opatfeni, které jsou uvedeny v tabulce 27:

Priorita 1 Pritorita 2 Priorita 3
DalSi rozvoj a modernizace Rozvoj mistni spole¢nosti Technicka pomoc
infrastruktury na zlep3eni v pfeshraniéni oblasti
konkurenceschopnosti preshrani¢ni
oblasti
Opatieni 1.1. Opatieni 2.1. . Opatieni 3.1.
Podpora infrastruktury Rozvoj cestovniho ruchu Rizeni, provadéni, monitorovani,
pfeshrani¢niho vyznamu kontrola
Opatieni 1.2. Opatieni 2.2. Opatieni 3.2.
Infrastruktura na ochranu zivotniho | Podpora iniciativ mistnich komunit | Propagace a hodnoceni programu
prostfedni a prevenci zaplav (Fond mikroprojekt()
Opatieni 1.3. Opatieni 2.3.
Zajisténi infrastruktury na podporu | Rozvoj a podpora pfeshranicnich
podnikani a cestovniho ruchu organizacnich struktur a siti
Tabulka 27

Priority a opatfeni programu CR — Polsko (v ramci INTERREG Il A)
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V ramci programu CR — Polsko bylo ptedloZzeno celkem 49 projektd, které zadaly o dotaci
a byly doporuceny k financovani. Projekt(, tykajicich se cyklistiky, bylo podano celkem 5, jak

ukazuje tabulka 28.

vySe dotace

, . N vyse dotace statniho
¢. nazev projektu nazev zadatele EU (v K&) rozpocty

(v KE)

Opatieni 1.3. - Zajisténi infrastruktury na podporu podnikani a cestovniho ruchu
1. | Cyklostezky méstem Mésto Vrbno pod Pradédem 8683 133 578 875
Okruh T. G. Masaryka - Cyklostezka

2. | gun - o Hasanka ¢ Masto Nachod 7261597 484 106

3. | Okruh T.G Masaryka - Cyklostezka Obec Velké Pofici 4635 498 309 033
Velké Pofrici

4. | Okruh T.G Masaryka - Cyklostezka Mésto Nachod 1106 360 73757

Nachod - Malé Pofici

Opatieni 2.1 - Rozvoj cestovniho ruchu

Sdruzeni cestovniho ruchu

Sumpersko - Jeseniky 756 280 46 800

5. | Carodejnické cyklotrasy

Tabulka 28
Projekty podané v ramci programu CR — Polsko (INTERREG III A)

4.3.3.5. Program CR — Slovensko

Uzemi uréené pro dotadni podporu z Iniciativy Spoleéenstvi INTERREG Il A v &esko-
slovenském pfihranici je tvofeno 6 samospravnymi kraji lezicimi v blizkosti spoleéné hranice.
V CR jsou to kraje Moravskoslezsky, Zlinsky a Jihomoravsky, v SR Zilinsky, Trenginsky

a Trnavsky kraj. Uzemi jsou podporovana v plném rozsahu.

Celkova castka alokovana na program INTERREG Il A na Cesko-slovenské hranici je
18 223 066 EUR (564 915 046 K&) na obdobi 2004 — 2006. Z toho pro C¢eskou Cast uzemi
12 000 000 EUR (372 000 000 Kg¢).

Podpora z ERDF pro ¢eskou stranu ¢&ini 9 000 000 EUR (279 000 000 K¢). Programovy
dokument schvaleny Evropskou komisi stanovuje rocni rozpocCtové zavazky, které nesmi
Ceska strana v daném roce preCerpat. Zavazky jsou dale ¢lenény podle jednotlivych priorit

a opatfeni, které jsou uvedeny v tabulce 29.

V ramci programu CR — Slovensko bylo piedlozeno celkem 40 projekttl, které zadaly o dotaci
a byly doporuceny k financovani. Projekty, tykajici se cyklistiky, bylo podany 3, jak ukazuje
tabulka 30.
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Priorita 1
Socialni a kulturni rozvoj a sitovani

Pritorita 2
Zachovani krajiny a rozvoj
cestovniho ruchu

Priorita 3
Technicka pomoc

Opatieni 1.1. Opatieni 2.1. Opatfeni 3.1.
Lidské zdroje, sociélni a kulturni Budovani a rozvoj infrastruktury Podpora fizeni, implementace
rozvoj cestovniho ruchu a kontroly programu, monitoring

Opatieni 1.2. Opatfeni 2.2. Opatfeni 3.2.

Zachovani a zlepSeni pfirodnich
zdroju a zivotnich podminek

Rozvoj krajiny vzhledem
k aspektiim zivotniho prostfedi

Studie, seminare, opatfeni
k informovanosti a prezentaci,

vzhledem k rozvoji cestovniho hodnoceni
ruchu
Opatieni 1.3.
Fond mikroprojekt(i
Tabulka 29
Priority a opatfeni programu CR — Slovensko (v ramci INTERREG lII A)
vyse dotace
¢ nazev projektu nazev Zadatele vyse dotace statniho
' proj EU(VKE) | rozpodtu
(v K¢)
Opatieni 2.1. - Budovani a rozvoj infrastruktury cestovniho ruchu
1, | Vybudovani cyklistické stezky Obec Bystfice pod Koprikem 1004 199 66 946
Bystfice pod Lopenikem
. |Infrastruktura cykloturistickych Mikroregion Luhagovické Zélesi 898 742 59 916
a turistickych tras
Opatreni 1.2. - Zachovani a zlep$eni prirodnich zdroju a zivotnich podminek vzhledem k rozvoji
cestovniho ruchu
3, | CISE - Cykloturisticky informacni Sdruzeni Region Beskydy 465 000 0
systém Euroregionu Beskydy
Tabulka 30
Projekty podané v ramci programu CR — Slovensko (INTERREG IlI A)
4.3.3.6. Program CR — Rakousko

Uzemi uréené pro dotadni podporu z Iniciativy Spoledenstvi INTERREG Il A v &esko-
rakouském pfihrani€i jsou Uzemi pfisluSnych samospravnych regionu lezicich v blizkosti
spole&né hranice. V CR jsou to kraje Jihogesky, Vyso&ina a Jihomoravsky kraj, v Rakousku
okresy Weinviertel, Waldviertel, Mahlviertel, Wiener Umland Nord a mésto Videri. Omezenou
podporu ve vySi maximalné 20% prostfedkd alokovanych na rakouské strané hranice Ize
Cerpat i v regionech NUTS Il Linz - Wels a Innviertel ve spolkové zemi Horni Rakousko

a St. Polten a Mostviertel ve spolkové zemi Dolni Rakousko.
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Celkova Castka alokovana na program INTERREG IIl A na Cesko-rakouské hranici na obdobi
2000 - 2006 je 53458 000 EUR (1657 198 000 K¢&), ztoho pro Ceskou Cast uzemi
14 666 667 EUR (454 666 677 KC).

Priorita 1 Pritorita 2 Priorita 3 Priorita 4 Priorita 5
Preshranicni Dosazitelnost Preshranicni Lidské zdroje Trvale udrZitelny
hospodarska organizacni struktury Uzemni rozvoj

spoluprace asité a ochrana zivotniho
prostredi
Opatieni 1.1. Opatieni 2.1. Opatieni 3.1. Opatieni 4.1. Opatieni 5.1.
Rozvoj a podpora ZlepSeni Podpora Rozvoj regionalniho | Management zdroj,
podnikd pfeshraniéni pfeshraniénich trhu prace technicka
a infrastruktury pro | a telekomunikacni organizacnich v kontextu rozSifeni infrastruktura
podnikovou sféru infrastruktury struktur a rozvoj siti EU a obnovitelné zdroje
v pfihranici energie
Opatieni 1.2. Opatieni 2.2. Opatieni 3.2. Opatieni 4.2. Opatieni 5.2.
Pfeshranicni Organizace dopravy, Malé projekty, Rozvoj kooperace Opatreni v ramci
mezipodnikové | planovani a logistika |  v€etné typu akci infrastruktury ochrany pfirody
kooperace (MSP), .people to people* | v oblasti vzdélani, | a zivotniho prostredi
konzultace a pilotnich projektl | kvalifikace a védy véetné narodnich
a poradentstvi pro a pfirodnich parku
pfeshranicni aktivity
Opatieni 1.3. Opatieni 5.3.
Cestovni ruch Pfeshraniéni uzemni
a nabidka aktivit pro rozvoj ve
volny ¢as venkovskych
a méstskych
oblastech
Tabulka 31

Priority a opatfeni programu CR — Rakousko (v ramci INTERREG IIl A)
Pfispévek z ERDF bude pro ¢€eskou stranu ¢init 11 000 000 EUR (341 000 000 K¢).
Programovy dokument schvaleny Evropskou komisi stanovuje ro€ni rozpoctové zavazky,
které nesmi Ceska strana v daném roce preCerpat. Zavazky jsou dale c¢lenény podle

jednotlivych priorit a opatfeni, které jsou uvedeny v tabulce 31.

V ramci programu CR — Rakousko bylo predlozeno celkem 69 projektu, které zadaly o dotaci
a byly doporuceny k financovani. Projektl, tykajicich se cyklistiky bylo podano 5, jak ukazuje
tabulka 32.

Z programu CR — Rakousko byl financovan i projekt Otevfeni Lichtenstejnskych stezek, ktery
byl dokon&en dne 14.6.2005. Projekt spadal pod Opatfeni 3.2 - Malé projekty vCetné akci
typu ,people to people“ a pilotnich projektd. Celkové naklady c¢inily 160 000 K&, z toho
40 000 K¢ bylo hrazeno z narodnich vefejnych prostifedk( a 120 000 K¢ cinil pfispévek z EU.

-73-



vySe dotace
¢ nazev projektu nazev zadatele vyse dotace statniho
' proj EU (v K¢) rozpoctu
(v K¢)
Opatreni 2.1. - ZlepSeni preshranicni a telekomunikacni infrastruktury
Spojeni dvou biehu CZ-A - Stavebni Upravy lavky pro oy
1. cyklisty Novy Prerov - JeviSovka na trase Praha - Viden Novy Prerov 3375000 225000
Bezpecné cykloturistické propojeni Hustopeéska Mikroregion
2. | s Dolnim Rakouskem — oprava povrchl polnich cest g 4204 508 280 301
o . R Hustopecsko
s vyuzitim systému tras vinafskych stezek
Opatieni 2.2. - Organizace dopravy, planovani a logistika
3. | Cyklostezka Jihlava -Trebi¢ - Raabs* Jinlava 1447 500 96 500
Opatieni 1.3. - Cestovni ruch a nabidka aktivit pro volny ¢as
4 Porta}l turistiky Jihomoravského kraje v navaznosti na thomorgvsky 5 625 000 375 000
Dolni Rakousko kraj
5. | Realizace mlynafské stezky Namest nad 641569 42772
Oslavou
* projektu byla pfiznana dotace z iniciativy INTERREG Ill A na projektovou dokumentaci (déale se predpoklada,
Ze dotaci na realizaci projektu bude mésto zadat z programu SROP)

Tabulka 32
Projekty podané v ramci programu CR — Rakousko (INTERREG Il A)

4.3.3.7. Program CR — Bavorsko

Uzemi uréené pro dotadni podporu z Iniciativy Spoleéenstvi INTERREG Il A v gesko —
bavorském pohrani¢i je na Ceské strané tvofeno celym spravnim UOzemim kraje
Karlovarského, Plzefiského a spravnim uUzemim kraje JihoCeského bez okrest Tabor
a Jindfichav Hradec. Uzemi uréené pro dotadni podporu na bavorské strané& je tvoreno
okresy Cham, Freyung - Grafenau, Hof, Neustadt an der Waldnaab, Regen, Schwandorf,
Tirschenreuth a Wunsiedel im Fichtelgebirge a 2 statutarnimi mésty Hof a Weiden v Hornim
Falcku (Oberpfalz). Omezenou podporu ve vySi maximalné 20 % prostfedkd alokovanych na
bavorské strané hranice Ize Cerpat i v okresech Amber - Sulzbach, Bayreuth, Deggendorf,
Kronach, Kulmbach, Passau, Regensburg a Straubing - Bogen a statutarnich méstech

Amberg, Bayreuth, Passau, Regensburg a Straubing.

Celkova ¢astka alokovana z ERDF na program Iniciativy Spolecenstvi INTERREG IIl A na
Cesko-bavorské hranici na obdobi 2000-2006 je 76 396 066 EUR (2 368 278 046 K¢).

Prispévek z ERDF bude pro ¢eskou stranu ¢init 8 600 000 EUR (266 600 000 K¢&) na obdobi
2004-2006. Programovy dokument schvaleny Evropskou komisi stanovuje ro¢ni rozpocétové
zavazky, které nesmi eska strana v daném roce pfeCerpat. Zavazky jsou dale &lenény podle

jednotlivych priorit a opatfeni, které jsou uvedeny v tabulce 33.
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Priorita 1 Pritorita 2 Priorita 3 Priorita 4 Priorita 5 Priorita 6

Hospodafsky Infrastruktura | Rozvoj oblastia | Lidské zdroje | Zvl&Stni podpora Technicka
rozvoj Zivotniho asité regionl pomoc
prostiedi hrani€icich
s kandidatskymi
zemémi

Opatieni 1.1. Opatieni 2.1. Opatieni 3.1. Opatieni 4.1. Opatieni 5.1. Opatieni 6.1.

Hospodarska Doprava Ochrana pfirody Odborné Hospodarska Technicka
spoluprace a zivotniho vzdélavani a trh spoluprace pomoc ve
a rozvoj prostiedi prace a rozvoj smyslu €. 2.1.
hospodafského ekonomického pravidla €. 11
prostoru prostoru nafizeni (ES)
¢. 448/2004
Opatieni 1.2. Opatieni 2.2. Opatieni 3.2. Opatieni 4.2. Opatieni 5.2. Opatieni 6.2.
Turistika, volny Ostatni Uzemni V8eobecné Cestovni ruch, Technicka
Cas a rekreace infrastruktura planovani vzdélavani, volny ¢as pomoc 2:
a rozvoj véda, vyzkum, a rekreace Hospodarska
venkovskych kultura, soutéz
Uzemi zdravotnictvi

a civilni obrana

Opatieni 4.3. Opatieni 5.3.
Sité (véetné Doprava
Fondu
mikroprojekt()

Tabulka 33
Priority a opatfeni programu CR — Bavorsko (v ramci INTERREG Il A)

V ramci programu CR — Bavorsko bylo pfedlozeno celkem 68 projekt(, které Zadaly o dotaci
a byly naplanovany k financovani. Projektl, tykajicich se cyklistiky bylo podano 17, jak

ukazuje tabulka 34.

4.3.3.8. Program CR — Sasko

Uzemi uréené pro dotadni podporu z Iniciativy Spolegenstvi INTERREG Il A v &esko-
saském prihranici je Uzemi pfisluSnych samospravnych regionl lezicich v blizkosti spole¢né
hranice. V CR jsou to Karlovarsky kraj (Uzemi okrestd Karlovy Vary, Sokolov a Cheb),
Ustecky kraj (Uzemi okrest Chomutov, Most, Teplice, Louny, Litoméfice, Usti nad Labem
aD&gin) a Liberecky kraj (Uzemi okresG Ceska Lipa, Liberec, Jablonec nad Nisou
a Semily).V Sasku podporované uUzemi zahrnuje okresy Vogtland, Aue - Schwarzenberg,
Annaberg, Freiberg, WeiReritz, Saské Svycarsko, Budysin (Bautzen), Lébau - Zittau, Stfedni
KruSnohorsky okres a statutarni mésto Plavno (Plauen). Na zakladé dolozky o flexibilité
20 % se do prihrani¢i zahrnuji i okresy Saale - Orla (Svobodny stat Durynsko), Greiz
(Svobodny stat Durynsko), Zwickauer Land, Stollberg, Mittweida, Misen (MeiRen), Kamenec
(Kamenz), Dolnoselzsky — Hornoluzicky okres a statutarni meésta Cvikov (Zwickau),

Kamenice (Chemnitz), Drazdany (Dresden), Hoyerswerda a Zhofelec (Gorlitz).
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vyse dotace

¢ nazev projektu nazev Zadatele vyse dotace | - statniho
' proJ EU (v K¢) rozpoctu
(v K¢)
Opatieni 1.2. - Turistika, volny ¢as a rekreace
1 Plzef - Regensburg: propagace mezinarodni Plzefisky kraj 375000 0
cyklotrasy
9 Cyklostezska Stary Dv(r- ¢ast cyklotrasy €. 3 Plzen Obec Kout na Sumavé 570 000 0
- Regensburg
3. | Cykloturistika v Cechach a Bavorsku M|kr<l)reg’|onv 1377 000 0
Konstantinolazerisko
Krajinna vystava bez hranic Cheb - Marktredwitz
4. 12006: Stezka pro pési a cyklisty - ulice Breznicka - Mésto Cheb 4773750 318 250
Nad Rekou
5. Vyst:clvba tur|§t|ckych tras, Syklotras a navigaéniho | Mésto Kyns:perk nad 1995 241 81683
systému Kyn3perk nad Ohfi Ohfi
6. Egtl;;ostezky Méstsky park - nadrazi CD Klatovy - Mésto Kiatovy 6117 000 407 800
Odstranéni dopravné nebezpe¢ného mista na
7. | cyklotrase Prachatice — Volary - Bischofsreut Mésto Prachatice 1432 500 0
(SRN)
Svazek Ceskych mést
. . . a obci v Cesko-
8. Mezinarodni cytdlostevzll(a Regenvspurg - Plzen, Usek bavorskem 5 399 693 0
v okrese Domazlice, ¢ast DomaZlice - Babylon o
pohraniénim prostoru,
Domazlicko
Perspektivy Evropy: cestovni ruch a volnoasové .
9 aktivity v kontextu ¢esko-bavorského pohranici Unlava o.p.s. 1113615 0
10. | Cykloturistické mapy Plzeriského kraje Plzefsky kraj 937 177 0
11. | Cyklotrasa pratelstvi Stfibro - Vohenstrauss Mésto Stfibro 319515 0
12 Cykllovtra§a Tacr)‘ov - Kfizovy kdmen - Silberhiitte Ski klub Zlaty potok 1485 675 99 045
,Oklarska cesta
13, Zna'cenl cyk]otras’r’nlkroreglonu Borsko Mésto Bor 374 850 24 990
v navaznosti na sit' cyklotras v Bavorsku
Cyklostezka Gerlova Hut - Nova Hlrka — Praily - | Sprava NP a CHKO
14. Srni, 1. Usek: Gerlova Hut - Nova Hlrka Sumava 10662750 710830
15, Studie Sumavskeé cyklotrasy €. 38 a jeji propojeni Mésto Prestice 839 250 55 950
s cyklostezkou Regental
. . - S Mikroregion
16. | Propojeni cyklo a hipoturistiky v pfihranici Konstantinolazerisko 664 008 0
17 Otavska cyklisticka stezka-putovani krajem Karla | Nadace pro Jihogeské 1473234 98 215

Klostermanna

cyklostezky

Tabulka 34
Projekty podané v ramci programu CR — Bavorsko (INTERREG Il A)
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Dolozka o flexibilit¢ znamena, Ze se tyto oblasti mohou podilet na projektech z Iniciativy

Spole€enstvi INTERREG Ill A na ¢esko-saské hranici do vySe 20 % prostfedkd alokovanych

na saské strané hranice.

Celkova Castka alokovana na program INTERREG Il A na Cesko-saské hranici na obdobi
2000 - 2006 je 254 999 687 EUR (7 904 990 279 K¢). Ztoho pro Ceskou cast uzemi
13 200 000 EUR (409 200 000 K¢).

Hospodarsky rozvoj
(zlepSeni moznosti
rozvoje hospodarstvi za
Ucelem vytvoreni

Dopravni infrastruktura
(zlepSeni dopravni
infrastruktury za Gcelem
zvySeni pfeshraniéni

Priorita 1 Pritorita 2 ) Priorita 3 Priorita 4
Hospodarsky rozvoj - Infrastruktura Uzemni rozvoj a ochrana Lidské zdroje - sité
kooperace podniku Zivotniho prostredi
Opatieni 1.1. Opatieni 2.1. Opatieni 3.1. Opatieni 4.1.

Zivotni prostfedi
(snizeni znegisténi
Zivotniho prostfedi a rizik
za Ucelem podpory trvale

Vzdélavani a kvalifikace
(zlepSeni Skolniho

a odborného vzdélavani

a kvalifikace za Ucelem

(zlepSeni rozvojovych
moznosti turistiky za
Ucelem vytvoreni
pfeshrani¢niho cestovniho
ruchu a prostoru pro
odpoginek)

(zlepSeni ostatnich
infrastruktur za ucelem
podpory rozvoje
pohranici)

pfeshrani¢niho dostupnosti) udrzitelného rozvoje, dale | pfeshranicniho rozvoje
hospodéafského prostoru) pro prostfedi snesitelného lidskych zdroju)
rozvoje pohranici)
Opatieni 1.2. Opatieni 2.2. Opatieni 3.2. Opatieni 4.2.
Turismus Ostatni infrastruktura Rozvoj venkova Sociokulturni rozvoj

(dlouhodobé zajisténi
trvale udrZitelnych forem
pfeshranicniho rozvoje
venkova v pohranici)

(zlepSeni preshranicni
kooperace v socialni
a kulturni oblasti za
ucelem podpory
identifikace obyvatel
s jejich spoleGnym
Zivotnim prostorem)

Opatieni 4.3.
Spoluprace
(podpora pfeshraniéni
komunikace a kooperace
za UCelem podpory
dlouhotrvajici spoluprace)

Opatieni 4.4.
Bezpecnost
(rozvoj pfeshranicéni
spoluprace za Ucelem
snizeni deficit v oblasti
bezpelnosti a justiénich
problému souvisejicich
s hrani¢ni polohou)

Tabulka 35
Priority a opatfeni programu CR — Sasko (v rdmci INTERREG IIl A)

Prispévek z ERDF bude pro &eskou stranu c¢init 9900 000 EUR (306 900 000 K&).

Programovy dokument schvaleny Evropskou komisi stanovuje roCni rozpoctové zavazky,

které nesmi Ceska strana v daném roce preCerpat. Zavazky jsou dale c¢lenény podle

jednotlivych priorit a opatfeni, které jsou uvedeny v tabulce 35.

-77 -



V ramci programu CR — Sasko bylo pfedlozeno celkem 33 projekt(, které zadaly o dotaci
a byly naplanovany k financovani. Projekty, tykajici se cyklistiky byly podany 4, jak ukazuje
tabulka 36.

vySe dotace
. , . o vyse dotace statniho
¢. nazev projektu nazev zadatele EU (v K&) rozpodtu
(v K¢)
Opatieni 1.2. - Turismus
1. | Oprava lesnich cest ,Kaffenberska cyklotrasa* Obec Bozi Dar 6 498 750 0
Oprava lesnich cest ,Jachymovska spojka“ .
2| 5 Spicacka’ - cyklotrasy €.2002 a &. 2005 Obec Bozi Dar 4186 000 0
3. Cyhotur!stlcka §t,ezska Oldfichov v Hajich - Obec O’Iq,nchov 849 370 0
Albrechtice - 1.¢ast v Hajich
A ?eé{:;;)vo udoli - vybudovani cyklistickych stezek - Mésto Chomutov 1860 275 0

Tabulka 36
Projekty podané v ramci programu CR — Sasko (INTERREG IIl A)

4.3.3.9. Vyhody a nevyhody iniciativy INTERREG Il A

Iniciativa INTERREG IIl ma oproti SROP zasadni vyhodu v tom, Ze neobsahuje hodnotici
kriterium vytvofeni lUzka ani pracovniho mista. Zasadni nevyhodou je vSak silné omezeny
finan&ni ramec, ktery je poskytnut z Evropského fondu regionalniho rozvoje (ERDF), jak

ukazuje tabulka 37.

Prihranicni region miliony € %
CR - Sasko 9,90 18,00
CR - Bavorsko 8,60 15,64
CR - Rakousko 11,00 20,00
CR - Polsko 16,50 30,00
CR - Slovensko 9,00 16,36
Celkem 55,00 100,00
Tabulka 37

Finan¢ni ramec poskytovany ERDF
Vyse podpory se v jednotlivych pfihrani€nich regionech vztahuje na vSechny priority iniciativy

INTERREG Il A, takze Ize (teoreticky) realizovat pouze velice malé projekty.

4.3.3.10. Rada pro Zzadatele dotace z iniciativy INTERREG Il A

Pro zadatele dotace z iniciativy INTERREG Il A plati podobna pravidla jako pro zadatele ze
Spole¢ného regionalniho operacniho programu (viz kapitola 4.2.). Aby byla zadost o dotaci

z iniciativy INTERREG Il A uspésna, mél by si zadatel resp. zpracovatel peclivé prostudovat
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PFiruCku pro Zadatele, ktera je zvefejnéna na webovych strankach www.strukturalni-fondy.cz.
Zadatelé mohou pfed podanim Zadosti konzultovat na kontaktnich mistech, kterymi jsou

Ministerstvo pro mistni rozvoj, Odbor programua Evropské unie a pfisluSné Krajské urady.

4.4. LEADER+

Ceska republika pristoupila v roce 2004 k rozsifovani principd iniciativy LEADER+ zaloZzenim
narodniho Programu LEADER CR. LEADER - Propojovani akci hospodafského rozvoje
venkova - je iniciativa Evropské unie, existujici v €lenskych zemich jiz po tfeti programovaci
obdobi (LEADER |, LEADER II, LEADER+). Program LEADER CR je pfipravou na vyuZiti
prostfedkl z Evropského zemédélského fondu pro rozvoj venkova (EAFRD) v obdobi 2007 -
2013.

Program LEADER CR je urgen venkovskym mikroregionim a jejich organizagnim
strukturam, které vytvareji spoleéné rozvojové strategie a zaméry, a mistnim subjektum,

které realizuji konkrétni projekty.

Cilem Programu je podnécovat a podporovat inovaéni zavadéni a realizaci investic
zamyslenych v ramci mistnich strategii, tvorbu originalnich integrovanych strategii rozvoje
venkovskych mikroregionl a aktéry na mistni Urovni k tvaham a zamérum vyuziti potencial(
jejich tzemi v dlouhodobéjsi perspektivé. Zaméfuje se pfedevsim na nové formy zlepSovani
kvality Zivota ve venkovskych oblastech, posileni ekonomického prostfedi a zhodnoceni

pfirodniho a kulturniho dédictvi.
Celkovy cil Programu je Zleps$eni organizacnich schopnosti venkovskych mikroregionu.

Specifické cile:
o Nové formy zlepSeni kvality Zivota ve venkovskych oblastech.
o Nové formy posileni mistniho ekonomického prostfedi a tvorby pracovnich mist.

o Nové formy zhodnoceni mistnich pfirodnich a kulturnich zdroju.

Podpora bude udélena na zakladé kvalifikovaného odhadu asi 30 mikroregionim

a 250 projektdm s cilem vytvoreni sité s optimalnim rozlozenim v celé CR.

V Navrhu spoleéné pozice EU a CR je stanoveno, Ze Iniciativa Spolegenstvi LEADER+
nebude v planovacim obdobi 2004 — 2006 oteviena jako samostatny finan¢ni zdroj, ale
aktivity typu LEADER+ mohou byt za¢lenény v ramci pfislusnych programovych dokumenta.
V ramci Operacniho programu Rozvoj venkova a multifunkéni zemédélstvi (dale jen ,OP
Zemédélstvi“) se CR rozhodla realizovat pfechodné opatfeni LEADER+ v podobé& vybéru
omezeného poctu pilotnich mistnich akénich skupin (MAS) a spolufinancovani realizace

jejich integrovanych strategii mistniho rozvoje.
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4.4.1. Mistni akéni skupina (MAS)

Pro Program LEADER CR je zakladnim ptedpokladem existence ,mistnich akénich skupin®,
které jsou zaloZzeny na mistnim partnerstvi soukromych a vefejnych subjektd. MAS je
iniciatni a Fidici organ a provadi administrativni Cinnosti spojené s pfijmem, vybérem
a kontrolou projektt v ramci svého mikroregionu, na zakladé pisemné Dohody o provadéni
delegovanych ¢&innosti a o finan¢nim limitu podpory zaméru mistni akcéni skupiny v ramci
Programu LEADER CR uzaviené mezi Ceskou republikou — Ministerstvem zemé&délstvi
amistni akéni skupinou. Clenové MAS musi pochazet z daného mikroregionu. MAS je
neziskova organizace ve formé obcCanského sdruzeni, obecné prospésné spoleénosti i

zajmového sdruzeni osob. Musi mit statut, stanovy, organizaéni fad a strukturu.

Aktivitami MAS jsou realizace strategie, spole¢né projekty, vytvareni informacnich

a podnikatelskych siti.

Poradi Kritérium Body Vaha
1. Pilotni charakter zaméru 514|13(2|1]0 4
2. Uplatnéni principu partnerstvi 51413(2|1]0 5
3. Realnost uskute¢néni navrzeného zaméru 51413(2|1]0 3
4. Vyuziti vysledkd védy a vyzkumu 514132110 4
5. Meziregionalni nebo mezinarodni spoluprace 514132110 5
6. Mirz_;\ absol_utn iho ubytku obyv’atelstva X % y
v mikroregionu v % za obdobi 1991 - 2001

Tabulka 38

Obecna kritéria pro vybér MAS a mikroregionu
Obecna kritéria pro vybér MAS a mikroregiont ukazuje tabulka 38. Boduje se podle kvality
projektd. NejlepSi hodnoceni je 5 bodd. U rovnosti bodd rozhoduje pofadi podle miry

nezameéstnanosti v mikroregionu.

Pilotnim charakterem se rozumi nové produkty, metody, kombinace zdrojl, sektortd, mistni
specificnost, participace. Partnerstvim se rozumi pfiprava strategie a zaméru, slozeni MAS.

Realnosti se rozumi splnéni cild programu, financni zdroje.

Vroce 2005 bylo vybrano a uznano celkem 21 MAS, kterym bylo celkem pfiznano
70 000 000 K& na jejich akce. Jednotlivé MAS ukazuje tabulka 39.

44.2. Mikroregion

Mikroregion muze lezet kdekoliv na izemi Ceské republiky kromé katastralniho Gzemi Prahy
a mést nad 25 000 obyvatel. Mikroregion ma minimalné 10 000 a nejvySe 100 000 obyvatel
a hustotu nejvye 120 obyvatel/km?. Mikroregion musi byt geograficky, ekonomicky nebo

socialné homogenni tzemi. Mikroregiony programl LEADER se nesmi pfekryvat.
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Poradi Nazev mistni akéni skupiny Pfiznana dotace v K¢é
1. Sdruzeni raze 3 000 000
2. Pobeskydi 5 000 000
3. Rozkvét zahrady jiznich Cech 3 000 000
4, Sdruzeni SPLAV 3 000 000
5. MAS Hornolide€ska 3 000 000
6. LAG Strakonicko 3 500 000
7. Posumavi 5000 000
8. MAS Treborisko 3 000 000
9. Region Poodfi 3 000 000
10. Buchlov 3 000 000
11. MAS Krajina srdce 3 000 000
12. Rozvoj Krnovska 3 500 000
13. MAS Jemnicko, o.p.s. 3000 000
14. MAS Frydlantsko 3 000 000
15. Vlitava o.s. 3 000 000
16. MAS Blansky les - Netolicko 3 000 000
17. MAS Veselsko - Regicko 3000 000
18. Podjestédi 3 000 000
19. Vladaf 5000 000
20. Kozakov 3 000 000
21. Region Hana 3 000 000

Dotace celkem 70 000 000

Tabulka 39

Jednotlivé Mistni akéni skupiny (MAS)
Spravy uzemnich celkli v mikroregionu (napf. svazku obci, obci, narodnich parkd,
chranénych krajinnych oblasti) musi pisemné vyjadfit souhlas s ucasti v mikroregionu a musi

byt zastoupeny v mistni akéni skupiné.

Jsou zvyhodnény mikroregiony s dlouhodobym ubytkem obyvatelstva. Zvyhodnény jsou také

projekty umisténé v obcich do 2 000 obyvatel.

4.4.3. Prijemci podpory

o pravnické osoby podnikatelské subjekty se sidlem nebo puUsobnosti ve schvaleném
mikroregionu

o fyzické osoby podnikatelské subjekty s bydlisttm nebo mistem podnikani ve

schvaleném mikroregionu,
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o neziskové organizace se sidlem nebo s pusobnosti ve schvaleném mikroregionu,
o obce a svazky obci, jejichz katastralni uzemi lezi uvnitf schvaleného mikroregionu,
které svymi projekty naplfiuji schvaleny zamér mistni akcni skupiny, a tim i strategii

rozvoje mikroregionu.

Zadatelem — pFijemcem podpory nemize byt organizaéni slozka statu nebo organizace, kde
podil statu pfesahuje 50%, ani obCanské sdruzeni podle § 829 zakona &. 40/1964 Sb.,

Obcansky zakonik, ani nepodnikatelska fyzicka osoba.
44.4. Forma avySe podpory

Podpora je poskytovana jako systémova investiéni dotace na realizaci vybranych projektd.
Je udélovana na projekty vyhradné uvnitf mikroregionu, kde je mistni akéni skupina, pfijata

do Programu.

Vyse podpory je rozliSena podle povahy subjektd a to:
) Projekty neziskovych subjektl (obci, svazkl obci, neziskovych organizaci):
- max. 80% ze statniho rozpoc¢tu, min. 20% vlastni (v pfipadé obci nebo svazku
obci jde o uzemni rozpocty).
- celkové pfijatelné naklady na jeden projekt je v rozmezi od 100 000 K& do
10 000 000 K¢ (za predpokladu vétSiho podilu viastnich prostfedku).
- maximalni vySe dotace je 3 000 000 K¢.
o Projekty ziskovych subjektu (podnikajicich pravnickych a fyzickych osob):
- max. 50 % ze statniho rozpoctu, min. 50 % vlastni.
- celkové pfijatelné naklady na jeden projekt: od 100000 K& do nejvySe
10 000 000 K¢ (za predpokladu vétsiho podilu vliastnich prostredk).

- maximalni vySe dotace je 3 000 000 K&.

Maximalni limit dotaci v kazdém roce na vSechny pfijaté projekty jednoho mikroregionu je
10 000 000 KE&. Vysi limitu pro mikroregiony urCuje Ministerstvo zemédélstvi podle zaméru
a pozadovanych dotaci, s pfihlédnutim k poctu obyvatel mikroregionu. Minimalni pocet
projektd na mikroregion jsou 2, tak aby byl zastoupen minimalné jeden projekt ziskového
subjektu a jeden neziskového subjektu. Maximalni pocCet projektd na mikroregion je 5,
v odavodnénych pfipadech 7. Pokud by se vyskytly 2 projekty navzajem propojené v ramci

aktivity 2, zapocitavaji se jako jeden projekt (viz kapitola 4.4.5.).

4.4.5. Druhy aktivit LEADER CR
) Aktivita 1 — Realizace strategie rozvoje mikroregionu
- konkrétni investi¢ni projekty v zajmu mikroregionu, podle priorit strategie
uvedenych v zaméru mistni akéni skupiny

o Aktivita 2 — Projekty spoluprace
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- realizace ,zrcadlovych* investiénich projektd v riiznych regionech nebo v CR
a v dalSich statech EU - pouziti metod Fizeni nebo realizace s pomoci vzorl nebo
expertl z jiného regionu nebo statu EU (pfitom dotaci Ize poskytnout vyhradné
na projekty realizované na tzemi CR a ve schvaleném mikroregionu)
o Aktivita 3 — Sité
- informacni regionalni, celostatni a mezinarodni sité s vyuzitim internetu,

podnikatelské sité

Projekty tykajici se cyklistiky se mohou objevit v ramci aktivity Realizace strategie rozvoje

mikroregionu, ktera obsahuje dotacni titul ZlepSeni kvality Zivota ve venkovskych oblastech,

pod ktery mohou byt zafazeny projekty nasledujicich typu:

o obnova nebo nova vystavba nebo strojové a technologické vybaveni objektd sluzeb pro
rozvoj zemédélstvi a lesnictvi, podnikani a Zivot obyvatelstva,

o obnova vesnické zastavby, zlep3eni jeji estetické urovné,

o obnova nebo nova vystavba zakladniho ob&anského vybaveni (Skolska, zdravotnicka,
socialni, kulturni, pokud jejich zaji§téni neni v dané obci dostupné),

o obnova vefejnych prostranstvi,

o obnova doprovodnych mistnich komunikaci, v€etné nezbytné infrastruktury (pouze
v malém rozsahu) - typ vhodny pro realizaci projektd s cyklistickou tématikou

o obnova vyznamnych budov a jejich vyuziti jako spoleéenskych a informacnich center,
pofizovani informacnich systému (v€etné krizového Fizeni), informacni technologie,

zapojovani do informacnich siti.
4.4.6. Priority, opatieni a podopatieni OP Zemédélstvi

Jak je zminéno vySe, Iniciativa Spolecenstvi LEADER+ nebude v planovacim obdobi 2004 —
2006 oteviena jako samostatny financni zdroj, ale aktivity typu LEADER+ mohou byt
zaclenény vramci prislusnych programovych dokumentd, v naSem pfipadé V ramci

Operacniho programu Rozvoj venkova a multifunkéni zemédélstvi (OP Zemédélstvi).
OP Zemédélstvi obsahuje tyto priority, opatfeni a podopatfeni:
Priorita | — Podpora zemédélstvi, zpracovani zemédeélskych produktl a lesnimu hospodarstvi

Prehled opatieni a podopatieni:
o 1.1 Investice do zemédélského majetku / zemeédélskych podniki
- 1.1.1 Investice do zemédélskeého majetku a podpora mladym zacinajicim
zemédélcum
- 1.1.2 Prohlubovani diverzifikace zemédélskych &innosti

o 1.2 ZlepSeni zpracovani zemédélskych vyrobku a jejich marketing
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1.3 Lesni hospodafstvi

- 1.3.1 Obnova lesniho potencialu poskozeného pfirodnimi kalamitami a poZzarem
a zavadéni pfislusnych ochrannych preventivnich opatfeni

- 1.3.2 Investice do lesu

- 1.3.3 Sdruzovani majitelll lesa

- 1.3.4 Zalesnovani zemédélsky nevyuzivanych pud

Priorita Il — Rozvoj venkova, rybarstvi a odborné vzdélavani

Pfehled opatieni a podopatieni:

2.1 Posileni pfizpusobivosti a rozvoje venkovskych oblasti

- 2.1.1 Pozemkové upravy

- 2.1.2 Obnova potencialu a zachovani zemédélské krajiny

- 2.1.3 Rizeni a zajisténi funkénosti zemédélskych vodnich zdrojl

- 2.1.4 Rozvoj venkova (podopatfeni typu LEADER+) — vhodné pro realizaci
projektd s cyklistickou tematikou

- 2.1.5 Diverzifikace zemé&délskych aktivit a aktivit blizkych zemé&délstvi

2.2 Odborné vzdélavani

2.3 Rybéfstvi

- 2.3.1 Zpracovani ryb a marketing vyrobku z ryb

- 2.3.2 Chov vodnich zivoc&ich - akvakultura

- 2.3.3 Cinnosti provadéné odborniky v rybafstvi

Priorita 1l — Technicka pomoc

44.7.

3.1 Technicka pomoc

Kritéria pro vybér projektu — bodovani podle kvality projektt

Tabulka 40 ukazuje bodovani projektl vybérovymi komisemi MAS. Kritéria 1 — 5 jsou

povinna obecna kritéria hodnoceni projektl pro vybérové komise mistnich ak&nich skupin.

DalSich, maximalné pét volitelnych kritérii a jejich vahy (v rozpéti 1 — 5), si mudze pfislusna

mistni akéni skupina stanovit bud podle tématu zaméru pro vSechny projekty stejna, nebo

podle jednotlivych opatfeni rizna. Bodové hodnoty téchto kritérii jsou uvedeny v nize

uvedené tabulce 40 v fadce 6. az 10. Volitelnymi kriterii jsou:

uplatnéni vysledku védy a vyzkumu, inovacni projekt
zlepSeni zakladniho vybaveni nebo sluzeb v obci
zvyseni spoleCensko-kulturnich aktivit v obci
diverzifikace €innosti zemédélskych subjekt(
vytvofeni nové Zivnosti nebo podniku

rozvoj mistni tradi¢ni produkce
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o zvySeni poctu obchodnich akci

o obnova kulturni pamatky

o rehabilitace pfirodni lokality

o vyuzivani obnovitelnych zdroji energii
. jiné

SplInéni kritéria musi byt ovéfitelné na zakladé dokladu.

Poradi Kritérium Body Vaha
Ano Ne
1. Umisténi v obci do 2000 obyvatel 10 0 4
2. PFiznivy vliv na Zivotni prostfedi 10 0 4
3. Tvorba novych pracovnich mist 10 0 5
4. Uplatnéni rovnych pfileZitosti 10 0 3
5. Pfidana hodnota, resp. multiplikacni efekt 20 0 4
6. Volitelné kriterium 10 0 7
7. Volitelné kriterium 10 0 7
8. Volitelné kriterium 10 0 7
9. Volitelné kriterium 10 0 7
10. Volitelné kriterium 10 0 7

* stanovi mistni akéni skupina

Tabulka 40
Bodovani projektt vybérovymi komisemi MAS

4.4.8. Schvalené projekty v ramci iniciativy LEADER

V roce 2004 bylo schvaleno celkem 60 projektt v celkové hodnoté 77 000 000 K¢&. Z toho

projekty, které se tykaly cyklisticky jsou v tabulce 41:

Mistni akéni skupina - Region Hana

Obec Lubénice - Cyklostezka Lubénice - TéSetice

Mistni akéni skupina - Cesky zapad - Mistni partnerstv

io.s.

Mikroregion Konstantinolazensko - Znacéeni cyklotras

Stiibrsky region - Znaceni cyklotras

Tabulka 41

Bodovani projektt vybérovymi komisemi MAS

Konkrétné projekt Cyklostezka Lubénice — TéSetice vyuzil vramci OP Zemédélstvi

Podopatfeni 2.1.4. Rozvoj venkova, kde soulad s iniciativou LEADER CR je v typu projektu -

obnova doprovodnych mistnich komunikaci, véetné nezbytné infrastruktury. Pfedmétem

projektu je 740 m délky rekonstruované stezky pro cyklisty v Sifce 1,5 m.
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Pfehled o celkovém rozpoctu projektu a jednotlivych zdrojich financovani (v€etné DPH)
uvadi tabulka 42:

Verejné vydaje

. . Uzemni rozpoéty Soukromé| Celkem
Rozpocet | Leader CR Celkem
Obce Kraje

K¢ % K¢ % |KE| % K¢ % | KE | % K¢ %

Obnova
cyklostezky

Celkem |790236|80(197559(20( 0 | 0 | 987795 |100| O 0 |987 795|100

790236 (80 |197559|20( O [ 0 |987795|100| O 0 |987 795|100

Tabulka 42

Celkovy rozpoget projektu a jednotlivé zdroje financovani iniciativy LEADER CR
V roce 2005 bylo schvaleno celkem 94 projektd v celkové hodnoté 70 000 000. Bohuzel ani

jeden z nich se netykal cyklistiky.
4.4.9. Vyhody a nevyhody iniciativy LEADER+

Vyhodou je, Ze v roce 2006 se predpoklada se zvySenim dotace iniciativy LEADER CR na
135 000 000 K& a rozSifeni MAS na celkovy pocet 36. Operacni program Rozvoj venkova
a multifunkéni zemédélstvi — LEADER+ 65 mil. K& ro¢né. Metoda ,MAS* je vhodna i pro

zadosti do jinych program(l — strukturalnich fond EU.
Nevyhodou je, Ze iniciativa Leader CR je na tvorbu infrastruktury zaméfena pouze okrajové.
4.4.10. Rada pro zadatele dotace z iniciativy LEADER+

Pro Zadatele dotace ziniciativy LEADER+ plati podobna pravidla jako pro Zadatele ze
Spole¢ného regionalniho opera¢niho programu (viz kapitola 4.2.). Aby byla zadost o dotaci
z iniciativy LEADER+ Uspé&sna, mél by si zadatel pecélivé prostudovat Pravidla LEADER CR,
Podrobnou osnovu zaméru MAS, pravidla pro Rozvoj venkova a multifunkéni zemédélstvi,
které najde na webovych strankach www.mze.cz. Zadatelé mohou pfed podanim z&adosti

konzultovat na kontaktnim misté, kterym je Ministerstvo zemé&délstvi.
5. ZAVER

5.1. CR a rozvoj cyklistiky

Ukolem statu, resp. politikd neni jen cyklistickou dopravu propagovat, ale predevsim vytvaret
dobré podminky pro cyklisty. Stat maze pomoci finan¢né, zlepSit legislativni zazemi
a nabizet metodickou a odbornou spolupraci pfi budovani cyklistické infrastruktury. Zaroven
je v8ak nutné zdlraznit, ze je potfeba spoluprace, vile a nasazeni vSech dalSich partneru.

Vlada proto schvalila Narodni strategii rozvoje cyklistické dopravy, ve které se zavazala
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k podpofe cyklistické dopravy a k budovani stezek pro cyklisty, které by oddélily cyklisticky
provoz od motorového. Strategie ma zaroven koordinovat ¢innost vSech ministerstev, kraja,
obci a dalSich subjektt tak, aby se co nejrychleji rozvijela kvalitni bezpecna sit’ cyklistické

infrastruktury a zaroven i podvédomi vefejnosti o cyklistice jako alternativni formé dopravy.

Podpora cyklistické dopravy by méla zahrnovat kromé stavby cyklistickych cest i cely
navazujici systém, tzv. cyklistickou kulturu, ktera umozni vétSimu podilu intenzivnéjsi
vyuzivani kola. Tomu pomize vytvofeni cyklistickych krytych parkovist na parkovistich,
u obytnych domd, u obchodd, ufadl v centrech mést a také u zastavek autobusu, tramvaiji,
metra a Zelezniénich nadrazi i moznost uloZeni kol v ubytovacich zafizenich a obytnych
budovach, rozSifeni sité pujcoven jizdnich kol nebo systému puljcovani kol pro dopravu po

méstech péci samotnych mést a obci a jimi zfizenych subjektd dopravni obsluhy.

5.2. Mezinarodni propojeni cyklistické sité

Izolované cyklistické trasy nebudou nikdy samy o sobé& uspésné. Cyklisté nebudou nikdy

jezdit jen z bodu A do bodu B, potfebuji sitové trasy, aby mohli kombinovat useky podle

potfeby — do bodii C, D ale i V. | Ceska republika navazuje domaci cyklistické trasy na

cyklistické trasy okolnich statd. Priklady pfihrani¢nich a pfeshraninich cyklistickych tras jsou

nasleduijici:

. Magistrala Cesky les; Cheb - Tachov - Domazlice, 140 km

. Sumavska magistrala; Domazlice - Zelezna Ruda - Horni Dvofisté, 240 km

o Cesko-rakouska prihraniéni trasa; Horni Dvofi§té - Nové Hrady - Nova Bystfice -
Znojmo - Bfeclav, 270 km

o Beskydsko-karpatska magistrala; Bfeclav - Hodonin - Vsetin - Cesky Té&Sin, 276 km

o Cyklisticky okruh Euroregionem TéSinské Slezsko; Jablunkov - Havifov - Bohumin,
85 km

. Slezska magistrala; Bohumin - Opava - Jesenik, 100 km

. Jesenicko-orlicka magistrala; Jesenik - Kraliky - Nachod, 130 km

o Krajem piskovcovych skal; Hradek nad Nisou - Ceska Kamenice - D&&in, 100 km

o Jizersko-krkono3ska magistrala; Nachod - Trutnov - Hradek nad Nisou, 185 km

) Krusnohorska magistrala; Dé&&in - Cheb, 255 km
5.2.1. EuroVelo

Evropska cyklisticka federace organizuje sit evropskych cyklistickych tras, tzv. EuroVelo,
jako projekt 12 dalkovych tras napfi¢ celym evropskym kontinentem. Celkova délka

projektovanych tras je pfes 60 000 km, ze kterych je jiz pfes 20 000 km v provozu.

Traté projektu EuroVelo jsou zamysleny pro cyklistickou turistiku po Evropé, ale jsou také
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pouzivany pro mistni cestovani. Trasy jsou tvofeny jak existujicimi stezkami pro cyklisty

a silnicemi, tak i s navrhovanymi a planovanymi stezkami, které jsou potfebné pro jejich

propojeni. Dosud neni Zadna z tras zcela dokon&ena, nékteré trasy jsou dokonceny vice, jiné

méné.

Projekt EuroVelo momentalné neni financovan Evropskou unii, projekt by vSak v budoucnu

rad podporu EU ziskal.

5.2.1.1.

Prehled tras EuroVelo

Severojizni trasy

EV 1 — Trasa po pobrezi Atlantiku: Nordkapp — Sagres (8 186 km)

EV 3 — Poutnicka trasa: Trondheim — Santiago de Compostela (5 122 km)
EV 5 — Via Romea Francigena: London — Brindisi (3 900 km)

EV 7 — Stfedoevropska trasa: Nordkapp — Malta (6 000 km)

EV 9 — Od Baltu k Jadranu (Jantarova cesta): Gdansk — Pula (1 930 km)
EV 11 — Vychodoevropska trasa: Nordkapp — Athina (5 964 km)

Zapadovychodni trasy

EV 2 — Cesta hlavnimi mésty: Galway — Moskva (5 500 km)

EV 4 — Roscoff — Kyjiv (4 000 km)

EV 6 — Od Atlantiku k Cernému mof¥i (Ri¢ni trasa): Nantes — Constanta
(3 653 km)

EV 8 — Stfedomofrska trasa: Cadiz — Athina (5 388 km)

Okruhy

EV 10 — Trasa kolem Baltského mofe (Hanzovni okruh) (7 930 km)
EV 12 — Trasa kolem Severniho mofe (5 932 km)

Cela sit' - 63 505 km

Tabulka 43 uvadi pfehled vedeni jednotlivych tras EuroVelo, schéma jednotlivych tras

EuroVelo je na obrazku 34.

EuroVelo trasy — ¢ast 1 (navazujici trasy jsou v zavorkach)

SISIO Nazev trasy Mésta Zemé Délka
rasy (km)
Nordkapp (EV7, EV11) — Norské pobfezi —
Trondheim (EV3) — Bergen (EV12) - Norsko, Spojené
Trasa po pobfeZi Aberdeen (EV12) — Inverness (EV12) — Glasgow — krélovs’tvi Irsko
EV1 Stranraer — Belfast — Galway (EV2) — Cork — ’ ' | 8186

Atlantiku Francie, Spanélsko,

Rosslare — Fishguard — Bristol (EV2) — Plymouth — Portugalsko

Roscoff (EV4) — Nantes (EV6) — La Rochelle -
Burgos (EV3) — Salamanca — Sagres

Tabulka 43 (Cast 1)

EuroVelo trasy
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EuroVelo trasy — ¢ast 2 (navazujici trasy jsou v zavorkach)

Cislo . . . Délka
trasy Nazev trasy Mésta Zemé (km)
Galway (EV1) — Dublin — Holyhead — L .
Costa hiavnimi | Bisto! (EV1) = London (EV5) - Harwich Spﬁ?;;i';ﬁ'si‘fw"
EV2 . Rotterdam — Den Haag — Minster (EV3) — . ’ 5500
mésty . . Némecko, Polsko,
Berlin (EV7) — Poznan (EV9) - Bélorusko. Rusko
Warszawa (EV11) — Minsk — Moskva ’
Santiago de Compostella — Len —
Burgos (EV1) — Bordeaux — Tours (EV6) — &pandlsko
Orleans (EV6) — Paris — Namur (EV5) - Frarﬁ’cie Beliic
EV3 Poutnicka trasa | Aachen (EV4) — Minster (EV2) - Némecko’ Dégsk,o 5122
Hamburg (EV12) — Odense (EV10) - Viborg — 8vé dsko' Norsko ’
Frederikshaven (EV12) — Gothenburg (EV12) ’
— Oslo - Roros — Trondheim (EV1)
Roscoff (EV1) — Francouzské pobieZi
Atlantiku - Le Havre - Calais (EV5) - Francie, Belgie,
EV4 Roscoff — Kyjev | Middelburg — Aachen (EV3) — Bonn — Némecko, Cesko, 4000
Frankfurt — Praha (EV7) — Brno (EV9) - Polsko, Ukrajina
Krakov (EV11) - Lviv — Kyjiv
London (EV2) — Canterbury — Calais (EV4) - o .
Via Romea Brusel — Namur (EV3) - Luxembourg — S?:?gir;?ekrggvis;w,
EV5 . Strasbourg — Basel (EV6) — Luzern — Milano — A 3900
Francigena . . Lucembursko,
Piacenza (EV8) - Parma - Firenze (EV7) - yicarsko. Italie
Siena — Roma (EV7) - Brindisi YCarsKo,
_Francie,
Nantes (EV1) — Tours (EV3) - Orleans (EV3) Svycarsko,
. — Nevers — Chalon sur Sadne — Basel (EV5) - Némecko,
Od Atlantiku k : .
EV6 Baltu (Riéi trasa) Passau - Ybbs (EV7) - Linz - Wien (EV9) - Rakousko, 3653
Bratislava — Budapest — Beograd (EV11) — Slovensko,
Bucuresti — Constanta Madarsko, Srbsko,
Rumunsko
Nordkapp (EV1, EV11) - Haparanda (EV10) -
Sundsvall (EV10) — stfedni Svédsko — Norsko. Svédsko
Stfedoevropska Kabenhavn (EV10) -~ Gedser - Dénsko, Némecko
EV7 Rostock (EV10) - Berlin (EV2) — Praha (EV4) | x ’ "| 6000
trasa Cesko, Rakousko,
- Ybbs (EV7) - Salzburg — Mantua (EV8) - Italie. Malta
Bologna - Firenze (EV5) — Roma (EV5) - ’
Naples — Siracusa — Malta
Cardiz — Malaga — Almeria — Valencia - Fraﬁgizmle\;lzkr?a’\ko
y ., .| Barcelona - Monaco - Piacenza (EV5) - e ’
Stfedomoiska . Italie, Slovinsko,
EV8 Mantua (EV7) - Ferrara - Venezia - .| 5388
trasa Chorvatsko, Cerna

Trieste (EV9) - Rijeka — Split — Dubrovnik —
Tirané — Patra — Athina (EV11)

Horav, Albanie,
Recko

Tabulka 43 (Cast 2)

EuroVelo trasy
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EuroVelo trasy — ¢ast 3 (navazujici trasy jsou v zavorkach)

Cislo . . . Délka
trasy Nazev trasy Mésta Zemé (km)
OdBaltuk | Gdarisk (EV10) - Poznar (EV2) - Olomouc - Pogf:féliizko’
EV9 Jadranu Brno (EV4) — Sien (EV6) — Maribor - Ljubljana . o 1930
. . Slovinsko, Itélie,
(Jantarova trasa) |- Trieste (EV8) - Pula
Chorvatsko
Sankt Peterburg — Helsinki (EV11) — Vaasa -
Oulu - Haparanda (EV7) — Sundsvall (EV7) - | Rusko, Finsko,
Trasa kolem Stockholm - Ystad — Malmo — Svédsko, Dansko,
EV10 Baltského more | Kabenhavn (EV7) - Odense (EV3) - Némecko, Polsko, 7930
(Hanzovni okruh) | Rostock (EV7) — Gdansk (EV9) — Kaliningrad | Litva, LotySsko,
— Klaipeda - Riga — Tallinn (EV11) — Sankt Estonsko
Peterburg
Norsko, Finsko,
s Estonsko,
m"lrd.kiPpE(\iVJ’ E\T’ 7|)|.‘ F'Ef/kfoleze{a - Lotyssko, Litva,
Vjchodoevropské | oo (EV10) - Tallinn (EV10) — Tartu - Polsko
EV11 Vilnius — Warszawa (EV2) — Krakéw (EV4) — ’ 5964
trasa Y. ) Slovensko,
KoSice — Beograd (EV6) — Skopje - Madarsko
Thessaloniki — Athina (EV8) ’
Srbsko,
Makedonie, Recko

Tabulka 43 (¢ast 3)

EuroVelo trasy
5.3. Cyklistika jako nastroj péce o zdravi lidu

Jak bylo jiz v iavodu zminéno, lidé, ktefi aktivné jezdi na kole, si nejen udrzuji fyzickou

nedostatkem pohybu (obezita, srde¢né-cévni choroby, vysoky krevni tlak, diabetes atd.).

Doprovodnym efektem cyklistické dopravy je nulové znecisténi vyfukovymi plyny, které
pfispivaji ke ,sklenikovému efektu, €im se cyklistika fadi k programu zmensovani
klimatickych zmén, ke snizovani produkce kyselych destl a acifidikace prostredi, k mensi
spotfebé neobnovitelnych zdroji energie a dale také nepfimo pfispiva ke snizovani hluku
v Uzemi. V8echny tyto jevy samoziejmé nepfimo podporuji zdravi obyvatel nejen v Ceské

republice.

V Ceské republice je cyklistika celonarodné oblibena, je zabavou a &astou fyzickou aktivni
naplni volného c¢asu. Aby tomu bylo i nadale, je potfeba vybérem vhodnych produktl
neustale upozorfiovat na SirSi vyuZiti kola, a to jak béZného dopravniho prostifedku, tak i jako
pozitku zjizdy v daleko hlubsim smyslovém kontaktu s pfirodou, ktery nemuze nahradit
pohyb v auté Ci prostfedcich méstské hromadné dopravy. Je potfeba komplexné rozvinout

program ekologické vychovy, osvéty a vzdélavani na podporu cyklistické dopravy a jeji
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Zadouci spoleCenské zdravotni a ekologické efekty. Cilem by méla byt také zména Zivotniho

stylu dneSnich obyvatel, ktery bohuzel trpi nedostatkem pohybové aktivity.

|.."-_:‘:/-'7 { i?_!_‘
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SIT EVROPSKYCH DALKOVYCH TRAS * EUROVELO”
SITUACNI SCHEMA

INGARCH.JAROELAY HALLIZA A KDL 0800

Obr. 34

Situacni schéma sité evropskych dalkovych tras ,EuroVelo*
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5.4. Cyklistika a externi naklady

Cyklistika nevytvafri externi naklady za Skody na pfirodé, zdravi a majetku tak, jako jiné druhy

zejména motorové dopravy.

Pro lepSi nazornost uvadim konkrétni pfiklad na projektu Cyklostezky Méstsky park —
nadrazi CD Klatovy — Luby, u kterého probé&hla kalkulace stinovych Uspor. Délka stezky pro
cyklisty je celkem 1 545 m, naklady na bé&zny metr stezky pro cyklisty ¢ini 5 180 K¢&. Dale
muzeme vyjadfit rozsah osobni pfepravy na realizované stezce pro cyklisty, vyjadfime-li
pocet osobovych kilometrd. Osobovy kilometr (os/km) predstavuje pfepravu 1 osoby na

vzdalenost 1 km.

Cilové skupiny Pocet osob Pocet dnui zzz‘:t)it::g
Déti — Luby 30 106 3180
Dospéli — Luby 40 148 5920
Déti — okoli 20 106 2120
Dospéli — okoli 30 148 4 440
Déti — Klatovy 30 106 3180
Dospéli - Klatovy 30 148 4 440
Amatérsti sportovci - Klatovy 50 115 5750
Turisté — pfiméststi cyklisté 50 93 4 650
Turisté — rekreaéni cyklisté 2 660 2 5320
Zavodnici Krale Sumavy 3500 1 3500
Cyklisté z Eurocampu Bésiny 1700 1 1700
Celkem osob 8 140 - -
Délka stezky pro cyklisty 1,545 km
Tabulka 44

Cilové skupiny potencialnich cyklistli podle marketingové analyzy
(Infocentrum Klatovy a Eurocamp Bésiny)

V kalkulaci uvazujeme cilové skupiny, které vygenerovala marketingova analyza. Jednotlivé
cilové skupiny jsou shrnuty do tabulky 44. V tabulce je uveden uvazovany pocet osob, které
se budou pohybovat na stezce pro cyklisty v obdobi kalendainiho roku od dubna do fijna.
Pocet dnli vyjadfuje vyskyt osob na stezce pro cyklisty. Je tak zohlednén pohyb osob, ktefi
jezdi trasu Klatovy — Luby, Luby — Klatovy denné za zaméstnanim, do 3kol, nakupy
a zajmovymi Cinnostmi. U ostatnich cilovych skupin jsou pak zohlednény vikendy, pfipadné
dovolené. Rozsah osobni pfepravy je vyCislen jako vzajemny vztah mezi poétem osob,

poctem dnu stravenych na kole a délkou cyklostezky v km.
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Polozka Mérna jednotka Ké
Errcl)‘]rgyékrlr;:'t;potfeba pohonnych hmot na 1,545 km stezky K&/osoba 2.00
Pramérné naklady pojisténce na 1 den zdravotni péce K&/osoba 38,00
Priimérna denni utrata cyklisty s ubytovanim K&/osoba 1 300,00
Priimérna denni utrata cyklisty bez ubytovani K&/osoba 150,00
Spotfeba K& za MHD dospéli Luby-Klatovy Ké&/osoba a zpét 12,00
Spotifeba K& za MHD déti Luby-Klatovy K&/osoba a zpét 8,00
Spotifeba K& za MHD dospéli - okoli K&/osoba a zpét 16,00
Spotifeba K& za MHD déti - okoli K&/osoba a zpét 28,00

Tabulka 45
Nejvyznamnéjsi naklady predstavujici ekonomicky pfinos
Projekt realizace cyklostezky ma vefejny charakter, tudiz nelze uvazovat zadné zisky nebo
finanéni pfijmy zjejiho provozovani. Lze vS8ak prfedpokladat urcité vyznamné
socioekonomické efekty €i pFinosy. Tyto efekty, pfinosy jsou metodou stinovych cen
vyCisleny a vyjadieny v korunach. Pro jejich stanoveni se vychazi z prdmérnych nakladd (viz

tabulka 45 — Nejvyznamnéjsi naklady pfedstavujici ekonomicky pfinos).

Nehody Pocet osob Pocet dnu Né::,:ggﬁ za Uspcz;a;;lkem
Vazné zranéni 1 210 38 7 980
Lehce zranéni 25 14 38 13 300
Celkem 21 280

Tabulka 46

Socioekonomické efekty realizace projektu — Uspora na zdravotni péci

Pro realizovany projekt jsou uvazovany nasledujici socioekonomické pfinosy:

o Uspora na zdravotni pééi, ktera vznikne mensi nehodovosti cyklistd s automobily.
Cyklisté budou odklonéni z béZného rizikového silnicniho provozu na bezpecnou
stezku pro cyklisty. Dojde tak ke snizeni poCtu dopravnich nehod a naslednému
snizeni poCtu osob, které musi podstoupit I&éCeni.

o Uspora pohonnych hmot diky snizeni poétu automobilt a nahrazeni levnou cyklistickou
dopravou.

) Uspora néklad(i vynaloZzenych na MHD v pFipadé moznosti dopravy na kole po stezce
pro cyklisty na trase Luby — Klatovy, Klatovy — Luby.

o NarUst Cistych pfijma podnikatelt naslednym rozvojem cestovniho ruchu. Realizovana

stezka pro cyklisty bude napojena na stezku pro cyklisty do obce Vrhaveg, ktera
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pokracuje dale do obce B&Siny, kde se nachazi znamy a hojné navstévovany rekreacni

areal Eurocampu.

) Néklady na | o o | bozet Uspora
Uspora naklada na MHD MHD (v Ké o celkem
- osob dnu -
tam - zpét) (v K¢)
Spotieba K& za MHD dospéli Luby - Klatovy 12 70 148 124 320
Spotifeba K& za MHD déti Luby - Klatovy 8 60 106 50 880
Spotfeba K& za MHD dospéli - okoli 16 30 148 71 040
Spotfeba K& za MHD déti - okoli 28 30 106 89 040
Celkem uspora 335 280
Tabulka 47
Socioekonomické efekty realizace projektu — Uspora nakladi vynalozenych na MHD
Narust Cistych prijma Utrata v Pocet Celkem - . L i
. e - . Pocet dni | celkem
podnikatelu Ké/osobu osob utrata/den .
(v KE)
Turiste rekreacni - vcetne 1300 340 442000| 2 884 000
ubytovani + stravy
Turisté pfiméststi 150 50 7 500 1 7 500
Celkem uspora 891 500

Tabulka 48

Socioekonomické efekty realizace projektu — narust Cistych pfijmi podnikatell

DalSi téZko vycislitelné socioekonomické pfinosy projektu realizace stezky pro cyklisty:

ZlepSeni zdravi obyvatel mésta i dalSich obcCanU/turistl, ktefi se budou vénovat
cykloturistice. Jedna se o pfileZitost pro obCany pfi vytvareni aktivniho a zdravého
Zivotniho stylu.

ZlepSeni zivotniho prostfedi diky snizeni exhalace vyfukovych plynt nahradou kol
namisto automobilu.

Snizeni hluénosti snizenim objemu projizdéjicich automobilt.

Obohaceni turistickych zazitku.

ZlepSeni image Klatovska; uzitek bude pfenesen i na zu€astnéné obce.

Povzbuzeni mistnich podnikatelll k rozSifeni a zkvalitnéni nabizenych sluzeb.

Napojeni na Zeleznici v stanicich Luby a Klatovy-mésto.

Moznost koleckového brusleni, v zimnich mésicich bézkovani.

Predpoklad rlstu poptavky po sluzbach a nasledny rast pracovnich mist.

Rozvojem cestovniho ruchu a cykloturistiky se zvySi zajem o udrZzbu, pédi

a rekonstrukci pamétihodnosti a dalSich atraktivit Uzemi podél cyklostezky.
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V tabulkach 46, 47, 48 a 49 jsou vyc€isleny a kvantifikovany socioekonomické efekty

z realizace projektu.

Lze tedy Fici, Ze tento projekt, ktery generuje stezku pro chodce a cyklisty o celkové délce

1,545 km, tvofi celkové stinové Uspory vyssi nez 1 260 000 K¢.

Tato kalkulace se da provést analogickym zplsobem u vSech projektl cyklistického razu a je
mozné vSeobecné konstatovat, Ze diky své povaze tento druh dopravy pfinese vzdy stinové

uspory, které by mély byt brany pokazdeé v uvahu pfi rozhodovani, zda projekt podpofit i ne.

) Mérna Celkem Celkem
Uspora pohonnych hmot jednotka Ké/MJ osob uspora
(MJ) (v K¢)
Spotfeba pohonnych hmot na .
1,545 km stezky pro cyklisty Kélos 2,00 8140 Uz
Tabulka 49

Socioekonomické efekty realizace projektu — Uspora pohonnych hmot
5.5. Podily statu, krajul, obci a EU na financovani cyklistiky

Kazdy pfiznivec cyklistiky by si pfal, aby stat vymezil ve svém rozpoctu co nejvétsi moznou
vySi financi, kterou vénuje na cyklistiku, aby kraje a obce vénovaly cyklistice financni
prostfedky nejlépe ve vysi celych svych rozpo¢tl a aby vSechny projekty, které zadaly
o dotaci z EU byly vZzdy uspésné. OvSem realita je zcela upIné jina a kazdy Zzadatel o dotaci

pro svuj projekt by si mél peclivé zvazit jakym zplsobem zajisti jeho financovani.
5.5.1. Maéstské rozpocty

VétSi mésta maji daleko vétsi rozpoCty pro financovani cyklistické infrastruktury nez malé
obce. U vétSich (velkych) mést je cyklisticka infrastruktura chapana jako nemotorova
doprava pro dopravni obsluhu uzemi. ZalezZi pouze na prioritach zastupitelstev, kolik bude do
cyklistickych komunikaci investovat. Zasadni problém je u malych a menSich mést a obci,
kde je cyklisticka infrastruktura pro tyto rozpocty naprosto neufinancovatelna a bez vnéjsi
pomoci nerealna. DalSim problémem je to, ze cyklisticka infrastruktura by méla probihat
v neprilis osidleném Gzemi (spoj obce a spadového mésta), asto v problematickém uzemi,

coz se projevuje na vysSich nakladech.

5.5.2. Krajské rozpocty

Nékteré kraje vypisuji v této oblasti granty. Vzhledem k objemu prostfedkl je to mozné
pouzit jako doplnkové financovani &i pro velice malé akce. Protoze kriteria vypisuje kraj,

muze se stat, ze podpofi n&jaky projekt, ktery vSak pro SFDI nebo napf. SROP nebude

atraktivni, potom se miize stat, Ze obec nebude moci realné vyuzit tuto dotaci, protoze zbylé
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naklady jeji rozpoCet neunese. Podpora se pohybuje v Fadech max. desetitisicl, az nékolika

set tisic K¢&.

Pro mensi mésta a obce by to byl idealni doplnék pro financovani staveb z SFDI (pfipadné
i EU).

5.5.3. Statni fond dopravni infrastruktury

SFDI se profiluje na podporu stavby stezek pro cyklisty pfi feSeni problematickych mist pro
dopravni obsluznost. Zasady jsou takové, ze se jedna o pouze o ,Cistou” stezku pro cyklisty
(bez dopravni obsluhy domu v okoli, pfipadné zemédélskych pozemku). Dotace je
maximalné 60%. Turistické vyuziti SFDI nebere uvahu. Hodnotici kriteria jsou mimo jiné
zaméfena na to, aby byly financovany stavby obci rovhomérné na celém Uzemi (tudiz se
muze stat, ze je-li jedna stezka pro cyklisty spojujici dvé obce a jsou-li zadosti obou obci, je
znevyhodnéna), podobné se hodnoti naklady, stezka pro cyklisty feSici problematicka mista

(tj. je zapotfebi postavit napf. lavku, coz zvysi naklady na m2), je opét znevyhodnéna.
5.5.4. Evropska unie

Evropska unie nabizi vice mozZnosti, které |ze vyuZit pro Zadosti o dotace na projekty tykajici
cyklistické infrastruktury. Jsou to SROP, INTERREG IIl A a LEADER+ (viz kapitola 4.2.,
kapitola 4.3. a kapitola 4.4.). Kazda z téchto moZnosti ma své vyhody i nevyhody at’ se jedna
o zaméfeni, finanéni ramec & hodnoceni projektll. Zadatel o dotaci by si mél pedlivé

prostudovat vSechny moznosti a na zakladé ziskanych informaci poté zvolit tu spravnou.
5.5.5. Praktické zkusSenosti

5.5.5.1. Projekt Cyklostezka Nachod — Velké Pofrici

Na projektu Cyklostezky Nachod — Velké Pofici, Ize demonstrovat prubéh vSech zadosti,

které byly podany na jednotlivé instituce.

Stezka pro chodce a cyklisty je soucasti trasy €. 22, propojuje Orlické hory a KrkonoSe, dale
napojuje atraktivni mista Vychodnich Cech (napi.Babi&&ino tdoli, pohraniéni pevnosti atd.),
prochazi AdrSpasskymi skalami, dale tvofi vyznamnou komunikaci pro mistni dopravu, a to
dopravu do Nachoda (na silnici 11/303 je provoz vétsi nez na silnici 1.tfidy a byl jiz zde tézky
araz cyklisty), je soudasti Okruhu T. G. Masaryka, ktery vede na uzemi CR a Polska
(Kudowa Zdr¢j) atd.

Stavba je realizovana na uUzemi Nachod a Velké Pofici. Stavebni Fizeni je ukonceno,
problém jsou vSak finance:

o Nachod ze svého rozpoctu ¢ast postavil, Zadnou dotaci neziskal.
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o Velké Pofici (2 000 obyvatel) stavbu ze svého rozpoCtu nikdy neufinancuje — diky
mistnim podminkam je nutno vybudovat lavku a mostek, coz naklady zvySuje.

o SFDI — problém je vtom, Ze jsou dvé Zadosti ze stejného mista. Prioritu dostane
Nachod, zadost o pFisp&vek je daleko niz$i, naklady na m? jsou také daleko nizsi.
U Velkého Pofici je navic problém s tim, aby se jednalo o ,Cistou® cyklostezku.

o SROP - 1. vyzva vroce 2004, dva projekty, spoluprace obci, projekt garantoval
Nachod, pfispévek neposkytnut.

o Duben 2005, zadost INTERREG spoleény projekt s polskou stranou (Kudowa).

Vysledek zatim neni znam.
Pfes vSechny nezdary se Zadatelé nevzdali a podali Zadost na iniciativu INTERREG III A.
Coz by mél byt vzor i impuls pro dalSi Zadatele, ktefi mohou byt nyni neuspésni, ale pokud
se nevzdaji a budou hledat jiné moznosti, budou mit urcité novou Sanci o ziskani dotaci na

své projekty.

5.5.5.2. Projekt Cyklostezka Jihlava — Trebié¢ — Raabs

U projektu Cyklostezka Jihlava —Tfebi¢ — Raabs, jehoz Zadatelem o dotaci je mésto Jihlava,
je zajimavé to, Ze Zadatel po prostudovani finanéni naro¢nosti celého projektu vymyslel
strategii takovou, Ze na projektovou dokumentaci, ktera byla sama o sobé finanéné naro¢na,
pozadal o dotaci iniciativu INTERREG |ll A. Zadost byla Usp&$na. Na samotnou realizaci
projektu poda mésto zadost o dotaci ze Spoleéného regionalni operacniho programu
(SROP).

Zadatel prokazal, ze peélivé prostudoval moznosti financovani z EU. Sv(j projekt rozdélil
Casoveé i finanéné. Tim vlastné vznikly dva imaginarni projekty — jeden jako projektova
dokumentace, ktera je samoziejmé finanéné podstatné méné narocna (a Casové
samoziejmé lokalizovana dfive) nez samotna realizace projektu a proto podal zadost na
iniciativu INTERREG Ill A, ktera ma omezené zdroje financovani. Ze SROP, ktery ma
podstatné vy3si zdroje financovani, bude feSit realizaci projektu (pokud bude jeho Zadost
samoziejmé uspésna). Timto rozdélenim vyfeSil i podminku, Ze jeden projekt nesmi byt
soucasné financovan z vice zdroju EU.

Pro uplnost jesté uvadim, Ze pozada i o dotaci ze SFDI na nékteré diléi useky stezky pro

cyklisty.

5.6. ,,Synergicky efekt 2006

Na zavér této diplomové prace bych se zminila o tzv. ,Synergickém efektu®. Jedna se

o opatfeni 2.3.2. Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR. Cilem Synergického
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efektu je vyjadfit spoleCnou ochotu a vdli finanéné podpofit vystavbu nejen stezek pro

cyklisty, ale veSkeré cyklistické infrastruktury v daném synergickém roce 2006.

Ve dnech 14.09.2005 — 17.09.2005 se v Hluboké nad Vltavou konala konference o Narodni
strategii rozvoje cyklistické dopravy CR, na které se sesli zastupci krajd, obci, rizni odbornici
a organizace, zabyvajici se cyklistikou, ale i ministfi dopravy a Zivotniho prostfedi a zastupci
dalSich ministerstev (Ministerstvo pro mistni rozvoj, Ministerstvo zdravotnictvi) a ostatni
pfiznivci cyklistiky. Byly zde prezentovany rGzné projekty a jiné pfispévky tykajici se

cyklistiky, ale také zde byli vSichni vyzvani, aby se pfipojili k ,Synergickému efektu 2006°.

Prvni reakce k dané vyzvé jsou nasledujici:

o Mistopfedseda vlady a ministr dopravy Milan Simonovsky informoval o tom, Ze
vrozpoCtu SFDI je pfipraveno pro rok 2006 na cyklistickou infrastrukturu
100 000 000 K¢. Zaroven slibil, ze pokud budou pfipraveny kvalitni projekty, mize se
tato Gastka jesté zvysit. Ministr Simonovsky vyzval touto cestou obce a kraje, aby se
pFipojily k podpofe cyklistiky.

o Prvni kraj, ktery se pfihlasil k dané myslence je Olomoucky, ktery deklaroval podporu
cyklistické dopravy ¢astkou 15 000 000 K¢ ro¢né.

o Dal$i mésta, ktera se prihlasila k podpore cyklistické dopravy pro rok 2006: Usti nad
Labem, Jihlava, Ceské Budg&jovice, Plzefi, Ostrava, Zlin, Opava, Praha, Mlada
Boleslav, Dé¢in, Unicov, Frydek-Mistek, Jilemnice (ucinil tak i mikroregion Milada —
Ustecky kraj).

o DalSi mésta a kraje tak planuji u€init v nejbliz§im obdobi.

Doufam tedy, Ze i moje diplomova prace se pfipoji k ,Synergickému efektu 2006 tim, ze
doda vSem Zzadatellm chut a motivaci ktomu, aby zadali o dotace pro své projekty.
Obsahuje pfehled moznosti, odkud Ize zadat at uz ze zdroju domacich &i zahranicnich,
zaroven obsahuje vyCet uspésnych projektl z riznych zdroju financovani, coz by mél byt
hlavni stimul k podavani novych zadosti a hlavné i dukaz toho, ze i kdyz jsou Zadatelé
vystaveni rdznym komplikacim &i dokonce nezdarim pfi zadostech o dotace, pfesto dokazou

své projekty upravit tak, aby byly nakonec uspésné.
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