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Uvodni teze

Uvod — kapitola 1.
Globalni a strategické cile — kapitola 2.

Podklady a vychodiska (neboli vychozi predpoklady) — kapitola 3.



1. Uvod

Aktualizace Cyklostrategie vychazi z vyhodnoceni Narodni strategie rozvoje
cyklistické dopravy CR pro roky 2004-2011, kterou viada Ceské republiky pfijala
usnesenim vlady ¢. 678 ze dne 7. Cervence 2004 (dale jen ,Cyklostrategie 2004-
2011"). Nasledné byla tato informace potvrzena ve viladnim usneseni CR ze dne 3.
ledna 2007 ¢. 15 kInformaci o realizaci plnéni Ukold a opatfeni uvedenych
v Cyklostrategii. V roce 2011 byla provedena rozsahla analyza plnéni opatreni
Cyklostrategie z let 2004-2011 a soucasné byly zahajeny prace na jeji aktualizaci
s predpokladem jejiho predloZeni do vlady CR v prlibéhu roku 2013. Aktualizovana
verze Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR pro roky 2013-2020 (dale jen
»Cyklostrategie") je obsahem tohoto dokumentu.

Cyklistika je vyrazné prlrezové téma, které zasahuje do kompetence nékolika
resortl, a to na Urovni statni spravy i mistni samospravy. Z hlediska kompetenci se
déli do oblasti dopravni obsluhy Gizemi (resort dopravy) a oblasti cykloturistiky
(resort mistniho rozvoje). Cyklistika jako zplsob dopravy neni mensinovym trendem,
ale plnohodnotnou formou dopravy vhodné doplnujici dalsi druhy. Cyklisticka doprava
a cykloturistika maji pozitivni vliv nejen na dopravni situaci a dopravni obsluhu Gzemi,
ale souCasné snizuji dopady na Zivotni prostfedi, zlepSuji zdravi a kvalitu Zivota
obyvatel CR a zaroven pfinasi ekonomicky rozvoj regiontim. V porovnani s ostatnimi
vyspélymi zemémi (predevsim EU) jsou v CR dosud investice do cyklistické dopravy i
cykloturistiky podhodnoceny, a to na vSech Urovnich a ve vSech zainteresovanych
resortech.

Aby byla Cyklostrategie funkcni, musi byt realizovana na trech Grovnich (stat —
kraj — mésta a obce), ve spolupraci se soukromym a neziskovym sektorem. Hlavnim
garantem realizace Cyklostrategie je Ministerstvo dopravy (oblast cyklodopravy),
dil¢im garantem je Ministerstvo pro mistni rozvoj (cykloturistika). Klicem uspéchu celé
Cyklostrategie je ovSem spoluprace s mistni samospravou, nebot’ odpovédnost za
budovani cyklistické infrastruktury maji pravé obce a mésta. Proto Cyklostrategie
pfichazi s vyzvou adresovanou méstlim, aby se preorientovala na aktivni cilevédomou
dopravni politiku namisto pasivniho ptizplisobovani se nar(stajici dopravé. Mésta na
tuto vyzvu odpovidaji zaloZzenim celonarodni sité — Asociace mést pro cyklisty, jejimz
poslanim je spolecné uskutecniovat kroky, které povedou k naplnéni vybranych cild
Cyklostrategie.

Spolecné s mésty pak byly definovany ctyri zakladni okruhy, které maji prispét
ke zméné klimatu v podpore cyklistické dopravy a cykloturistiky, které jsou
nasleduijici:

1. Finance

2. Bezpecnost a legislativa

3. Cyklisticka akademie (vzdélavaci program o cyklisticke kulture)

4. Cykloturistika (narodni produkt Cesko jede)



2. Globalni a strategické cile Cyklostrategie

Jizda na kole je nejjednodussi a nejprirozenéjsi zplsob dopravy hned po chizi.
Vyhody cyklistiky jsou pritom prekvapivé rozmanité:

e Pravidelna jizda na kole zlepSuje zdravi a prodluzuje délku zivota.

o Cyklistika nepotrebuje fosilni paliva — spaluje pouze lidské tuky.

e Lidé, kteri jezdi na kolech, Setfi parkovaci mista, jsou tiSsi a pohybuji se, aniz
by vypoustéli do ovzdusi znecist'ujici latky.

e Kolo je idedlni dopravni prostredek pro déti, které by jinak museli rodice vozit
automobily.

e Jednoducha analyza nakladd a vynosl (Cost-Benefit analysis) doSla k zavéru,
Ze kazda 3 eura investovana do cyklistiky prinasi navrat 5 eur.

e Cyklisté, predevsim ti méststi, vytvari i svébytnou a pestrou cyklokulturu, ktera
je podhoubim pro fungujici ob¢anskou spolecnost.

Zakladnim globalnim cilem Cyklostrategie je zpopularizovat jizdni kolo, aby se
opét stalo rovnocennou, prfirozenou a integralni soucasti dopravniho systému
v méstech ,kratkych vzdalenosti®, tj. ukazat, Ze cyklisticka doprava je
konkurenceschopna do vzdalenosti 5 km. Globalni cil je spojen s iniciativou Asociace
mést pro cyklisty, jejimz cilem je propagace VIZE 25, neboli podpora rozvoje méstské
mobility, ktera vénuje spravedlivou pozornost vSem slozkam dopravy. Individualni
automobilova doprava, cyklistickd doprava, verejna a pési doprava by mély mit
stejné postaveni. Vize 25 by méla ovliviiovat vSechny dalSi koncepcni a strategické
dokumenty mésta.

SpInéni tohoto cile by pfineslo:

= ZlepSeni mobility v Gzemi, zvySeni bezpecnosti

Potencial cyklistické dopravy bude mozné pIné vyuzit diky novym opatfenim,
ktera prispéji k vétSimu vyuzivani jizdniho kola pri kazdodennich cestach za praci, do
Skol, za nakupy a sluzbami ¢i v ramci aktivniho traveni volného casu. Paradoxné
napInéni cile poméiZe i automobilové dopravé’.

= Rozvoj cykloturistiky v Gzemi

Trh cykloturistiky prinese alternativu formou udrZitelného rozvoje cestovniho
ruchu, ktery je vhodny ke zvySeni intenzity prozivani turistickych zazitk(. Podpora
cyklistiky a cykloturistiky umozni vznik pracovnich mist v rlznych oblastech
souvisejicich sluzeb a podpofi mistni ekonomiku a prohloubi zajem o jednotlivé
turistické regiony Ceské republiky.

! Konkrétni ¢isla ze zahrani¢nich vyzkum@ dokazuji, jak navyeni pottu cyklistl ve méstech
zZlepsSilo plynulost provozu, ulice se staly prlichodné&jsi a prlimérna cestovni rychlost automobild se
zvysila.



= ZlepSeni lidského zdravi

Kazdodenni jizda na kole je vynikajici prevenci nadmérné télesné hmotnosti
(nadvahy a obezity) a souvisejicich chronickych neinfekénich onemocnéni.
Nedostatek pohybu je jednim z hlavnich rizikovych faktorl srde¢né-cévnich nemoci.
Vysledny efekt se promitd v dlouhodobém horizontu do sniZzovani vydajd na
zdravotnictvi. Prinosy jizdy na kole pro jednotlivce i spolecnost vyrazné prevysuji
rizika.

= Ochrana zivotniho prostredi

Bezpecna sit’ komunikaci pro jizdni kola miZze byt zakladem pro omezovani
negativnich vlivl individualni automobilové dopravy, diky presunu Casti dopravnich
vykond z automobilové dopravy na dopravu cyklistickou. To ma vyznamny vliv na
snizeni emisi hluku, plynd a prachovych castic ohrozujicich lidské zdravi i plynd
porusujicich globalni klimatickou rovnovahu.

K naplnéni vizi je stanoveno nékolik strategickych cill ve dvou drovnich.

Strategické cile na narodni Grovni:

1. Zvysit podil cyklistiky na pfepravnich vykonech na 10 % do roku 2020
(v priiméru na celou CR).

2. Snizit pocet usmrcenych cyklistl do roku 2020 alespon o 35 osob a tézce
zranénych cyklistd alespon o 150 osob oproti roku 2009.

3. Podporit cyklistiku jako jeden zrovnocennych pilifGi narodni dopravni
politiky, spojeny s finan¢ni podporou vystavby kvalitni a bezpecné cyklistické
infrastruktury a s vytvarenim vhodnych legislativnich podminek pro
pouzivani jizdniho kola k dopravnim i rekreacnim GcelGim.

4. Podporit projekt ,,Cyklistické akademie™, poskytujici metodickou podporu
rozvoje cyklistické dopravy ve méstech a aglomeracich.

5. Podpofit rozvoj cykloturistiky projektem ,Cesko jede" jako nejdynamicteji
se rozvijejicitho segmentu aktivni turistiky v CR, a to zejména podporou
doznaceni a udrzby dalkovych cyklotras (evropskych EuroVelo, narodnich a
regionalnich) a jejich zaclenéni do koncepci Uzemniho rozvoje, spole¢né
s vytvorenim marketingové podpory a prodeje narodniho produktu
cykloturistiky.

K naplnéni strategickych cild jsou povéreny nejen jiz Ctyfi vySe uvedené resorty,
ale také: y
e resort zemédélstvi (rozvoj cykloturistiky na venkové) — 70 % Uzemi CR je
venkovsky prostor a pravé husta sit’ cykloturistickych tras a cyklistickych
stezek vede pres Cesky venkov na podporu rozvoje zejména domaciho
cestovniho ruchu. Nastroje resortu jsou velmi opodstatnéné pro rozvoj
cykloturistiky — Program rozvoje venkova, komplexni pozemkové Upravy,
aktivity MAS LEADER - naplhovani Strategie mistniho rozvoje v oblasti
cestovniho ruchu, péce o krajinotvorbu a oziveni vesnic, zlepSeni kvality
Zivota na venkové (EAFRD), soutéZ Vesnice roku, udrzba a provoz lesnich



cest v ramci lesniho hospodareni, cyklostezky podél vodnich cest, atd.;

e resort Skolstvi, mladezZe a télovychovy — zejména vazba na dopravni vychovu
na Skolach a vedeni mladeze k aktivnimu traveni volného casu;

e resort vnitra — zejména vazba na kontrolovani dodrzovani pravidel silni¢niho
provozu, nebo podpora realizace preventivnich programd proti kradezim kol.

Strategické cile na mistni Grovni:

Cyklostrategie vychazi ze skuteCnosti, Ze odpovédnost za budovani cyklistické
infrastruktury maji obce, mésta, mikroregiony a mistni akéni skupiny (MAS). Proto
dalSi cile jsou navrzeny pro mistni Uroven:

e Zvysit pocet cyklistd, aneb je tfeba usilovat o to, aby v naSich méstech
jezdilo vice lidi na kole, aby to bylo bezpecné a lakavé. Je tfeba zvysit podil
cyklistiky v rovinatych méstech na prepravnich vykonech na 25 % do roku
2025 v kontextu VIZE 25;

e Vytvorit podminky pro mobilitu a optimalizace sité cyklostezek a cyklotras,
aneb najit a odstranit obecné prekazky branici rozvoji cyklistické dopravy;

e Zajistit bezpeCnost a bezbariérovost na trase, aneb odstranit konkrétni mista
a useky s vysokym rizikem dopravnich nehod cyklist{;

e Vytvorit zazemi v cili, aneb zkvalitnit podminky pro parkovani a Uschovu
jizdnich kol, vcetné zajisténi dostate¢ného hygienického zazemi pro
zaméstnance pri dojizd'ce do prace;

e Realizovat lepsi kampané, aneb zefektivnit propagaci cyklistiky pomoci
pozitivniho marketingu jizdnich kol, znovuobjeveni potencidlu cyklistiky a
jejich dlsledkd pro nase zdravi, dopravni vychovy, komunikacnich témat
prevence dopravnich nehod;

e Vytvorit zazemi pro odpocinek, aneb podporit vystavbu bezpecnych cyklotras
a doprovodné cykloinfrastruktury, aby bylo kam jezdit ve volném Case a o
dovolenych a podporit tak projekt Cesko jede.

K dosazeni téchto cild jsou stanoveny Ctyfi specifické cile (viz kapitoly 4-5), na
které navazuji konkrétni cile a dilci opatfeni.



3. Podklady, vychodiska

3.1 CYKLOSTRATEGIE 2004—-2011

Aktualizace Cyklostrategie vychazi z vyhodnoceni Narodni strategie rozvoje
cyklistické dopravy CR, ktera byla vytvorena pro roky 2004-2011 (analyza je
zpracovana v samostatném dokumentu). V daném obdobi byla Cyklostrategie
2004-2011 koordinovana predevSim Ministerstvem dopravy CR, které zadalo
implementaci Cyklostrategie Centru dopravniho vyzkumu, v. v. i, a dale pak
prostfednictvim koordinace tfi vyzkumnych Ukoll spojenych s tematikou cyklistiky.
Opatfeni ostatnich resortd byla plnéna pomoci béZznych postupl a procedur
ministerstev. Jedna se zejména o Ministerstvo pro mistni rozvoj a jeho prispévkovou
organizaci agenturu CzechTourism s tématikou cykloturistiky a Ministerstvo zivotniho
prostfedi a Ministerstvo zdravotnictvi s tématikou osvéty. Spojovacim clankem
napliovani celé Cyklostrategie je Ministerstvo dopravy CR.

Vyznamnym bodem v naplfiovani Cyklostrategie 2004-2011 byla spoluprace
Ministerstva dopravy CR s krajskymi a mistnimi samospravami, a to prostrednictvim
koordinacni, metodické a konzultacni Cinnosti. Efektivni spoluprace probihala rovnéz
se statnimi prispévkovymi organizacemi, nevladnimi neziskovymi organizacemi,
privatnim sektorem apod. Spoluprace vSech téchto subjektd je zakladnim
predpokladem pro fungujici a vykonny systém podpory cyklistické dopravy v Ceskeé
republice.

3.2 STRATEGICKY NADRAZENE DOKUMENTY

A. Klicové dokumenty
Cyklostrategie vychazi ze strategicky nadfazenych dokumentd:

o Aktualizace Dopravni politiky Ceské republiky pro léta 2005—2013
zroku 2011. Cyklistickd doprava je v tomto materidlu feSena v ramci
specifického cile 4.5.3 ,Vyuziti moznosti nemotorové dopravy". Jedno
z opatreni je spojeno primo s Cyklostrategii: ,,...pf7 reseni’ cyklistické dopravy
budou odpovédné organy vyuZivat verejné projednanou Narodni strategii
rozvoje cyklistické dopravy CR." Dokument mimo jiné uvadi: ,Nemotorova
doprava ma zejména ve mestech nezastupitelnou ulohu, avsak podminky v CR
Jsou zatim nedostatecné, Ve vetsiné meést cyklistickd infrastruktura upiné
chybi, existujici vyznacené cykiistické trasy jsou nevyhovujici z bezpecnostniho
hlediska i z hlediska nabidky tras. V oblasti cyklistické dopravy je treba
rozlisovat dve oblasti:

e Cykiistickd doprava pinici zakladni dopravni funkce jako alternativa
k hromadné dopravé a k IAD — je v gesci resortu dopravy a musi byt
zahrnuta do dopravné politického procesu,

e rekreacni doprava, kterd je v gesci resortu mistniho rozvoje a je soucasti
koncepce cestovniho ruchu.



Prinosy cyklistické dopravy jsou pritom velmi vyznamné nejen v oblasti
environmentalni, ale i pro Zzlepsovani zdravotniho stavu obyvatelstva
prevenci chronickych neinfekénich onemocnéni™. Cyklistickd doprava je
nadéjnou alternativou v osobni doprave mezi obcemi i ve méstech — do
zameéstnani a skol. Pro jeji rozvoj bude nutné vybudovat hustou sit’
samostatnych cyklistickych pruhld a stezek. Pri navrhovani novych
dopravnich projektd a pfi rekonstrukcnich akcich je nutné s pripadnou
realizaci cyklistickych pruhd a stezek pocitat."

Soucasné tento dokument byl tvofen v souladu snové pripravovanou
Dopravni politikou CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050.

o Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu na obdobi 2011-
2020, ktera byla schvalena usnesenim vlady Ceské republiky ze dne 10.
srpna 2011 ¢. 599, kde je cilem i podpora realizace programd zamérenych na
zvySovani bezpecnosti cyklistl a chodcd.

e Tento dokument byl tvoren v souladu s nové schvalenou Koncepci statni
politiky cestovniho ruchu na obdobi 2014-2020 usnesenim vlady
€. 220/2013 ze 27. 3. 2013 a Marketingovou strategii CzechTourism.
Cykloturistika spolu s dalSimi formami aktivni, Setrné turistiky jako pési
turistika, vodactvi, hipoturistika apod. presné splfuje pozadavky na moderni
turisticky produkt.

Na vySe uvedené strategické dokumenty Cyklostrategie pfimo navazuje a vychazi
z jejich usneseni.

B. Souvisejici dokumenty
Cyklostrategie ma podporu i v dalSich dokumentech:

e EVROPA 2020 - Strategie pro inteligentni a udrzitelny rist
podporujici zaclenéni (2010). Strategie stanovuje Ukoly Komise, které hodla
v budoucnosti na Urovni EU realizovat, a dale stanovi Ukoly, které je treba
provést na vnitrostatni Urovni.

e Sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Radé, Evropskému
hospodarFskému a socialnimu vyboru a Vyboru regionti — Akcni plan
pro méstskou mobilitu {SEK(2009) 1211}, {SEK(2009) 1212} Téma ¢. 1 -
podpora integrovanych politik. Integrovany pristup mtze nejlepsim zplisobem
feSit komplexnost méstskych dopravnich systémd, otazky spravy véci
vefejnych a napojeni mést a jejich okolnich oblasti nebo regiondl, provazanost
druhd dopravy.

2 Chronickd neinfekéni onemocnéni predstavuji nejéastéjéi pricinu Gmrti nejen v CR, ale i celé EU. Jedna se o okruh
nemoci, mezi néz se fadi srdecné-cévni onemocnéni, néktera nadorova onemocnéni, poruchy duSevniho zdravi, diabetes
mellitus IL typu (cukrovka), chronickd respiraéni onemocnéni ¢i muskuloskeletdlni onemocnéni. Tuto Sirokou skupinu
onemocnéni vzajemné spojuji spolecné rizikové faktory, zakladni determinanty a tedy i moznosti intervence. Jednim ze
stéZejnich rizikovych faktord je i nedostatek pohybové aktivity.
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e Zakladnim dopravné-strategickym dokumentem EU je dokument Evropské
komise Bilda kniha — Plan jednotného evropského dopravniho prostoru —
vytvoreni konkurenceschopného dopravniho systému ucinné vyuzivajiciho
zdroje (2011), zkrdcené Bila kniha o dopravé’®, ktera pracuje s vyhledovym
obdobim do r. 2050. Cyklisticka doprava je v ramci tohoto dokumentu feSena
v ramci iniciativ ,Prace v oblasti bezpe¢nosti dopravy: zachrana tisicl zivot(" a
,Podpora udrzitelnéjSiho chovani* (iniciativy 16 a 27):

e 16. Smérem k ,vizi nula“ v bezpecnosti silnicniho provozu — Vénovat
zvlastni pozornost zranitelnym Gcastnikim, jako jsou chodci, cyklisté a
motocyklisté, a to i pomoci bezpecnéjsi infrastruktury a bezpecnéjsich
technologii vozidel.

e 27. Dopravni informace — Podporovat informovanost o dostupnych
alternativach ke konvencni individualni dopravé (méné casté pouzivani
auta, pési chlize a cyklistika, spolujizda, Park & Ride, inteligentni prodej
jizdenek atd.).

Klicova je skuteCnost, Ze cyklisticka doprava je integrovana do problematiky
celkové mobility pro méstska prostredi, zejména prostrednictvim iniciativy
»Integrovana méstska mobilita".

o Komise Evropskych spolecenstvi — Zelena kniha: Na cesté k nové
kultuie méstské mobility (KOM 2007) 551 z 25. 9. 2007. EK identifikuje pét
vyzev, pred nimiz stoji evropska mésta a kterym je potreba Celit integrovanym
pristupem. Prvni vyzva se tykda plynulosti dopravniho provozu. Moznym
feSenim tohoto problému je podpora environmentdlné Setrnych zpUsobl
dopravy, jako je chlze, cyklistika a vefejna doprava.

e Na zakladé vysledkll konzultacniho procesu Zelené knihy byl pfijat Evropskou
komisi 30. zari 2009 Akcni plan pro méstskou mobilitu, ktery definuje 20 akci
pro kratko- a stfednédoby horizont, z nichz nejvyznamnéjsi pro oblast
cyklistické dopravy jsou nasleduijici:

e Akce 1: Urychlené vytvoreni plan{ udrZitelné méstské mobility
e Akce 2: Udrzitelnd méstska mobilita a regionalni politika

e Akce 3: Doprava pro zdravé méstské prostredi

e Akce 6: ZlepsSeni informaci o cestovani

e Akce 8: Kampané zamérené na dopravni chovani v ramci udrZitelné
mobility

e Akce 12: Studie o urbanistickych aspektech internalizace externich naklad{
e Akce 16: Zdokonaleni Udajli a statistik

3 Bil knihy Komise jsou dokumenty, které obsahuji navrhy na cinnost spolecenstvi v urcité oblasti. V nékterych
pfipadech Bild kniha nasleduje po vydani Zelené knihy, kterd formuluje klicové otazky a jejimz cilem je zahdjit proces
konzultaci.o daném tématu na evropské Urovni. Bild kniha ma pro Clenské staty EU pouze doporucujici povahu, je nezavaznym
dokumentem.
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e Akce 17: Zfizeni strediska pro sledovani méstské mobility
e Akce 18: Prispéni k mezinarodnimu dialogu a vyméné informaci
e Akce 20: Inteligentni dopravni systémy (ITS) pro méstskou mobilitu

o Komise Evropskych spolecenstvi — Smérem k evropskému prostoru
bezpecnosti silnicniho provozu: sméry politiky v oblasti bezpecnosti
silnicniho provozu v letech 2011-2020 (Cervenec 2010). Tento dokument
obsahuje navrh sedmi hlavnich cild, z nichz dva jsou spojené i s cyklistickou
dopravou (Zlepsit vzdélavani a vycvik ucastnikd silniéniho provozu a Ochrana
zranitelnych Gcastnikd silnicniho provozu).

Y& 44

e Usneseni Evropského parlamentu ze dne 27. zari 2011 o evropské
bezpecnosti silnicniho provozu v letech 2011-2020 (2010/2235(INI)),
ze kterych jsou pro cyklistickou dopravu dilezitd zejména tato doporuceni:

e 54. dlrazné doporucuje, aby odpovédné organy zavedly omezeni
rychlosti na 30 km/hod. vobytnych zénach a na vSech
jednoproudovych silnicich ve méstech, které nemaji samostatny jizdni
pruh pro cyklisty, a to k Ucinnéjsi ochrané zranitelnych ucastnik{
silnicniho provozu;

e 58. vita skuteCnost, Ze Komise zaméruje svou pozornost na nejvice
zranitelné skupiny Gcastnikl silni¢niho provozu (uzivatelé jednostopych
vozidel, chodci atd.), kde jsou pocty nehod stale pfiliS vysoké; vyzyva
Clenské staty, Komisi a prlmysl, aby mély pfi navrhovani silnicni
infrastruktury a zafizeni tyto typy uzivateld na paméti tak, aby
budované silnice byly bezpecné pro vSechny uzivatele; zada, aby pfi
projektovani a udrzbé silnic byla vétSi pozornost vénovana opatrenim
v oblasti infrastruktury na ochranu cyklistd a chodcl, napf. opatieni na
oddéleni dopravy, rozsifovani siti cyklostezek a bezbariérovych pristup(
a prechod( pro chodce;

e 100. vyzyva Komisi a cClenské staty, aby podporovaly cyklistiku a pési
turistiku jako samostatny druh dopravy a nedilnou soucast vSech
dopravnich systémd.

o Dokument byl tvofen vsouladu snové pfipravovanou Strategii
regionalniho rozvoje CR 2014-2020, ktera je nyni pred schvalenim. Téma
cyklistické dopravy se objevuje napr. v kapitole P.1 Rozvoj urbanizovanych
oblasti.

 Narodni strategicky referenéni ramec CR 2007-2013. Téma cyklistické
dopravy se objevuje v materialu: kapitola 3.2.2. "..ve méstech a méstskych
aglomeracich budovat integrované dopravni systémy s vyraznejsim uplatnenim
environmentalné setrnéjsich druhl dopravy, vietné mozZnosti vyuZivani
biopaliv a zemniho plynu v doprave, a podporovat systémy Park & Ride a Bike

& Ride.” Konkrétné se podpora cyklistické dopravy objevuje v jednotlivych
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ROP a programech Preshranicni spoluprace — konkrétni informace jsou
uvedeny nize — viz Narodni rozvojovy plan.

Strategicky ramec udrzZitelného rozvoje CR, prijaty viadou CR
11. ledna 2010 v usneseni €. 37. Cyklistickd doprava nepfimo napliuje
tyto priority a cile: Priorita 1.2: ZlepSovani zivotniho stylu a zdravotniho stavu
populace, Cil 1: Zlepsit zivotni styl a zdravotni stav populace; Priorita 3.2:
ZvySovani kvality zivota obyvatel Uzemi, Cil 2: Zvysit a zkvalitnit dopravni
dostupnost, Cil 4: Posilit zastoupeni udrzitelného cestovniho ruchu ve strukture
mistni ekonomiky.

Politika Uzemniho rozvoje CR 2008, pFijata viadou CR
20. cervence 2009 v usneseni €. 929
e Téma cyklistické dopravy se objevuje pfimo v materialu:

e Bod (24) Wytvdaret podminky pro zlepsovani dostupnosti Uzemi
rozsifovanim a zkvalitriovanim dopravni infrastruktury s ohledem na
potreby verejné dopravy a pozadavky ochrany verejného zdravi, zejméena
uvniti' rozvojovych oblasti a rozvojovych os. Vytvdret podminky pro
zvysovani bezpecnosti a plynulosti dopravy, ochrany a bezpecnosti
obyvatelstva a zlepsovani jeho ochrany pred hlukem a emisemi,
S ohledem na to vytvaret v dzemi podminky pro environmentainé setrné
formy dopravy (napr. Zeleznicni, cyklistickou,).

e Bod (29) Zviastni pozornost vénovat navaznosti riznych druhd dopravy.
S ohledem na to vymezovat plochy a koridory nezbytné pro efektivni
meéstskou hromadnou dopravu umoznujici dcelné propojeni  ploch
bydleni, ploch rekreace, obcanského vybaveni, verejnych prostranstvi,
vyroby a dalsich ploch, s poZadavky na kvalitni Zivotni prostredi. Vytvaret
tak podminky pro rozvoj ucinného a dostupného systému, ktery bude
poskytovat obyvateldm rovné moznosti mobility a dosaZitelnosti v uzemi.
S ohledem na to vytvaret podminky pro vybudovani a uzivani vhodné sité
pésich a cyklistickych cest. (Viz také Lipska charta, bod 1., viz také cl. 26
PUR CR 2006)

e Téma cyklistické dopravy se objevuje nepfimo v materialu:

e Bod (67), pismeno d) Zkvalitnéni verejne, zejméena dopravni'a technické
infrastruktury.

e Bod (77) Rizné systémy dopravni infrastruktury nezbytné vyZaduji
koordinaci jejich umisteni v dzemi s ohledem na ochranu a rozvoj jeho
hodnot a z tohoto divodu nalézéni kvalitativné lepsiho a citlivéjsiho
pridchodu uzemim. Nezbytnou je koordinace dopravni infrastruktury
v zastavéném i nezastavenem uzem,

e Bod (80), pismeno a) Kraje v zdsadach uzemniho rozvoje upresni
vymezen/ ploch a koridord dopravni infrastruktury, pfi respektovani
divodid vymezeni, kritérii a podminek pro rozhodovani. Napriklad
Olomoucky kraj realizoval Uzemni studii rozvoje cyklistické dopravy
Olomouckeho kraje, Plzerisky kraj definuje tii zakladni cyklotrasy ve
svych ZUR Plzeriského kraje apod.

13



e Aktualizace Cyklostrategie vychazi a je vsouladu s mezinarodnimi

strategickymi dokumenty, které se zabyvaji prevenci a reSenim pandemie
chronickych  neinfekénich  onemocnéni v populaci  obyvatel  EU.

Jedna se zejména o dokumenty:

o Aktivni Zivot prostrednictvim aktivniho transportu se specialnim
zamérenim na déti a seniory (WHO, 2002),

o Kroky zdravi: Evropsky ramec podpory pohybové aktivity a
zdravi (WHO, 2007),

e Akcni plan Globalni strategie prevence a kontroly hromadnych
neinfekcnich onemocnéni 2008-2013 (WHO 2007),

o Bila kniha o sportu (KES, 2007),

o Bila kniha Strategie pro Evropu tykajici se zdravotnich problémti
souvisejicich s vyzivou, nadvahou a obezitou (KES, 2007) a

o Bila kniha Spolecné pro zdravi — strategicky pristup pro EU na
obdobi 2008-2013 (KES, 2007).

Rozvoj cyklistiky a s tim i zvySeni pohybové aktivity prispiva také k naplfiovani
usneseni vlady C¢.1046/2002 k Dlouhodobému programu zlepSovani
zdravotniho stavu obyvatelstva CR — Zdravi pro vSechny v 21. stoleti.
Cil 10 Zdravé a bezpecné Zzivotni prostredi uklada rezortdm MD, MMR, MZP a
MZ snizovat vliv dopravy na zivotni prostfedi a zdravi obyvatel, cil 11 Zdravéjsi
Zivotni styl ukldda Mz, MSMT, MD a samospravnym celk@m zvysit GUroven
vSestranné pohybové aktivity obyvatelstva a cil 13 Zdravé mistni Zzivotni
podminky uklada motivovat firmy k podpore zdravého Zivotniho stylu na
pracovisti. Podpora bezpecné cyklistiky vSak nemalou mérou pfispiva i
k naplfiovani Narodniho akcéniho planu prevence détskych Urazid na
leta 2007-2017, a to napriklad podporou rozvoje motorickych a
koordinacnich schopnosti u déti.

NejaktualnéjsSim dokumentem zabyvajicim se vyhradné podporou pohybové
aktivity je Torontska charta pohybové aktivity (globalni vyzva) z roku
2010. Podpora aktivni cyklistické dopravy vSsak ma svlj nemaly podil i na
napliovani Politické deklarace setkani na vysoké Urovni valného shromazdéni
OSN k chronickym neinfekénim onemocnénim, které se konalo v zafi 2010 a
Akéniho planu Evropské kancelare WHO k implementaci Evropské strategie pro
prevenci a kontrolu neinfekénich onemocnéni na léta 2012 az 2016, taktéz
ze zari 2010.

Je potreba zaclenit velké cyklistické projekty i do budoucich planovacich
dokument(l, konkrétné do Souhrnného navrhu zaméreni budouci
kohezni politiky EU po roce 2013 v podminkach Ceské republiky,
obsahujici i navrh rozvojovych priorit pro ¢erpani fondd EU po roce 2013 pro
vymezeni operacnich programd pro programové obdobi 2014-2020:
v tématice  rozvoje  patefni  infrastruktury a  zajiSténi  zvySeni
konkurenceschopnosti ekonomiky.
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e Cyklostrategie navazuje rovnéz na koncepcni dokumenty na nizSi Urovni.
Jednd se strategické a programové dokumenty krajl, obci mést a
mikroregiond.

e Dokument je zpracovan podle ,Metodiky piipravy vefejnych strategii®, kterou
zpracovalo Ministerstvo financi a ktera predepisuje strukturu strategickych vetfejnych
dokumentt.

3.3 IMPLEMENTACE ZAHRANICNICH ZKUSENOSTI

Cyklostrategie vychazi ze zkuSenosti dvou mezinarodnich projektd — Central
MeetBike* a Mobile2020°. Hlavni myslenka projektd Central MeetBike a Mobile2020 je
ucit se ze zkuSenosti z cyklisticky rozvinutych zapadoevropskych meést, zejména
z Némecka. Po jeho sjednoceni v 90. letech minulého stoleti se motorizace obyvatel
byvalého vychodniho Némecka zvySovala mnohem rychleji nez v ostatnich byvalych
socialistickych zemich strfedni Evropy. Proto byla pro uzivatele automobilové dopravy
zajisténa lepsi infrastruktura. Ve stejné dobé si vSak politici, Urednici i projektanti
postupné zacali uvédomovat, Ze budoucnost dopravy je zavislda na zplsobech
dopravy Setrnych k zivotnimu prostredi. Proto byla jiz v 90. letech minulého stoleti
v Némecku snaha udrzet nizky podil automobilové dopravy (modal split) a podporit
pési, cyklistickou a verejnou dopravu. Podivame-li se na motorizaci stfedoevropskych
zemi po rozsifeni EU, mizeme zaznamenat narlst podobny tomu z raného vyvoje
v Némecku.

K dispozici budou zkuSenosti z technickych universit v Drazd'anech (TUD) a
v Hamburku (TUHH), Institutu pro socialné-ekologicky vyzkum (ISOE) se sidlem ve
Frankfurtu n. M., nizozemské cyklistické konzultacni spole¢nosti International Bicycle
Consultancy (IBC). Budou vyuzity rovnéz poznatky z némecké Cyklistické akademie,
projektu Némeckého institutu pro urbanistiku (Difu) pro némeckou vladu.
Aktualizovana Cyklostrategie je pripravovana také v soubéhu s novou slovenskou a
némeckou cyklostrategii pro léta 2012-2020.

* Projekt Central MeetBike (3CE343P2) je financovan z programu Central Europe a

spolufinancovan z programu ERDF a je realizovan v obdobi 1. 3. 2011 — 28. 2. 2014 a je spoleCnym
dilem polsko-Cesko-slovensko-némeckého partnerstvi. V Ceské republice je za realizaci projektu
zodpovédné CDV. Vice www.centralmeetbike.eu a http://cyklodoprava.cz/central-meetbike/

PrOJekt Mobile2020 je financovan z programu Evropské unie Inteligentni energie pro Evropu a
je realizovén v obdobi 1. 5. 2011 - 30. 4. 2014. V Ceské republice je za realizaci projektu zodpoveédné
Regionalni environmentalni centrum, Ceska republika, 0.p.s. (REC CR).
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3.4 OBECNA VYCHODISKA CYKLOSTRATEGIE

Obecna vychodiska Cyklostrategie jsou nasledujici:
o Zakladni prehled prednosti cyklistiky. Zrejma jeji pozitiva — umoziuje

2011

mobilitu bez ohledu na stari a vysSi pfijmu, je cenové vyhodna, bezhlucna,
pratelska k Zivotnimu prostfedi a ma malé ploSné naroky. Cyklisté obvykle
nemaji problém s hledanim parkovacich mist, s dopravnimi kolapsy a
kongescemi. Pllhodina jizdy kazdy den v tydnu je prevenci proti neinfekénim
onemocnénim. Vyznamny je i prinos cyklistiky pro rozvoj cestovniho ruchu a
nasledné i zaméstnanost.

Kolo jako integralni a rovnocenny dopravni prostredek. Mobilita je
klicovym faktorem méstského prostredi. Rovné Sance, vstricné akceptovani a
dostatecnd hustota sité vSech dopravnich systém{ vytvaii mobilni, Zivouci
mésta s dobrymi vyhlidkami do budoucnosti. V ramci mobility v méstském i
fidce osidleném Uzemi ma jizdni kolo relativné velky akéni radius a potencial
v rdmci prestupu z osobnich automobild do jinych dopravnich prostredkd.
Jizdni kolo je rovnéz pouZitelné pro vSechny Ucely cest (za praci, do Skol, za
nakupy a sluzbami, v ramci aktivniho traveni volného casu). Na konci
predeslého obdobi hospodarského rlstu se zacaly projevovat kapacitni
problémy, predevsim v osobni automobilové doprave, pricemz tento problém
je v CR stale aktuadlnéjsi a je treba ho resit. Evropské zkusSenosti ukazuji, ze
rozvoj cyklistické dopravy je jednou z G€innych moznosti.

Cykloturistika. Prinosy cykloturistiky mohou byt vyznamné zejména ve
venkovskych oblastech. Nejuzivanéjsi pro vypocet prinost cykloturistiky jsou
prlizkumy k ziskani profilu cykloturistd a primérnych dennich vydajl. Studie
prokazuji, ze cykloturistika uz neni pouze okrajovym segmentem cestovniho
ruchu. V poslednim dostupném vyzkumu o cyklistice odpovédélo 53 %°
respondentd, Ze v uplynulych 6 mésicich jezdili na kole. To dokazuje masovou
oblibu rekreac¢ni a sportovni cyklistiky v CR. Zaclenéni systému cyklotras a
cyklostezek do integrovanych dopravnich systémd, véetné budovani drobné
infrastruktury pro cyklisty, mlZe byt dlleZitym impulsem pro podporu
cestovniho ruchu v CR.

Cyklistika a Uzemni planovani. Oficialni pfirucka pro cyklistiku Evropské
komise uvadi: ,Ve mésté Ize prepravit na pruhu sirokém 3,5 metru (bezny
Jizdni pruh) za 1 hodinu 22 000 osob kolejovym vozidlem, 19 000 lidi pésky a
14 000 lidi na kole, ale jen 9 000 lidi autobusem a 2 000 lidi osobnim
automobilem. Pritom celkovd plocha jizdnich pruhd pro automobily v Ceské
republice  presahuje plochu chodnikd, kolejist’ a cyklistickych stezek
dohromady. 30 % veskerych jizd automobilem je kratsich neZ 3 km, jizdni kolo
pritom miiZe byt do vzdalenosti 5 km ve mésté rychlejsi neZ automobil a do
8 kilometrd stdle jesté srovnatelné s automobilem i kolejovou dopravou."

6 Zdroj: Narodni cyklo a in-line priazkum, STEM/MARK, reprezentativni vybér populace — zari
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PredevSim v méstském prostiedi, ale i mimo néj je potreba planovat a
realizovat sité patefnich a mistnich cyklokomunikaci slouzici réznym
uzivatelskym skupinam na zakladé generell cyklistické dopravy v obci. Na
krajské Urovni je treba zpracovat generel cyklistické dopravy, ktery je
zakladnim dokumentem pro implementaci krajskych cyklostezek a slouzi i jako
podklad pro narodni sit’ dalkovych cyklotras, ktera slouzi predevsim potrebam
cykloturistiky.

Cykloturistika a zdravi. Jednim z hlavnich rizikovych faktorl srdecné-
cévnich nemoci je nedostatek pohybové aktivity. Chlze a cyklistika jako
denni cCinnosti podporuji zdravi prostrednictvim aktivni fyzické cinnosti,
podporuji snizovani hluku a znecistovani ovzdusSi. Prinosy pro zdravi
pravidelnou fyzickou cinnosti Ize shrnout nasledovné: 50 % snizeni rizika
srdecné-cévnich onemocnéni (tj. podobny ucinek jako nekuractvi), 50 %
snizeni rizika onemocnéni diabetes mellitus II. typu (cukrovkou), 50 % snizeni
rizika vzniku obezity, 30 % sniZeni rizika hypertenze. Oproti chlzi snizuje
cyklistika pfi pohybu zatizeni kycelnich kloub& a kloubl nohou. Celkem
30 minut rychlejsi chlize nebo jizdy na kole po vétSinu dni v tydnu, i kdyz
provadéno v 10-15minutovych intervalech, je ucinnym prostfedkem k docileni
uvedenych zdravotnich pfinosd. Nedostatek pohybu je hlavni pfi¢éinou mnoha
zdravotnich problém(: 60 % déti ma problémy se spravnym drzenim téla, 40
% déti ma problémy s koordinaci. Pomoci jizdy na kole mlzeme mnoho
zlepsit.

V Uvahu je tfeba brat i dalsi dopady dopravy na zdravi obyvatel. Staty
s vysokym podilem cyklistické dopravy vykazuji nékolikanasobné nizsi dopravni
nehodovost i zavaznost téchto nehod nez ostatni.

Cyklistika a zZivotni prostredi. Jizdni kolo jako dopravni prostfedek
v provozu neemituje Skodliviny. Znecisténi emisemi z individualni motorové
dopravy pritom od devadesatych let stale stoupa. ZvySeni podilu cyklistické
dopravy nepfimo snizuje hluk v Uzemi. Na druhé strané cyklosport v terénu
(cyklotrial, horska kola v rekreacni cyklistice mimo sit’ zpevnénych cest — off-
road) mlze na nevhodnych mistech zplsobovat problémy, spodivajici v
narusovani klidového rezimu chranénych Gzemi pfirody, niceni stanovist
chranénych druhl rostlin, vyskytist a hnizdist' chranénych druhd Zivocichd,
narusovani vegetacniho krytu a zplsobovani pldni eroze.

Efektivni meziresortni spoluprace riiznych arovni verejné spravy a
dalsSich aktérl je nezbytnym predpokladem pro vykonny systém podpory
cyinstiky ve smyslu nérodm’ho plénu rozvoje cyklistiky Jednl'm
spravni Urovné vsech zainteresovanych subjektl ke spolecné, do budoucna
orientované koncepci. Pro spolupraci pfi planovani cyklistické dopravy mezi
rliznymi Grovnémi je nutné dobré poskytovani informaci a transparentnost a
efektivita finanCni stranky véci. Tato spoluprace se tyka i logistiky znaceni
mezi KCT a zfizovateli tematickych tras. Dadle se tyka koordinace spoluprace
mezi kraji a organizacemi (Povodi, Lesy CR, Narodni parky, RSD, Ceské
drahy....) pri feSeni pripravy a realizace cyklostezek a cyklotras tykajicich se
pozemkd, komunikaci, objektl ve vlastnictvi téchto organizaci.
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o Cyklopriimysl v CR predstavuje dle statistiky Asociace specializovanych
prodejcll kol (ASPK) rocné na 0,4 milionu prodanych jizdnich kol (napf.
v 8x vétsim Némecku jsou to srovnatelné 4 miliony kol). Rocné se v CR
vyrobi na 0,5 milionu kol predevsim na vyvoz, k tomu je nutné pripocist
vyrobu komponentll a pfislusenstvi (brasny, obleceni, obuv atd.), coz
v souhrnu predstavuje sumu cca 5mild. KE rocné. Investice do
infrastruktury pro jizdni kola predevsim ve méstech, ale i ve venkovskych
regionech prinesou zvysené prodeje jizdnich kol. Podle Evropské cyklistické
federace (ECF) by zdvojnasobeni prepravnich vykond ptipadajici na kola
znamenalo v Evropé prodej 10 miliond jizdnich kol navic. Nejvétsi
dynamiku prodejl jizdnich kol vykazuji celosvétové prodeje pedelekl a
elektrokol, pfedevsim pro starSi populaci a pro potfeby cykloturistiky
v hornatéjSich regionech CR. S omezovanim automobilové dopravy
v centrech Ceskych a moravskych mést dojde i k posileni vyznamu
nakladnich kol (cargo kol) jako dilezité alternativy pro dopravu lehkého
nakladu.

e Realizace Cyklostrategie. Cyklostrategie mdZe definovat Ukoly pro
jednotliva ministerstva a jejich slozky (realizatory) a nabizet doporuceni pro
ostatni partnery (zejména mésta a kraje) pri naplnéni jednotlivych opatreni.

3.5 POTENCIAL CYKLISTICKE DOPRAVY V CR

V &eskych domacnostech je odhadem na 4 miliony jizdnich kol” (srovnatelné
s poc¢tem registrovanych automobild (v roce 2012 to bylo 4,6 milion{). Cykloprlimysl
uvadi na trh kola vSech moznych provedeni jak pro méstsky provoz, tak pro
cykloturistiku Ci sport. Kromé toho existuje velké mnozstvi pljcoven kol (napf.
projekt cyklop{jcoven Ceskych drah pod znackou CD Bike s moZnosti vypdjcky
prakticky ve vSech krajich CR). Projekty verejnych pljcoven kol jsou zatim pouze
v pilotni roviné (napf. systém Homeport v prazskem Karlin€), ale pfi statni podpore
téchto systémd dojde k jejich rychlému rozsifeni po celé CR, coz zvysi uzivani
jizdniho kola v ceskych méstech. V soucasné dobé je podil jizdniho kola na
prepravnich vykonech na 7 % celorepublikového priiméru, cilem je s podporou statu
dosahnout 10 % v roce 2020. Pouzivani jizdnich kol dnes roste nejen ve velkych
méstech (pfirlistek v Praze v roce 2011 o 46 %), ale i na venkové. Predevsim ve
velkych méstech (Praha, Brno, Ostrava) existuje potencial na skokové zvyseni podilu
cyklistiky na prepravnich vykonech v rfadu desitek procent. Napt. v Praze pfiznava az
29 % dotazanych, ze by na kole jezdilo pravidelné, kdyby k tomu byly vytvoreny
dostatecné podminky predevSim co do bezpeCnosti. Vinou prebujelého
automobilismu a jeho nekontrolovaného rozvoje predevsim v centrech mést spolu s
absenci podpory cyklistické dopravy doslo v CR ke snizeni podilu cyklistd na
prepravnich vykonech predevsim v mensich méstech. Tento trend je potfeba zastavit
a zvratit, i vzhledem k malé moznosti vyuZiti sluzeb hromadné dopravy a zvySujicim
se cenam ropy.

"'str.21 http://www.socstudia.fss.muni.cz/dokumenty/091217120326.pdf (tabulka 6)
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V ramci CR samoziejmé existuji rozdily v prepravnich vykonech pfipadajicich na jizdni
kola. Evropska cyklisticka federace (ECF) vytvorila koncept tfi kategorii mést, co do
rozvoje cyklistiky, jeji podpory a vyznamu: ,zacatecnici”, ,pokroCili” a ,Sampiéni”. Do
kategorie zacatecnikd patfi obce, které s podporou cyklistiky jen zacinaji, jejich podil
na prepravnich vykonech lezi hluboko pod 10 %. Tyto obce nemaji dosud dostatecné
nastavené organizacni struktury pro rozvoj cyklistiky nebo jsou jen v zacatcich,
predevSim u mensich obci chybi i personalni obsazeni a rozpocet.

Mezi ,pokroCilé" Ize Fadit obce, které vykazuji urcity vyvoj v podpore cyklistiky, maji
jasné nastavené cile, strategii rozvoje a podil cyklistiky na prepravnich vykonech je
mezi 10-25 %.

Mezi ,$ampiony" Ize v CR Fadit zatim jen minimum, predeviim mensich mést. Jsou to
obce s podilem prepravnich vykon( cyklistiky presahujici 25 %.
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Specifické cile

(priority)

Stanoveni specifickych cill (priorit), popis soucasného stavu a
doporuceni (kratka anotace s rozsahlych analyz) — kapitola 4.

Specifické cile (priority), opatfeni — kapitola 5.

Sumarizace hlavnich opatreni Cyklostrategie — kapitola 6.
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4. Stanoveni specifickych cild - popis
souc¢asného stavu a doporuéeni

Na zakladé soucasnych podkladl a vychodisek Cyklostrategie (kapitola 3.) byly
definovany ctyri specifické cile:

1. Zajisténi financovani cyklistické a cykloturistické infrastruktury
2. ZvySovani bezpecnosti cyklistické dopravy

3. Metodicka podpora rozvoje cyklistické dopravy ve méstech & projekt ,Cyklistické
akademie"

4. Realizace nérodniho produktu Cesko jede

4.1 ZAJISTENI FINANCOVANI CYKLISTICKE
INFRASTRUKTURY

4.1.1 Stavajici moznosti financovani

A. Prehled dosavadniho financovani ze Statniho fondu dopravni
infrastruktury

Dosavadni vystavba a Udrzba cyklistickych stezek plyne ze Zakona C.
104/2000 Sb., o Statnim fondu dopravni infrastruktury a také ze stavajiciho opatreni
Cyklostrategie 2004-2011 - 1.2.2. Financni podpora ze SFDI k problematice
cyklistickych stezek.

SFDI poprvé prispél na vystavbu cyklostezek v roce 2001 ve vySi pouhych
12 mil. K&, kdy podporil 7 akci. Od té doby se situace znacné zménila. Kazdym rokem
se podpora neustale zvySovala — v roce 2005, kdy bylo podpofeno 30 projektd,
dosahla témér 90 mil. K&, v roce 2006 bylo ze SFDI podporeno jiz 44 projektl a na
jejich realizaci bylo vynalozeno 107 mil. K&, v roce 2007 poskytl SFDI prispévek na 36
akci v limitni vySi 114 mil. K&. V roce 2008 bylo z rozpoctu SFDI financovano 68 akci
tykajicich se vystavby a udrzby cyklistickych stezek ve vysi 211 mil. KC. V roce 2009
bylo z rozpo¢tu SFDI podporeno 74 projektd ve vysi 266 mil. K. V 2010 bylo
pridéleno dalSich 183 mil. K¢ na 41 akci. V roce 2011 bylo podpofeno 34 projektl
v celkové vysi 95 mil. K¢ a v roce 2012 35 projektd ve vysi 130 mil. KE. Celkem tak
bylo v letech 2001-2012 podpoieno 432 akci ve vysi 1 349 mil. KC.
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Prispévky z rozpoctu SFDI na vystavbu a
udrzbu cyklistickych stezek
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Graf 1. Pridélené dotace SFDI na realizaci cyklistickych komunikaci. Zdroj: SFDI

Ze SFDI z dotacniho programu ,Cyklistické stezky" je mozné podporovat pouze
vystavbu a Udrzbu cyklostezek, které Ize zdQvodnit zvySenim bezpecnosti cyklistd.

Z dotacniho programu ,ZvySovani bezpecnosti® Ize podporovat projekty vedouci
ke zvySeni bezpecnosti dopravy a jejiho zpristupnéni osobam s omezenou schopnosti
pohybu a orientace, pficemz fada takovych opatfeni souCasné fesi bezpecnost
cyklistl ve méstech. Od roku 2013 je také mozno zadat na akce zaméfené na Upravy
infrastruktury smérujici ke zvySeni bezpecCnosti dopravy a zklidnéni dopravy.

Poznamka: Je tfeba zduraznit, Zze bez finan¢niho pfispéni kraj, obci, mést,
mikroregion, MAS a dalSich subjektu v uzemi, které se vyznamnou mérou podileji
na financovani cyklistické a cykloturistické infrastruktury, by se v uzemi cyklisticka
infrastruktura nikdy nemohla realizovat.

Doporuceni pro dalsi obdobi

Aby byla podpora statu na vystavbu smysluplnd, pak by i pres drastické snizeni
objemu prostfedkl v rozpoc¢tu SFDI objem financi na cyklostezky nemél byt nizsi nez
150 mil. K&/rok. Dale se navrhuje fesit i Upravu Zakona ¢. 104/2000 Sb., o Statnim
fondu dopravni infrastruktury (viz kapitola 7.1.2.). Pak by bylo i mozné uzpdsobit
pravidla SFDI tak, aby byly zvyhodnéné urcité stavby. Navrhuje se Uprava Pravidel
pro poskytovani prispévku ze SFDI na vystavbu a udrzbu cyklistickych stezek
(pfipadné Uprava Pravidel ,ZvySovani bezpecnosti“) takto:

e zvyhodnit vystavbu cyklostezek v Usecich s vysokou intenzitou silnicniho
provozu, které cyklisté musi nyni pouzivat na svych cestach do zaméstnani a
skol;

e Ve stisnénych podminkdch umoznit zUzeni cyklostezek ve vztahu
k minimalnim  Sitkdm s definovanim bezpecnostnich prvkd a zabran,
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(napriklad pfi zfizeni mostkl slouZicich jako bariéra pro auta mohou byt Sirky
1,0 m). Dale umoznit budovani i cenové méné nakladnych cyklostezek, napr.
mlatovy povrch,

e vytvorit v pravidlech podminky pro to, aby v intravilanu mést na silnicich 1.,
II. a III. tfidy bylo moZzné realizovat cyklistické pruhy a dalsi integracni
opatreni, pokud k tomu budou na dotéené pozemni komunikaci Sitkové
vhodné parametry misto vystavby nakladnych cyklostezek, které jsou
zpravidla v mistech krizeni reSeny nevhodné aZz nebezpecné. V mnoha
pripadech se totiz jevi varianta feSeni ve vozovce jako vyhodnéjsi, levnéjsi a
bezpecnéjSi nez vystavba cyklostezky v pridruzeném prostoru. Pozitivnim
prikladem miZe byt Statutarni mésto Opava, kterému se podafilo zfidit
cyklistické pruhy na silnici 1. tfidy. Nezbytné je vSak nastaveni metodické
spoluprace a koordinace s jednotlivymi spravci téchto komunikaci (RSD, kraje
aj.). Dale se doporuCuje, aby prijemcem prispévku mohl byt i kraj, resp. jeho
organizaCni slozka, ktera vykonava spravu majetku ve vlastnictvi kraje
(pokud by se napf. realizoval cyklisticky pruh na krajské komunikaci). Dale by
méla byt oSetfena moznost realizovat opatreni, ktera pomohou propojit
cyklistiku s verejnou hromadnou dopravou v oblasti denniho dojizdéni do
prace a do Skol. Je proto nutné zajistit pristupnost nastupist a zejména
moznost odstavovani jizdnich kol v ramci systému Bike & Ride na zastavkach
a stanicich Zeleznicni, autobusové a méstské hromadné dopravy. Opatreni
predpoklada zajisténi kazdorocni financni podpory v ramci vydajli SFDI
(souvisi se zménou zakona) a krajli (souvisi s dotacnim titulem kraje);

e jasné definovat kompetence, financovani a odpoveédnost za realizaci
cyklistickych opatfeni na rliznych komunikacich: silnice I. tfidy — stét, silnice
I1. a III. tfidy — kraje, komunikace mistni — obce.

Dale se doporucuje provést takové Upravy, které zméni soucasny pristup
projektovani a pripravy rekonstrukci a novostaveb pozemnich komunikaci, zacilenych
predevsim na automobilovou dopravu: je nezbytné zavést povinnost fesit veskeré
pozemni komunikace mj. i z hlediska cyklistické dopravy, tj. jako velky zasah do
fungovani Sirsiho Uzemi:

e Vv ramci vyvazené dopravni obsluhy je Zadouci udrzovat vyvazené podminky

pro jednotlivé druhy dopravy, véetné provazanosti staveb motorové a
bezmotorové dopravy;

e opomenuti ¢i ignorovani jiné nez motorové dopravy se negativné projevuje
v nezastavéném i zastavéném Uzemi, ¢asto ma i definitivné negativni vliv na
celkové fungovani Uzemi;

e cyklodopravu je nutno fesit jiz od pocatecnich provérovacich studii zaméru
(Gzemni planovani), pozdéji jiz byva zpravidla pozdé na odpovidajici
plnohodnotné fedeni (v DUR ani DSP jiz nelze provést adekvatni a kvalitni
feseni — prostorové podminky, financni strop zaméru atd.).

V soucasnosti nema spravce dalnic, rychlostnich silnic a silnic I. tfidy (RSD) ani
II. tfidy (kraj) povinnost fesit dopravni bezpecnost cyklistl na silnicich I., resp. II.
tfidy, a to v hlavnim ani pridruzeném dopravnim prostoru. Problém nastava
v soubézich nebo i mimouroviovych krizenich, kde jsou zpravidla potreby cyklistické
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dopravy systematicky opomijeny. PredevSim nelze zajistit pripravu a realizaci Uprav
pro cyklistickou infrastrukturu:

emimo téleso komunikace, napf. vystavbu samostatné cyklistické stezky Ci
ucelové komunikace soubézné se silnici. Ty jsou v extravilanu casto jedinym
moznym zplsobem, jak dopravni bezpecnost cyklistd na téchto silnicich
zajistit. Dlvodem je to, Ze z pohledu zakona €.13/1997 Sb. neni samostatna
cyklisticka stezka vedena mimo téleso silnice jeji soucasti ani prislusenstvim
(8§12 Soucasti a prislusenstvi), tedy podléha i samostatné investici;

ev ramci télesa komunikace, napr. pomoci integracnich opatreni, ktera jsou
v intravilanu casto jedinym vhodnym zplsobem, jak dopravni bezpecnost
cyklistl na téchto silnicich zajistit:

o podélné vazby: Groviiové a mimourovinové kiizovatky a krizeni
silnicni, pripadné kolejové infrastruktury (problém v ramci zeleznicnich
staveb, které ma na starosti SZDC);

o nové vazby v prostoru: nové zlepSeni vazeb motorové dopravy by
meélo byt soucasné doprovazeno zlepSenim potfebné prostupnosti Uzemi
(vSech komunikacnich vazeb, véetné cyklodopravy).

Doporucuje se pri rekonstrukci silnic respektovat stavajici vedeni cyklotras a kfizeni.
V pripadé omezeni resit Upravy v ramci stavby, tak aby provoz na cyklotrase nebyl
vylou¢en nebo omezen. V pripadé vyvolané investice by reSil prislusna opatreni
investor (opravy komunikace vcéetné znaceni).

B. Prehled dosavadniho financovani ze Strukturalnich fondd EU

Ze strukturdlnich fond@ byly podporeny jak projekty cyklistické dopravy, tak
projekty sméruijici k rozvoji cykloturistiky a bikovani, tj. jizdy na horskych kolech
v terénu po jednostopych cestach.

K 25. 1. 2011 bylo evidovano schvalenych 192 projektl s cyklistickou
tématikou. VySe podpory cini doposud 3,14 miliardy korun a celkové naklady dosahly
vySe 3,59 miliardy korun. Nejvice financnich prostfedkd jde do cyklistické dopravy
z regiond soudrznosti (ROP NUTS II).

Analyza obsahuje také monitoring OperaCnich programi ,Evropské uzemni
spoluprace™, do kterého patfi Cil 3 Ceska republika — Svobodny stat Bavorsko 2007 —
2013, OP PreshraniCni spoluprace Ceska republika — Polska republika 2007 — 2013,
Cil Evropska Uzemni spoluprace Rakousko — Ceska republika 2007 — 2013, Cil 3 na
podporu preshranicni spoluprace 2007 — 2013 mezi Svobodnym statem Sasko a
Ceskou republikou, Program preshranicni spoluprace Slovenska republika — Ceska
republika 2007 — 2013. Souhrnné bylo podporeno celkem 46 projektl s cyklistickou
tématikou a bylo pro né vyclenéno celkem 30,1 mil. euro.

Doporuceni pro dalsi obdobi
Tyto fondy jsou k roku 2012 jiz bez prostiedkd. Vychodiskem pro dalsi obdobi

je priprava podminek pro Cerpani finan¢nich prostredkd ze Strukturalnich fondG EU
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pro planovaci obdobi 2014-2020. Cilem je zapracovat do relevantnich programovych
dokumentl pro obdobi 2014-2020 moznost Cerpani dotaci na cyklistickou dopravu.

Je potreba zaclenit velké cyklistické projekty i do budoucich planovacich
dokument(l, konkrétné do Souhrnného navrhu zaméreni budouci kohezni
politiky EU po roce 2013 v podminkach Ceské republiky, obsahujici i navrh
rozvojovych priorit pro Cerpani fondd EU po roce 2013 pro vymezeni operacnich
programl pro programové obdobi 2014-2020 v tématice rozvoje patefni
infrastruktury a zajisténi zvyseni konkurenceschopnosti ekonomiky.

Doporucuje se vychazet ze zkusenosti z obdobi Strukturalnich fondd 2007-2013,
kde nékteré ROP NUTS II meély ve svych prioritach vystavbu patefni dalkove site
cyklostezek (napr. prioritou Usteckého kraje byla vystavba Labské stezky,
Karlovarského kraje cyklostezka Ohre, v Jihomoravském, Olomouckém a Zlinském
kraji Moravska cyklostezka atd.).

Doporucuje se proto podporovat vystavbu paterni sité cyklistickych tras. Jeji
souCast tvofi mezinarodni cyklistické trasy sit¢ EuroVelo (v kompetenci statu vcetné
znaceni a Udrzby), dale narodni a regionalni cyklotrasy v CR (v kompetenci kraji vc.
znaCeni a udrzby) definované v navrhu CDV ze 17. 8. 2011 a projednané
s jednotlivymi kraji predevSim podél hlavnich fek (Labe, Vitava, Ohre, Ploucnice,
Jizera, Dyje, Odra, Morava, Becva, Orlice, atd.).

C. Intermodalita

Soucinnosti dopravnich prostfedkll kolo/vlak Ize zejména v pFiméstskych
oblastech velmi dobre konkurovat automobilové dopravé. Kromé kvalitné funguijici
vlakové dopravy je také dilezité vybaveni stanic cyklostojany (kratkodobé parkovani)
a cyklogarazemi (dlouhodobé parkovani) v duchu systému Bike & Ride. Dilezité je
v dopravnim fetézci sledovat plynulou mobilitu obyvatel v rezimu ,od dvefi ke
dvefim". Tu mlze zajistit pravé kombinace jizdniho kola s verejnou dopravou a dalsi
alternativni dopravni systémy (napt. carsharing i taxi).

Smyslem systému Bike & Ride je vybudovat infrastrukturu umoznujici bezpe¢né
odstaveni jizdniho kola v prostorach stanice, jez umozni cestujicimu pokracovat k cili
své cesty vlakem anebo naopak. Jizdni kolo v systému funguje jako dopravni
prostfredek pro kratké vzdalenosti z mista bydlisté (& zaméstnani) ke stanici.
S ohledem na vyrazné SirSi okruh v okoli dostupny od stanice jizdnim kolem nez
pésky, je tak podpora systému Bike & Ride v zajmu Zeleznicni dopravy, nebot’ tim
vyrazné stoupa pocet potencidlnich uZzivateld. V Némecku se celkem 15 % vsech
uzivateld Zelezni¢ni dopravy dopravuje na nadrazi jizdnim kolem, v Nizozemi a
Dansku je to dokonce 30 %.

_ Jak ale ukazal namatkovy préizkum, vybaveni ZelezniCnich stanic a zastavek
v Ceské republice, v duchu systétmu Bike & Ride, je dosud velmi slabé. Je to
zplisobeno predevsim dlouhodobé problematickymi majetkovymi vztahy (Cast nadrazi
patfi SZDC s.p., ¢ast CD jako dopravci) a malou osvétou v této oblasti. Na vétsiné
velkych vlakovych nadrazi dosud chybi i zakladni cyklostojany (nebo jsou velmi
Spatné kvality), automatizované cyklogaraze znamé z némeckych mést jsou u nas
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k dispozici jen vyjimecné. Jesté horsi je situace u autobusovych terminald ¢i stanic
MHD. Prlzkum také ukazal, Ze mésta a obce maji zdjem o feSeni parkovani a
Uschovny kol. To ovSem musi byt feSeno ve vztahu k vlastnickym vztahlm (prodej
nebo prondjem pozemkl a objektl). Problémem mize byt financovani osob, které se
staraji o Uschovu kol.

Dalsi kombinaci kola a verejné dopravy je preprava jizdniho kola v prostredcich
verejné dopravy. Vlakem je nejrozsirenégjsi preprava kola jako spoluzavazadla, kdy si
cestujici sam kolo nalozi a vylozi do vozu, ktery je oznacen piktogramem jizdniho
kola. Druhou moznosti prepravy jizdniho kola je tzv. uschova béhem prepravy. Pro
vybrané traté v oblasti jiznich Cech a Horniho Rakouska pak plati specidlni jizdenka
s nazvem Vltava-Dunaj Tiket, v ramci které je mozné prepravovat jizdni kolo zdarma.
Velmi oblibena je také pdjcovna jizdnich kol.

Postupné se rozSifuje i nabidka prepravy kol v cyklobusech. NejrozsSifenéjsi a
komplexni sluzby jsou nabizeny v JihoCeském kraji.

Na zakladé Setfeni je ziejmé, ze pred cca 20 lety tento systém byl daleko vice
rozsifen nez v soucasné dobé. Nemélo by to ale vést k opusténi daného systému, ale
naopak je tfeba vychazet z predpokladu, Ze lidé se opét budou vracet z aut na kola a
na Zzeleznici. Stale vice lidi v modernim sveté vyuziva kombinaci dopravnich
prostfedkt béhem pracovniho dne ¢i o vikendech a dovolenych. Zeleznice a autobusy
rozsSifuji akéni radius cyklist a jsou proto idealnim partnerem jak pro pfepravu osob,
tak i samotnych kol (mnohdy jedina alternativa tam, kde chybi kvalitni a bezpecné
cyklostojany). Cely systém by tak mél byt zaloZzen na budouci expanzi. Pokud se
vytvori dobré parkovaci podminky, podpofi se rlst vyuZzivani systému Bike & Ride.

Stat by se mél vice zasazovat o zfizovani parkovacich mist pro kola predevsim
na vlakovych nadrazich a dojednat zlepSeni soucasné situace jak s provozovateli
Zelezni¢ni dopravni cesty tak s Zelezni¢nimi dopravci. S kazdou rekonstrukci nadrazi
ze statnich Ci evropskych penéz je nutné zohlednit i potfeby cyklistl. Zaroven je
nutné, aby se zlepsily podminky prepravy kol predevsim v dalkové prepravé viaky EC
a u soukromych prepravcl. Stat mlze rovnéz dobre plinit funkci pfi Sifeni dobrych
prikladd propojeni vefejné dopravy s cyklodopravou.

Financovani parkovani pro kola

e Vsoucasné dobé je parkovani kol v kompetenci predevsim obci, na mensich
nadrazich pak v kompetenci CD & SZDC. Protoze ale hraje uloZeni kol v cili ¢i
zaCatku jizdy kardindlni problém, je nutnd podpora statu a krajd predevsim
v prestupnich, uzlovych bodech s vefejnou i individudlni dopravou (ddlezité
vlakové a autobusové terminadly B+R). Je treba zpracovat Manual parkovani
v dllezitych dopravnich uzlech a podpofit tak zfizovani kratkodobého
i dlouhodobého parkovani kol na nadrazich.

e Na Urovni obci je nutné vyhlaskou upravit koeficient pro novostavby a
rekonstrukce obytnych a verejnych budov, sportovist, domd pro seniory a dalsi,
stanovujici odpovidajici pocet parkovacich stani pro kola.

DalSi moznosti jak podpofit intermodalitu obcanl je realizace a podpora systémd

verejnych pijcoven kol v CR. Systémy verejnych kol idedlné kombinuji vyuZiti
hromadné prepravy s individualni prepravou na kole v neomezenou dobu.
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4.1.2 Vyuziti stavajicich cest

V extravilanu potrebuji cyklisté vytvorit komplexni sit' bezpecnych cyklotras,
sloZzenou nejen z Usekd cyklostezek, ale i dalSich komunikaci vhodnych pro cyklisty
(lesni, polni cesty, atd.), které propojuji obce regionu. Na kazdou cestu (koridor, Ci
trasu) je tak mozné se divat i z pohledu zajisténi podminek pro rozvoj cyklistické
dopravy a cykloturistiky. Mezi takové moznosti podpory lze zahrnout nasleduijici
moznosti:

e Bezuplatny prevod opusténého drazniho télesa obcim, které na ném

mohou vybudovat cyklostezku. Statni organizace Sprava Zeleznicni
dopravni cesty sice nemlze bez souhlasu vlady bezulplatné prevadét majetek
Zeleznicni dopravni cesty na treti osobu, ani ucinit majetek, ktery tvori
Zeleznicni dopravni cestu, predmétem vkladu do jiné spolecnosti, zastavniho
prava, ruCeni nebo kupni smlouvy. Tento majetek téZ nelze postihnout
vykonem rozhodnuti. Nicméné od 1. 6. 2008 byl rozSifen § 20 odst.
4 zakona €. 77/2002 Sb. o moznost bezuplatného prevodu majetku,
podminéného souhlasem vlady. Nabizi se zde moznost podpory financovani
ze SFDI.

Podpora vedeni cyklistické infrastruktury podél vodnich tokii a na
protipovodnovych hrazich. Cyklostezky je nutné koncipovat jako
viceucelové komunikace (cyklostezka + Ucelova komunikace). Pokud se
buduiji protipovodnové hraze, jiz v Uzemnim fizeni se nesmi zapomenout na
definovani cyklostezky, na kterou probéhne Uzemni, stavebni a kolaudacni
fizeni bud’ spolecné anebo nasledné v primé koordinaci. Zaroven je treba
zajistit to, aby takovouto Ucelovou komunikaci, kde cyklistickd doprava
dominuje, bylo mozno financovat z prostfedk SFDI vyhrazenych na
cyklostezky.

e Vyuziti lesnich a polnich cest. Jedna se o vystavbu ¢i Udrzbu stavajicich

Ucelovych komunikaci (polni a lesni cesty). Komunikace neni prioritné
budovana pro cyklistiku, ale jeji realizaci dojde rovnéz k vytvoreni bezpecné
cyklotrasy. Komunikace mohou byt jak zpevnéné, tak nezpevnéné. V urcitych
lokalitdch mUze byt vybudovana tzv. trasa pro terénni cyklistiku.

Doporuceni k bezuplatnému prevodu opusténého drazniho télesa
obcim, které na ném mohou vybudovat cyklostezku, aneb konverze
zrusenych Zeleznic na drazni stezky v CR

Pro vyuziti opusténych draznich téles, na kterych mohou obce vybudovat nové
cyklostezky, je potfeba usnadnit a zjednodusit proces prevodu. Ktomu mohou
pomaoci nasledujici kroky:

« Vyjadreni oficialni podpory vyuziti zbytného drazniho majetku, vcetné

budovani cyklostezek na rusenych zeleznicich;

uzakonéni povinnosti SZDC a CD nabidnout zbytny drazni majetek
pfednostné méstlim a obcim, v jejichz katastru se dany majetek nachazi;
uzadkonéni povinnosti SZDC realizovat prevod pozemkl po zrusenych
Zeleznicnich tratich jen v celku, pficemz pfi prodeji bude u téchto pozemkd
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zfizovano vécné bremeno zachovani jejich liniovosti pro pripadnou zpétnou
konverzi na zeleznicni traté€, coz umozni vyrazné snizit cenu za prevod dle
znaleckého posudku;

« uzakonéni pfevodu viastnickych prav ke vSem pozemkdm pod Zeleznicnimi
tratémi (zejména v obvodu zelezniCnich stanic) na SZDC, aby nebyla
porusena liniovost danych pozemk( a aby se do budoucna predeslo
problémlm s vyuzitim Zelezni¢nich trati jako liniovych pozemkd, napf. pro
budovani cyklostezek;

« nalezeni dalSich zdrOJu pro financovani zavazkd SZDC prevzatych od statni
akciové spolecnosti Ceské drahy, ve spolupraci se SZDC.

Doporuceni k podpore vedeni cyklistické infrastruktury podél vodnich
toki a na protipovodnovych hrazich.

Vodni toky predstavuji Casto jediny realny koridor, jakym Ize dosahnout
relativné pfimého prlbéhu cyklistické trasy urbanizovanym ¢i venkovskym Gzemim
bez zbytecného prevyseni. Vyhodou vodnich tokl je jejich (vice ¢i méné) prirodni
charakter, ktery vétSina lidi pri pohybu nebo pobytu vnima pozitivné. Také sidelni
struktura se v minulosti vytvarela do znacné miry podél vodnich tokd, protoZze pro
rozvoj sidel byla blizkost vody nutnosti.

Diky této skutecnosti dnes lezi na brezich vyznamnych Ceskych tokl prakticky
vSechna velkd mésta (a jejich centra) i velka ¢ast hlavnich turistickych pamatek a
dalSich cild (Karlstejn, Lednice, Litomysl...). Podobné je tomu i v dalSich evropskych
zemich, a proto neni divu, Ze pravé vodni toky a doprovodné cesty podél jejich breh(
tvofi patef narodni cyklisticke sité ve vSech cyklisticky vyspelych evropskych zemich
(Dunaj, Labe, Ryn, Temze...). V Ceské republice tomu tak ovSem zatim ve vSech
vhodnych pripadech neni. Pred liniovymi paternimi trasami podél fek prochazejicimi
nékolika regiony jsou z praktickych dlvodl Casto preferovany jen kratké paprscité
nebo okruzni trasy mistniho vyznamu vedené napriklad v ramci jediného
mikroregionu, protoZe spoluprace a koordinace s mistnimi a dobfe znamymi partnery
je vyrazné snazsSi. Z vySe uvedenych dlvodl jsou jiz viceméné podél tok( cesty
v provozu (zvykové, vyslapané, vyjezdéné), avSak mnohdy nezpevnéné (nebo jen
CasteCné). Pro pohyb cyklistl a chodcl jsou vsak v nevyhovuijicich parametrech,
takze je nutné pristoupit k jejich Gpravam. Tyto cesty vSak pouzivaji i vozidla udrzby
(Povodi, Lesy) a mnohdy jsou soucasti chranénych oblasti, takze do jednani tak
vstupuje nékolik mnohdy protichlidnych pozadavkd.

Ri¢ni stezky jsou zpravidla navrhovény jako b&zné cyklistické stezky, resp. ucelové
komunikace. V oblastech, kde se jiz dnes v blizkosti vodniho toku pohybuiji dalsi
uzivatelské skupiny, se Casto se postupuje tak, jako by zde zadné dalsi aktivity
nebyly.

Doporuceni k podpore cyklistické dopravy prostrednictvim vyuziti
polnich cest.

DalSim z nastrojd k podpore cyklistiky je wvyuziti pozemkovych Uprav.
Pozemkové Upravy jsou zmény pravniho stavu pozemkd, jimiz se ve vefejném zajmu

prostorové a funkéné usporadavaji pozemky, sceluji se nebo déli a zabezpecuje se
jimi pfistupnost a vyuZiti pozemkd a vyrovnani jejich hranic tak, aby se vytvorily
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podminky pro racionalni hospodareni vlastnikl pldy. Vysledky pozemkovych Uprav
slouzi pro obnovu katastralniho operatu a jako zadvazny podklad pro Uzemni
planovani. Pozemkové Upravy se Fidi zakonem €. 139/2002 Sb. ze dne 21. brezna
2002 o pozemkovych uUpravach a pozemkovych Uradech a o zméné zakona
€. 229/1991 Sb., o Upravé vlastnickych vztahd k pldé a jinému zemédélskému
majetku, ve znéni pozdéjsich predpisd. Realizace pozemkovych Uprav pak Uzce
souvisi i s napliovanim programu obnovy venkova, jejichz soucasti je i zajisténi lepsi
prostupnosti Uzemi vhodné zvolenou siti polnich cest, které jsou vhodné i pro
cyklisty.

Dalsim doporucenim je, aby obce pozadaly Statni pozemkovy Urad o bezUplatny
prevod dotcenych pozemkl (ostatnich komunikaci), které lezi na vyznamnych
cyklotrasach®. PFikladem je Usek Jantarové stezky v Moravskoslezském kraji mezi
Jistebnikem a Polankou, kde parcely C. 1318 a 1281/1 patfi sice obci Jistebnik,
nepatti jim vSak komunikace jako takové, které jsou ve spravé PF CR. Obec Jistebnik
tak nemize ziskat dotaci na opravu dané komunikace. To stejné plati v pfipadé
Uradu pro zastupovani statu ve vécech majetkovych.

4.1.3 EuroVelo a dalkova sit’ cyklotras CR

Dopravni vybor Evropského
parlamentu  dne  18. prosince 2012
potvrdil, ze mezinarodni sit' cyklistickych
tras EuroVelo bude zaclenéna do evropské
sit¢ dopravnich koridorli TEN-T a do
oficialnich financnich pravidel Evropské
unie. Trasam EuroVelo se tak oteviraji
dvere k financni podpore v radu miliard
eur a projekty podél sité budou mit snazsi
cestu napriklad k financovani dopravnich
staveb pro cyklisty.

Co je TEN-T, co je EuroVelo a co
toto rozhodnuti znamena pro CR?

TEN-T je oblast politiky EU v ramci
DG MOVE (generalni feditelstvi pro .
mobilitu a dopravu). Je zaméfend na financni prostfedky na podporu rozvoje
transevropské dopravni infrastruktury, ktera by pro EU mohla byt strategicky
dlleZitd. Na tomto zakladé by pak mohly byt financované i problematické Useky na
ceském Uzemi.

EuroVelo, evropska sit’ cyklotras, je projektem Evropské cyklistické federace
(ECF). Projekt rozviji 14 trans-evropskych cyklotras s celkovou délkou na 70 000 km

® podle zékona o SPU se viak zkomplikovaly procesy Uplatnych prevod@ pozemkd, které byly
zahdjeny na obce v roce 2012. V prechodnych a zavéreCnych ustanovenich zakona o SPU neni
obsazeno, jak v téchto pfipadech postupovat. Tento nedostatek je feSen v ramci cile 2.3., opatfeni 2.
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(45 000 km tras je jiz zrealizovanych) spojujicich vSechny zemé Evropy a jeho
podstatnou cast tvori jiz stavajici statni, regionalni a mistni cyklotrasy.

Pro CR to pak znamend, Ze ze Strukturalnich fond( EU mdze dostat finance na
EuroVelo trasy, které vedou pres CR.
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Mapa 1. Navrh vedeni mezinarodni cyklotras EuroVelo pres Ceskou republiku, zdroj: CDV

Iniciativa Evropského parlamentu je inspiraci aplikovat stejny princip i na
realizaci dalkové sité cyklotras CR. Nejde o to, kolik kilometrd cyklotras je v CR
vyznaceno®, ale jak jsou tyto cyklotrasy kvalitni a bezpe¢né, jaké atraktivity spojuii,
jak jsou napojené na verejnou dopravu a jaky maji marketingovy potencial z pohledu
domaciho i zahranicniho cestovniho ruchu. Nejatraktivné€jsimi cyklotrasami jsou
predevsim trasy vedené podél rek, jichz ma CR hustou sit'. K nejatraktivnéjSim z nich
patti cyklotrasy, které se stanou i patefi dalkovych cyklotras v CR jako jsou Labska
stezka, Vltavska stezka, cyklostezka Ohre Ci cyklostezky podél rek Moravy, Becvy,
Tiché Orlice, Jizery ¢i Ploucnice.

Pro realizaci dalkovych cyklotras v CR je nezbytnd koordinaéni uloha
nadregionalnich koordinacnich mist po vzoru napf. Labské stezky v Némecku Ci
Dunajské stezky v Rakousku. Pri financovani prioritnich dalkovych cyklotras musi byt
kladen vétsi dlraz na spInéni pozadavkl na kvalitu trasy a jeji znaCeni. Pravé trasy
s krajskym (i pfeshranicnim pfesahem by mély byt prioritou u realizace narodni sité
cyklotras v CR. Jednotlivé kraje by se mély dohodnout na spinéni minimalniho
standardu pro realizaci a udrzbu téchto tras. Poskytnuti financnich prostiedkl na
realizaci sité dalkovych cyklotras by mélo byt vazané na spinéni téchto kritérii.

° PFes 40 000 km

30



Sit dalkovych cyklotras v CR je koordinovana v ramci nékolika oblasti —
Uzemnich pland, generell cyklodopravy na mistni a krajské Grovni, koncepci rozvoje
cestovniho ruchu. Generely cyklodopravy na krajské i mistni Grovni obsahuji i paterni
trasy, které jsou zakladem sité dalkovych cyklotras v CR.

Poznamka: Pri realizaci znaceni tras EuroVelo, dalkovych tras musi byt reSeno i
znaceni tematickych tras, zejména se jedna o soubéhy a kfizeni (napr.
v Jihomoravském kraji existuje Siroka sit’ vinarskych stezek).

Doporuceni pro EuroVelo a dalkovou sit’ cyklotras CR

Zodpovédnost za budovani cyklistické infrastruktury maji sice obce a mésta, ale
pokud se ma cyklisticka stezka resit na uzemi malé obce, byva to Casto problém.
A pravé EuroVelo a dalkova sit’ cyklotras CR ukazuje, ze nad touto siti by mél prevzit
garanci stat ve spolupraci s kraji. Pokud se tak nestane, nikdy se nam nepodafi
vybudovat souvislou sit' evropskych a dalkovych cyklotras CR. Prikladem jsou
dlouhodobé dva neuspéSné pokusy o vystavbu cyklostezek (pfipadné dalSich
komunikaci — viz cil 1.2) na pravé zmifnovanych sitich.

Priklad 1 — Vitavska stezka

V roce 2010 byl dokonéen 20 km dlouhy Usek Horni Pocaply—Zeléin (15 km po
brehu Labe a od soutoku Labe s Vitavou 5 km podél Vitavy). Koncem ledna 2012
bylo vydano stavebni povoleni na prodlouzeni do obce Luzec nad Vitavou, kde se
nachazi ficni privoz prevadejici cyklodopravu na druhy (pravy) breh Vitavy. Priprava
stavby je v rezii obce Luzec n/VIt. Rozpocet na stavbu je 10 mil. K¢, délka cyklostezky
2,3 km. Vzhledem k tomu, ze stavba neprochazi komplikovanym terénem,
pfedpoklada se, Ze bude vysoutéZena nizsi cena cca 7 mil. KC. Pfipadna vySe dotace
prostrednictvim SFDI cini pouze 65 %. Castka pro dofinancovani je pro tuto nevelkou
obec stale nepfijatelné vysokd a zastupitelstvo takové dofinancovani neschvali.
Jelikoz se jedna o realizaci paterni cyklostezky s evropskym a nadregionalnim
vyznamem, doporucuje se, aby stat, pripadné kraj podporily financné tyto klicové a
vyznamné paterni, mezinarodni cyklostezky, nebot’ je to ve statnim i regionalnim
zajmu.

Priklad 2 — Moravska stezka

Plvodni zamér realizace cyklostezky z Veseli nad Moravou do Hodonina po
brehu Batova kanalu s asfaltovym nebo betonovym povrchem je pravdépodobné
neredlny, nebot’ jsou zde pozemky, které nejsou vyporadané a neni tak mozné ziskat
uzemni rozhodnuti.

Jedinym feSenim je varianta ¢aste¢ného zpevnéni — oprava hrazi (na ohlaseni).
Tento zamér by stal cca 35 mil. K& ale musel by byt feSen v rdmci rozpoctu
Ministerstva zemédeélstvi, resp. Povodi Moravy.
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Preznaceni dalkové sité cyklotras CR

Vroce 2011 CDV, na zakladé poZzadavku Ministerstva dopravy, vypracovalo
aktualizaci zakladni sité dalkovych cyklotras CR. Zmeény se tykaji paternich dalkovych
tras, vcetné Ceskych Usekl tras EuroVelo, které budou oznaceny jedno- a
dvojcifernymi Cisly. Bud’ dojde k preznaceni celé trasy (napr. Labska stezka bude mit
Cislo 2 po celé délce trasy, nebo Moravska stezka bude mit Cislo 4), nebo zmény
v Cislovani nastanou v nékterych Usecich, preloZzenim do vhodnéjsich koridorll, anebo
dojde k vyznadeni celé nové trasy, jako napriklad cyklotrasy &. 14.1° Preznadeni sité
cyklotras bylo zahajeno v roce 2012 a dale bude postupné probihat v soucinnosti
s jednotlivymi kraji a s Klubem Ceskych turist(l, gestorem za cykloznaCeni na Uzemi
CR, v letech 2013-2015.
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Mapa 2. Aktualizovana sit’ dalkovych cyklotras CR, zdroj: CDV

Doporuceni pro vystavbu vsech cyklistickych komunikaci

Z hlediska ochrany pfirody je tfeba dlsledné (u novych tras nebo u tras
dostavovanych pri krajnici stavajicich komunikaci a liniovych staveb) trvat na
respektovani pozadavkl ochrany prfirody. Jedna se o liniovou stavbu, kterda mize
pomérné vyznamne, i pres nizky dopad cyklistického provozu, jako takového, narusit
integritu dotéenych biotopl nebo stanovist. Obzvlasté dllezité je respektovani slozek
soustavy Natura 2000 — pokud povede trasa pres evropsky vyznamnou lokalitu, mélo
by byt vzdy pozadovano alesponi predbézné posouzeni (naturovy screening). PFi
vystavbé je treba respektovat mozné migracni trasy drobnych obratlovcl — v nasich
podminkach zejména obojzivelnikd, ktefi jsou velmi ¢asto usmrcovani pravée cyklisty
na stezkach v blizkosti vodnich biotopl. Z tohoto ddvodu budou v extravilanu a ve
volné krajiné vyzadovana biologicka hodnoceni a priizkumy.

10 vice: www.ceskojede.cz/rubriky/obecne-informace/koordinace-dalkovych-tras/.
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4.2 ZVYSOVANI BEZPECNOSTI CYKLISTICKE DOPRAVY

4.2.1 Dopravni vychova a vzdélavani cyklistu

Zahranicni zkusenost ukazuje, ze ¢im vice je na silnicich cyklistd a chodct, tim
jsou silnice bezpecnéjsi (nartist obéti mezi cyklisty a chodci je nizsi nez narlst jejich
poctu). Podpora cyklistiky je tak jednou z cest ke zvySovani bezpecnosti a snizovani
poctu fatalnich dopravnich nehod. Potfebujeme jen novou kulturu méstského a
dopravniho planovani, kterda bude pIné respektovat zakladni pravo kazdého
jednotlivce na bezpeénou jizdu na kole™!.

Usmrceni cyklisté na 100 mil. km ujetych na kole

[

12
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8

7
6 \ m
4 \

0 1 2 3
Priimérna denni vzdalenost ujeta na kole na osobu a den

Graf 2. Nepfima zavislost ujetych kilometrl na kole za den a poctu smrtelnych dopravnich nehod
cyklistd. Zdroj: Cycling in the Netherlands, Ministrie van Verkeer en Waterstaat, Fietsberaad, 2009

Jinymi slovy: Je-li na silnicich velky pocet cyklistll, zvySuje se jejich bezpecnost,
protoze se zvySuje pozornost ostatnich Ucastnikl dopravy vaci nim; Fidi¢i motorovych
vozidel ocekavaji pritomnost cyklistd na silnicich a davaji na né pfi fizeni pozor, a to i
pfi odbocovani vpravo. Tato pozornost zajiStuje velkou bezpecnost, protoze obé
strany ocekavaji a respektuji jedna druhou a vzajemné se na sebe soustredi.

Toho se mlze dosadhnout i prostfednictvim naplfiovani dokumentu Narodni
strategie bezpecnosti silni¢niho provozu na obdobi 2011-2020 (dale jen
,Strategie bezpec€nosti"), ktera byla schvalena usnesenim vilady Ceské republiky ze
dne 10. srpna 2011 &. 599, ve kterém jsou cyklisté definovani takto: ,JiZ dnes je
patrny trend v preferenci zdravé formy mobility ve meéstech, kterd by neméla byt
omezovana rizikem zranéni nasledkem stretu s motorovymi vozidly. Predevsim ve

M vice http://www.ecf.com/road-safety/.
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meéstech je nutno dosahnout solidarni, bezproblémové koexistence vsech ucastniki
silnicniho provozu. Cyklisté jsou typickymi predstaviteli tohoto trendu."

Oddéleni BESIP se podili na tvorbé obsahu dopravni vychovy na vSech stupnich
vzdélavani. Soucasti je i bezpetné chovani chodcd a cyklistl v silni¢nim provozu.
Vedle téchto aktivit provadi i bezpecnostni kampané se zamérenim na vyse uvedené
Ucastniky silnicniho provozu (napf. Dopravni soutéz mladych cyklistd, letak
,Cyklistické desatero", Na kole jen s pfilbou, Viditelnost cyklistd, Povinnd vybava
jizdniho kola).

Jednim z dalSich vyznamnych ,hracd" na poli zvySovani bezpecnosti cyklistd je
Nadace Partnerstvi a to prostiednictvim jejich projektd:

e Na zelenou — bezpecné cesty do skoly. Cilem programu je zvysit
dopravni bezpecnost déti na cesté do Skoly, zvysit pocet déti dopravujicich se
do Skoly pésky nebo na kole, zlepsit jejich povédomi o pravidlech dopravniho
chovani, zvysit informovanost o mobilité (dlraz na trvalou udrZitelnost),
podnitit zajem o verejné véci (vychova k obcCanské spolecnosti) a podporit
zdravy zivotni styl.

e Cesty mésty. Cilem soutéZe vyhlasované kazdoro¢né Nadaci Partnerstvi je
popularizace zklidhovani dopravy a kultivace dopravniho prostoru ve méstech
a obcich Ceské republiky. V dlouhodobém horizontu usiluje také o zlepSeni
podminek pro vyuzivani Setrnych forem dopravy (peSi doprava, cyklistika).
Reseno v ramci priority 3.

o Life Cycle. Realizace projektu celozivotniho vzdélavani v dopravni vychové.

Zasadni novinkou v oblasti kampani na téma ,zmény chovani® je naplfovani
Akcniho planu EK pro méstskou mobilitu {SEK(2009) 1211}, {SEK(2009) 1212}
a konkrétné Téma ¢. 1 — podpora integrovanych politik; Akce 3 — doprava pro zdravé
méstské prostiedi. ,UdrZitelna méstska doprava miZe hrat roli pri vytvareni zdravého
prostredi a prispet ke snizovani poctu onemocneni dychaciho  ustroji
a kardiovaskularnich onemocnéni, a rovnéZ k prevenci urazd. Komise podporuje
rozvoj partnerstvi zamerenych na zdravé prostredi a v souvislosti se svou praci
v oblasti verejného zdravi, zejména pfi provadeni strategii tykajicich se vyZivy,
nadvahy a obezity, Zivotniho prostredi a zdravi’ a prevence urazd, prozkouma dalsi
synergie mezi oblastmi verejného zdravi a dopravni politiky."

Jinymi slovy — kampané BESIP nebudou smérovat jen k dopravnimu chovani,
ale i k cilenému pouzivani jizdniho kola. Prikladem takové kampané jsou aktivity
Centra Semafor v Olomouci.

VSechna opatreni a aktivity by mély u nas prinést v cilovém roce 2020 snizeni
poctu:

e usmrcenych cyklistd o 35,
e téZce zranénych cyklistd o 150.
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Doporuceni pro dalsi obdobi

K postupnému zlepSovani dopravni bezpecnosti cyklistd se doporucuje
realizovat tfi zakladni prvky:

e Zmény chovani — oblast zmén chovani Ucastnikl dopravy tvori predevsim
rlzné kampané zaméfené na dodrzovani dopravnich pravidel, pouZzivani
cyklistického osvétleni, cyklistickych pfileb, reflexnich prvkl atd., plus
kampané zvysujici pozornost Fidicli motorovych vozidel, napf. vici détem,
které jedou do Skoly na kole. Skolni hodiny o silni¢ni bezpecnosti doplnéné o
zavody a testovani jsou rovnéz podstatnou soucasti snahy o zménu
dopravniho chovani, spolu s aktivni snahou rodi¢l naucit své déti zakladnim
cyklistickym dovednostem. A konecn&, cilem mnoha iniciativ je podpora
vyuziti cyklistické dopravy v kazdodennim zivoté (cil 2.1.).

e Kontrola — kontrolni ¢ast ma v rukou policie, je zde zahrnuta kontrola
dodrzovani dopravnich pravidel, jako napfiklad zakaz jizdy na cervenou,
pouzivat za tmy osvétleni kola, jizda po chodniku atd. (cil 2.2.).

e Zlepseni infrastruktury pro cyklisty, které také pocita s rozSifovanim zén
s omezenou rychlosti na 30 km/h a tzv. sdilené komunikace spolecné pro
motorovou a bezmotorovou dopravu (feSeno v ramci specifického cile 3.).

Spolecnym jmenovatelem pro vSechna opatfeni je zvySeni ochrany déti na
pozemnich komunikacich, které je vénovana specidlni pozornost dopravni politiky
MD. Stejné tomu tak je i u dalSich subjektl, véetné nevladnich organizaci.

Nutné je také nastavit aktivni spolupraci mezi BESIPem MD, Policii CR a Narodni
cyklostrategii a v{ci cyklistdm a ostatnim uzivatellm se soustfedit vice na preventivni
opatreni, nez na represivni kroky.

Aktivity BESIP budou smeérovat k podpore zvysujiciho se trendu v uzivani
jizdniho kola (zvySovani prepravniho vykonu cyklistd).

Dopravni vychovu je tfeba zacit u malych déti a mladeze, kdy se zacinaji
formovat dopravni navyky jednotlivcd. Jizdni kolo hraje pravé u déti a mladeze
dllezitéjsi roli nez u dospélych, protoze jim podstatné rozsifuje akéni radius pro jejich
pohyb. Dopravni vychova déti a mladeZze musi ale daleko presahovat povinnou
jednordzovou vyuku na dopravnim hfisti mimo redlny dopravni prostor.
A v neposledni fadé je tu dllezity pfiklad dopravniho chovani nejen rodicd, ale i
uciteld a pocit bezpecnosti. Je nezbytné nutné do dopravni vychovy vtahnout i rodice
a détem udelat z kola pravidelnou a béZnou soucast denniho Zivota jiz od matefske
Skoly. Mnoho sSkol a Skolek v CR v soucasnosti zakazuje détem jizdu na kole do Skoly
Ci ji nedoporucuje a nevytvari podminky napf. pro uschovu kol. Dopravni vychova je
s platnosti od zafi 2013 povinnou soucasti Ramcoveho vzdélavaciho programu
vyhlaseného MSMT a zaclenéni se tak, jakozto mezipfedmétové téma, do Skolnich
vzdélavacich programl na vSech zakladnich skolach v CR. Dopravni vychova se musi
stat celoZivotni soucasti Zivota od narozeni po seniorsky vék.
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4.2.2 Nehodovost cyklistti a kradeze jizdnich kol
A. Nehodovost cyklistii

Pocet smrtelnych Graz{ cyklistd na pocet kilometr@ ujetych na kole je v CR stale
vysoko nad prlmérem uvadénym v cyklisticky vyspélych zemich (Nizozemsko,
Dansko ¢i Némecko). Je proto nutné nejen vést kampané zamérené na cyklisty, ale
soucasné je nutna tvrda represe jak vici neukaznénym cyklistdm, tak i fidic@m.

SpoleCnym jmenovatelem vétSiny Urazli na jizdnim kole je absence cyklistické prilby.
Vyvoj poCtu usmrcenych cyklistd v CR je ziejmy z grafu. Nejtragictéjsi z pohledu
cyklistld byl rok 1995, kdy bylo usmrceno 146 osob, naopak nejméné cyklistd bylo
usmrceno v roce 2011 (,jen" 50). Vyjma roku 2007 je jiz z téchto absolutnich Gdajl
evidentni dlouhodoba sestupna tendence.

Vyvoj poétu usmrcenych cyklista v €R

1993 1994 1995 19% 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

nok zdrojvstupnich dat: RSDP PP CR
Copyright © 2012 BESIP

Graf 3. Vyvoj poctu usmrcenych cyklisté v CR. Zdroj: RSDP PPCR, BESIP

Na celkovém poctu usmrcenych osob v obdobi 1993-2011 cinil podil cyklistd 9
%, coz znamena, Ze priblizné kazda 11. usmrcena osoba byla cyklista. V roce 1995

VvV
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Podil usmrcenych cyklistii ke viem usmrcenymv CR
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Graf 4. Podil usmrcenych cyklistd ke véem usmrcenym v CR. Zdroj: RSDP PPCR, BESIP

o Doporuceni pro dalsi obdobi (zavéry Narodni strategie bezpecCnosti
silnicniho provozu): Sméfovat k vySSi ochrané zranitelnych Gcastnik(
silnicniho provozu, realizovat pravidelné vychovné aktivity a preventivni
kampané zamérené zejména na déti, ale i postupné Upravy ke zklidhovani
dopravy;

e podil zranitelnych Ucastnikl na nejzavaznéjSich nasledcich nehod zlstava
stale vysoky, a proto je tfeba se specificky zaméfit na jejich nejrizikovéjsi
skupiny;

e dohled Policie CR a obecni policie nad chovanim chodct a cyklistd.

B. Kradeze jizdnich kol

Nejcastéji jsou odcizena kola v hodnoté 5-10 tisic K&, ktera Ize snadno prodat;
vlastnici nejsou motivovani k nahlaseni odcizeni policii (amortizace, nizka cena,
vedeno jako prestupek nebo bagatelni trestna cinnost, zpravidla neni uzaviena
pojistka nebo pojistna c¢astka je priliS nizka, pravdépodobnost, ze policie kolo najde,
je minimalni). Draha kola (zavodni, stavéna na miru apod.) jsou odcizena méné
Casto, ale jsou cCastéji hlasena policii — jsou snaze dohledatelna diky individualni
identifikaci.

Snizeni poctu kradezi jizdnich kol se da docilit identifikaci a registry jizdnich kol,
spojenymi s Cinnosti méstské policie, dale bezpecnym parkovanim jizdniho kola,
zamky a dalSimi preventivni programy.

Ve vztahu ke kradezim jizdnich kol ukazuje situaci nasleduijici graf.
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Graf 5. KradeZe jizdnich kol. Zdroj: Statistiky kriminality Policie Ceské republiky

Doporuceni pro dalsi obdobi pro MV (cast kradeze kol)
e Podporovat programy a aktivity smérujici ke snizeni poctu odcizenych
jizdnich kol;
e zvySit informovanost obcanl o mozZnostech zabezpeceni jizdnich
kol;podporovat nové zplsoby znaceni jizdnich kol pro jejich snazsi
identifikaci v pripadé jejich odcizeni, ztraty Ci nalezeni.

4.2.3 Legislativa

Pri Ministerstvu dopravy byla v roce 2011 vytvorena Uzka pracovni skupina
~Komise pro zaclenéni rozvoje cyklistické dopravy do silni¢ni legislativy", s pracovnim
nazvem ,Cykloskupina", ktera pfipravuje pracovni podklady pro navrh ,pro-
cyklistickych" opatfeni k novelizaci zakona €. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakon(, ve znéni pozdéjsich predpist (dale jen
»Zzakon 361/2000 Sb.").

Tato Cykloskupina navazuje na praci SirSi pracovni skupiny pro zaclenéni
rozvoje cyklistické dopravy do silni¢ni legislativy, ktera byla vytvorena na MD v roce
2009. Za jejiho prispéni bylo pro podporu bezpecnéjsi jizdy na kole zavedeno do
uzivani nékolik novych dopravnich znacek, a to prostrednictvim vyhlasky Ministerstva
dopravy €. 247/2010 Sb., ktera vstoupila v platnost dne 14. 9. 2010. Dale se
Cykloskupina spolupodilela na definovani tfi ,pro-cyklistickych® bodl do aktualni
novely zakona 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich, ktera vstoupila
v platnost 1. srpna 2011.

Doporuceni pro dalsi obdobi

Konkrétni navrhované zmény v pravnich predpisech jsou popsany v kapitole
7.1. Pravni nastroje.
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4.3 METQDICKA PODPORA ROZVOIJE CYK’LISTICKI'E DOPRAVY
VE MESTECH & PROJEKT CYKLISTICKE AKADEMIE

Odpovédnost za budovani cyklistické infrastruktury maji obce a mésta. Stat jim
pak mize prostfednictvim svych resortd poskytovat metodické zazemi ve vztahu
k planovani a projektovani cyklistické infrastruktury, tedy predevsim vyukové
programy a praktickymi navrhy podpory cyklistické dopravy, at' uz na Urovni statni
spravy, samospravy Ci zajmové sféry.

Ambici Cyklostrategie je poskytnout know-how vSsem ¢eskym méstlim a obcim,
at’ jiz rovinatym, &i kopcovitym, malym ¢i velkym. Kazdé ma sva specifika, dle
dosavadnich zkuSenosti Ize shrnout, ze kazdé mésto ¢i obec ma vlastni potencial,
ktery je omezen pouze shora a vétSina z nich se k této horni hranici svych moznosti
ani zdaleka nepriblizila. VSude se vzdy najde vétsi ¢i mensi procento obyvatel, kteri
jizdni kolo chté&ji pouZivat kazdy den nebo jen obcas, avSsak z mnoha ddvodd
nemohou.

4.3.1 Metodické zazemi, dokumenty, vyzkum
A. Metodické zazemi, dokumenty

Vyukové programy o planovani a projektovani cyklistické infrastruktury,

o vedeni kampani a dalSich ,mékkych opatrenich", jsou realizovany prostrednictvim
aktivit pracovniho tymu narodniho koordinatora rozvoje cyklistické dopravy v CR
z Centra dopravniho vyzkumu, v.v.i. (CDV). Informace jsou Sifeny také
prostrednictvim ¢tyf webovych portalQ:

e www.cyklodoprava.cz,

e www.cyklokonference.cz,

e www.cyklomesta.cz

e a www.ceskojede.cz.

Financni prostredky na metodickou a koordinacni cinnost jsou pokryty
z prostiedkd MD v ramci implementace Cyklostrategie, kde byly plnény smluvné
definované Ukoly nebo prostrednictvim projektd mezinarodni spoluprace.

V roce 2011 byla vytvorena Metodika ,Principy a metody rozvoje
cyklistické dopravy a infrastruktury, aneb cyklistické desatero pro mésta",
ISBN: 978-80-86502-26-7, ktera shrnuje vysledky vyzkumného projektu Ministerstva
dopravy — CG723-071-120 (Stanoveni principll @ metod rozvoje cyklistické dopravy a
infrastruktury). Siroka skala témat z oblasti podpory cyklistické dopravy je rozdélena
do deseti blokd: 1. Politika a strategie, 2. Vedeni a zodpovédnost, 3. Legislativa,
4. Cyklisticka infrastruktura & Uzemni planovani, 5. Public Relations, 6. Bezpecnost
cyklistické dopravy, 7. Vyzkum, 8. Management, 9. Financovani cyklistické
infrastruktury, 10. Cykloturistika.

Vroce 2010 byla vytvorena Metodika ,Cyklisticka doprovodna
infrastruktura™ — ISBN 978-80-86502-25-0, ktera se zabyva oblasti parkovani.
Zpracovatelem je Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. (2010). V Gvodnich
kapitolach je prezentovana stru¢na analyza problematiky v podminkach Ceské
republiky. Nasleduje zakladni klasifikace jednotlivych zarizeni cyklistické parkovaci
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infrastruktury podle délky parkovaci doby. Prvni Cast metodiky uzavird kapitola
»Parkovani kol krok za krokem"“, kde je mozné nalézt konkrétni informace, od vybéru
nejvhodnéjsiho reSeni pro konkrétni lokalitu, pres vybér vhodného stojanu, az po
urceni optimalniho poctu parkovacich mist. DalSi ¢ast metodiky je vénovana systému
Bike & Ride.

V roce 2008 byla vytvorena Metodika ,,Cyklisticka infrastruktura a jeji
specifické aspekty" - ISBN 978-80-86502-81-6, kterd prohlubuje poznatky
o budovani cyklistickych stezek z normy CSN 73 61 10 a z Technickych podminek 179
»Navrhovani komunikaci pro cyklisty". Metodika je rozdélena do péti tematickych
kapitol: 1. Obecné zasady planovani. 2. Vedeni cyklistické dopravy v extravilanu.
3. Vedeni cyklistd v hlavnim dopravnim prostoru. 4. Komunikace pro cyklisty
v pridruzeném prostoru nebo samostatné vedené. 5. Specifické pripady reSeni
cyklistické dopravy. KaZzda kapitola obsahuje sadu vzorovych FeSeni cyklistické
infrastruktury. Material vypracovalo CVUT FD a CDV.

Do konce roku 2013 maiji byt k dispozici aktualizované technické podminky TP
179 — Navrhovani komunikaci pro cyklisty.

Doporuceni pro dalsi obdobi

Propojit aktivity s CKA, CKAIT a CSS a spolupracovat s nimi na dal$im
odborném vzdélavani dopravnich inzenyrl (projektantd) a architektd, aby ziskali nové
informace nezbytné pro spravny vykon své Cinnosti. Pro vyukové programy budou
pouzity také navazujici metodické materialy, které vznikly v minulych letech.

Déle se doporucuje vytvorit systém akreditovaného Skoleni pro zaméstnance
verejné spravy (silnicni spravni Urady, Policie CR, spravci komunikaci) se zamérenim
na rozSifovani informaci o bezpecné cyklistické infrastrukture pfi zohlednéni
zahranicnich zkusenosti.

B. Vyzkum

Vyzkum v oblasti cyklistické dopravy byl realizovan v letech 2004-2011
prostfednictvim Ctyf vyzkumnych projektd:

SANCE — Udrzitelna doprava: Sance pro budoucnost (&ast Cyklistika).
Projekt byl realizovan Centrem dopravniho vyzkumu v ramci vyzkumného zameru
Ministerstva dopravy Ceské republiky (¢. MDO 4499457501). Cilem projektu je
stanovit zakladni nastroje pro zlepSeni podpory cyklistické dopravy.

CYCLE21 — Analyza potieb budovani cyklistické infrastruktury v CR.
Projekt byl realizovan v ramci Narodniho programu vyzkumu 2004-2009 Ministerstva
dopravy Ceské republiky (C. 1F43E/045/210). Na jeho realizaci se podilelo Centrum
dopravniho vyzkumu, CVUT v Praze (Fakulta dopravni) a Universita Karlova v Praze
(Centrum pro otazky zivotniho prostredi).

SONDA — Stanoveni principdi a metod rozvoje cyklistické dopravy a
infrastruktury. Projekt byl realizovan v ramci Narodniho programu vyzkumu 2007-
2011 Ministerstva dopravy Ceské republiky (C. CG723-071-120). Na jeho realizaci se
podilelo Centrum dopravniho vyzkumu, CVUT v Praze (Fakulta dopravni) a Nadace
Partnerstvi.
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ROCY — Bezpecnost navrhovych prvki pro cyklistickou dopravu. Projekt
se zabyval analyzou bezpenosti vybranych navrhovych prvkd cyklistické
infrastruktury. Byl feSen Centrem dopravniho vyzkumu, v. v. i. spole¢né s Ceskym
vysokym ucenim technickym v Praze, Fakultou dopravni a financovan Ministerstvem
dopravy v ramci programu ,Podpora realizace trvale udrzitelného rozvoje dopravy"
pod cislem CG911-079-120.

Doporuceni pro dalsi obdobi

I v budoucnosti se pocita s realizaci dalSich vyzkumnych projektd, a to at’ jiz
pres Technologickou agenturu Ceské republiky nebo pres Ministerstvo vnitra
(projekty zamérené na bezpecnost). Cilem bude provadét transfer zahranicnich
poznatkll, zavést vhodna opatfeni do praxe, pribézné informovat o vysledcich
vyzkumu a podporovat vzdélavaci a vychovné programy.

4.3.2 Aktivity MZP a MZ, elektromobilita
A. Aktivity MZP a MZ

V Ceské republice zatim neexistuje Komunikacni plan, ktery by cilené ved! lidi
na preorientovani se z individualni automobilové dopravy na jiné zplsoby dopravy,
jako je kolo, verejna doprava a chlze (pfipadné jejich vzajemna kombinace). Dlvod(
k takové zméné je vice, jako napt. dopravni zacpy, znecisténi mést, hluk, ale jeden
mozna nad nimi ,vladne™ — nedostatek pohybu.

Mnohé prizkumy ukazuji spojitost mezi pravidelnou pohybovou aktivitou a lepsi
zdravotni i télesnou kondici u kazdého jedince. Z vysledkl je zcela ziejmé, Ze pokud
dospéli se sedavym zplisobem Zivota zvySi svou pohybovou aktivitu, bude to
v zemich EU znamenat obrovské Uspory nakladd na zdravotni péci. Ukolem celého
verejného sektoru je tedy rozhybat lidi. Kolik a jaky druh pohybové aktivity ale
potrebujeme, aby to pro nase zdravi bylo prinosem?

To je hlavnim Ukolem nového Komunikacniho planu Cyklostrategie, ktery byl
vypracovan pro potreby jeji implementace. Ten by mél rozsifit a zkvalitnit opatfeni,
ktera jsou doposud realizovana ze strany MZP a MZ.

MZP koordinovala v minulych letech v CR propagaé¢ni akci EU, Evropsky tyden
mobility, ktery se kona pravidelné kazdy rok ve dnech 16.-22. zafi. Cilem akce je
podpofit pfijateln€jsi zplsoby dopravy a napomoci pfi omezovani individualni
automobilové dopravy ve méstech. MZP podporuje danou akci nejen koordinacni a
Skolici Cinnosti, ale i financnimi pfispévky (v roce 2011 ale poprvé nemelo tyto
prispévky ve svém rozpoctu). MZP Uzce spolupracuje i s dalSimi partnery (Narodni sit’
zdravych mést, Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i. atd.). V ramci Evropského tydne
mobility (ETM) se ve méstech nabizi obcanlim rlzné akce, zaméfené na udrZzitelné
formy dopravy a dopravni vychovu (cyklojizdy, pési vylety, akce pro rodice s détmi,
pro seniory, pro ob¢any s handicapem, vylety historickou tramvaji, seminare, akce na
détském dopravnim hfisti apod.).

“VWV/

kampané k Evropskému tydnu mobility, spojenému s Evropskym dnem bez aut, se
mohou pripojit vSechna mésta. Podminkou je, aby vedeni mésta schvalilo Chartu a
aby ustanovilo mistniho koordinatora/mistni koordinatorku.
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MZ se zase pripojilo k projektu WHO - ,The European Network of Health
Enhancing Physical Activity” (HEPA), jehoz soucasti je monitorovani primych i
nepfimych nakladd spojenych s Urazy a s nedostatkem pohybu.

V rdmci bézné ¢innosti KHS, SzU, zU a dalich predkladateld projektl, se
mohou zaméfit na realizaci aktivit", které podporuji zvySeni pohybové aktivity
populace, prevenci Uraz( a k zajiSténi rovnovahy mezi energetickym pfijmem a
vydejem jako jednoho z predpokladd prevence vzniku nadvahy a obezity a s nimi
souvisejicich chronickych neinfekénich onemocnéni. Nicméné tyto projekty podpory
zdravi musi byt dostatecné financné dotovany, aby byly efektivni. Obecnym cilem
dotacniho programu NPZ — PPZ je dlouhodobé podporovat zajem o aktivni vztah a
odpovédnost ke zdravi a jeho posilovani v rodinach, Skolach, podnicich, obcich a
jinych spolecenstvich.

Doporuceni pro dalsi obdobi

Opatreni na zlepSeni zivotniho stylu a zdravotniho stavu obyvatelstva maiji
podporit fungovani dlouhodobé ekonomicky aktivni a zdravé pracovni sily.

Podpofit zaméreni smérem k Iékarlm a budoucim lékarim tak, aby doporuceni
pohybové aktivity se stalo béznou soucasti intervence v lékarské praxi.

B. Vyznamnym doporucenim pro dalsi obdobi je vyuziti
elektromobility.

Pedeleky (jizdni kola s podplrnym elektromotorem, ktery je Gcinny pouze pfi
Slapani) oteviraji jak cyklistické doprave, tak ekonomice jizdnich kol nové moznosti.
Elektrickou podporou Slapani se da dosahovat vyssich primérnych rychlosti, jezdit na
delSi vzdalenosti a snaze prekonavat stoupani. A konecné — pedeleky se postaraji
o to, Ze se zvétsi spadova oblast uzlovych bodl verejné osobni dopravy i nad jinak
obvyklé vzdalenosti pro ,normalni* jizdni kola. Stejné jako drfive jsou pedeleky
z d@vodu vynaloZeni mensi potfebné sily zajimavé predevSim pro starsi lidi. Jizdni
kolo se hodi také jako transportni prostfredek — jak pro soukromou, tak pro
podnikovou dopravu. Nové typy jizdnich kol na dvou ¢i tfech kolech (napriklad
nakladni kola a kola pro prepravu déti) a odpovidajici prislusenstvi (napfiklad privésy)
vykazuiji rostouci rozsiteni. DalSi moznosti vyuziti pedelekd a elektrokol v budoucnosti
se oCekavaji v oblasti drobné logistiky.

Doporucuje se proto vypracovat navrh systému, ktery by umoznil vice zapojit
pedeleky do konceptl mobility a to i pomoci cargo kol.

Shrnuti vyznamu pedelekd:

e vyuziti pedelekl v cykloturistice (v kopcovit&jsSim terénu a jizdé na delsi
vzdalenost);

o rozsifeni akéniho radia predevsim seniorll (v kopcovitéjSim terénu a jizdé na
delSi vzdalenost v ramci méstskych a prfiméstskych lokalit);

e podpora prepravy mensich nakladl prostfednictvim cargo kol, a to i v rdmci
podnikani.
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4.3.3 Iniciativa tzv. Uherskohradist'ské charty

Prestoze cyklistickd doprava prinasi velké mnozstvi vyhod, setkava se
v soucasnosti s mnoha omezenimi a prekazkami. Proto se u prilezitosti narodni
cyklokonference, ktera se konala 31. 5. 2011 v Uherském Hradisti, nékolik mést
spojilo a spolecné podepsalo tzv. Uherskohradist'skou chartu. Jejim cilem je
dlouhodoba podpora cyklistické dopravy a propojeni téch, ktefi se hlasi k jeji aktivni
podpore.

K podpisu Uherskohradist'ské charty a k zapojeni do sité signatarskych meést
jsou zapotiebi jen tfi podminky — politickd vile k podpore cyklistické dopravy
(odsouhlaseni Radou meésta), konkrétni specificka opatreni ve prospéch cyklistické
dopravy a jmenovani méstského cyklokoordinatora, ktery bude mit na starosti
implementaci navrzenych opatfeni. Podpisem charty je meésto motivovano ke
kontinualni aktivni podpore cyklistické dopravy. Signatarska mésta také spolecné
usiluji o napInéni strategickych cild této Cyklostrategie:

Zvysit pocet cyklistd,

vytvorit podminky pro mobilitu,

zajistit bezbariérovost na trase,

vytvorit zazemi v cili,

realizovat lepsi kampang, 3

vytvorit zazemi pro odpocinek a podpofit projekt Cesko jede.

K 1. 1. 2013 bylo evidovano 24 signatarskych meést, ktera podepsala
Uherskohradist'skou chartu (Ceské Budg&jovice, Décin, Hradec Kralové, lJihlava,
Kadan, Kunovice, Liberec, Litovel, Napajedla, Olomouc, Opava, Ostrava, Otrokovice,
Pardubice, Praha 19 — Kbely, Prerov, Rousinov, Tabor, Trebi¢, Trinec, Uherské
Hradiste, Unicov, Valasské Klobouky a Zlin).

)
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Mapa 3. Mapa Clenskych mést Uherskohradist'ské charty (k 20121. 1. 2013). Zdroj: CDV
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Charta byla inspirovana tzv. Bruselskou chartou, ktera vznikla pod zastitou
Evropské cyklistické federace (ECF) v kvétnu 2009 v Bruselu. Jedna se o sdruzeni
evropskych mést, jejichz spolecnym cilem je dlouhodoba podpora cyklistické dopravy.
Doposud ji podepsalo na 57 mést, mimo jiné Budapest, Krakov, Gdansk ¢i Mnichov.
Jeji autofi jsou si védomi skutecnosti, Ze bez politické vile a bez odbornosti nelze
zlepSovat podminky cyklodopravy ani realizovat dostatek ,osvicenych® pro-
cyklistickych opatreni. Ceska republika zatim nema mezi signatari Bruselské charty
Zadného zastupce.

Doporuceni pro dalsi obdobi

Hlavni vyzvou pro Ceska mésta je prehodnoceni celého pohledu nejen na
dopravni systém mésta, ale predevSim na vefejny prostor. Vnimani potieb cyklistl
musi byt nedilnou soucasti celkového dopravniho reseni, jako se tomu postupné déje
v celé Evropé. Cilem je vytvorit dobre dostupné a prostupné mésto, které umoznuje
vSem svym obyvatellm byt mobilni. Existuji vSak pocetné skupiny obyvatel, jako jsou
déti, mladez a seniori, které se v soucasnosti potykaji s vaznym omezenim své
mobility. Stale existuje mnoho mést, kterd jsou koncipovana pouze pro pohyb
automobilem, Cili pro dopravni prostredek, ktery tito lidé nemohou sami pouzivat.
Takovy prostor brani chlizi i jizdé na kole a limituje Zivot velké asti obyvatel.

Jen komplexni pristup prinese prijemnéjSi a bezpecnéjsi Zivot ve méstech,
efektivnéjSi méstskou mobilitu, Usporu financnich prostiedkd, podporu mistniho
podnikani, zdravéjsi prostfedi pro obyvatele i navstévniky, méné problémi
s dopravnimi kongescemi, méné hluku, CistSi vzduch, sniZzeni negativnich vlivli na
klimatické zmény v lokalnim i globalnim méfitku, Usporu neobnovitelnych pfirodnich
zdrojt, udrzitelny cestovni ruch a verfejny prostor jako misto pro setkavani lidi a jejich
vzajemnou komunikaci.

Mnohdy ddlezitéjsi nez samotna ,tvrda" opatfeni (tedy vybudovani cyklistické
infrastruktury) je zajistit obyvateldm moZnostjizdy na kole a motivovat je
k Casté€jSimu uzivani kola v kazdodennim Zivote. Kampané na podporu cyKklistiky
mohou obyvatele motivovat k prestupu na kolo. Od roku 2011 bézi v CR kampan Do
prace na kole (koordinuje sdruzeni Auto*Mat), ktera se postupné rozrostla z Prahy
a Pardubic i na dalSi krajska mésta Brno a Liberec a zucastnilo se ji vice nez 2 500
zaméstnancl. Ve spolupraci s vyrobci kol a doplikd se rozjela i kampari Nakupuj na
kole, kterda ma obyvatellm ukdazat, Ze na kole se da nejen pohodiné jezdit, ale
odvézt i nakupy. V pristich letech by mély pribyt i kampané na podporu celoméstské
cyklistiky, v této oblasti se ale jesté ukazuji deficity obci pfi realizaci marketingovych
kampani ve spolupraci s partnery z rliznych sfér (NNO, podnikatelé). Ddlezita, kromé
komunikace s verejnosti, je ale i komunikace s politiky a s médii formou pracovnich
skupin, grémii ¢i kulatych stold.

. Vroce 2013 se doporucuje kampan Do prace na kole rozsifit na krajska mésta
Cech a Moravy a dale se doporucuje zpracovat jednotnou metodiku pro realizaci této
kampané.
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4.4 REALIZACE NARODNIHO PRODUKTU CESKO JEDE

Ceska republika mé idedlni podminky pro rozvoj aktivni turistiky a cykloturistiky
pfedevsim diky zajimavému a clenitému terénu, mnoZstvi turistickych cild a sluZeb,
husté siti komunikaci a navaznosti cyklotras na verejnou dopravu. Cykloturistika v CR
v poslednich letech ziskala na popularité a cyklisté mohou vyuzivat stale hustsi sit’
dalkovych, regionalnich ¢i terénnich tras.

4.4.1 Marketingova podpora produktu Cesko jede
A. Marketing cykloturistiky

Cesko jede je nové pripravovanym narodnim projektem, ktery je zaméfen na
komplexni podporu cykloturistiky a dalSich forem bezmotorové dopravy a aktivni
turistiky v CR. Jeho cilem je zejména vytvoreni narodni znacky pro cykloturistiku a
zpracovani srozumitelné a atraktivni nabidky pro cykloturisty s poskytnutim prehledné
a kvalitni informace Ceskym a zahranicnim cykloturistdm (at' uz dalkovym, terénnim
Ci rekreacnim) o moznostech cykloturistiky ve vSech regionech CR na webu i
v tiSténych materidlech. Projekt je zalozen na kvalitativnich a kvantitativnich
prizkumech (napf. Prlizkum potieb a chovani cyklistl a in-line bruslail v CR z roku
2011 na zakladé zadani CzechTourism, Monitoring pohybu na vybranych stezkach a v
turistickych regionech — Nadace Partnerstvi 2009-2011, atd.) a vyuziva celonarodni
certifikace sluzeb pro cyklisty a cykloturisty Cyklisté vitani (www.cyklistevitani.cz).
Vroce 2011 byla také zpracovana rozsahla analyza webovych portal, které
propaguji cykloturistiku. Analyza je ukoncéena i vyCtem doporuceni pro novy portal
www.ceskojede.cz.

Kraje vyznamnou mirou podporily projekt Cesko jede finanéné na veletrhu
Bike Brno v letech 2011 a 2012, i v ramci vlastnich propagacnich materialQ, v ramci
vlastnich webovych stranek a prohlasenim o zapojeni do projektu.

CzechTourism si ddle nechal vroce 2012 zpracovat analyzu a navrh
institucionalizace Cesko jede, ktery zahrnuje koordinacni a metodicky postup pfi
realizace projektu. Dokument navrhuje pravidla a podminky spolecné propagace,
predev5|m dalkovych tras, a to mezi ctyfmi zakladnimi partnery: CzechTourism,
Ceské drahy, kraje/turistické regiony a nové zfizenou organizaci Cesko jede.
Dokument zahrnuje i akéni plan pro rok 2013. Toto koordinacni misto bude fungovat
na zakladé dohody mezi kraji, krajskymi turistickymi organizacemi, CzechTourism a
KCT pod hlavickou Cesko jede.

CzechTourism take zajistil spoleCnou propagaci narodniho cykloturistického
produktu pod znackou Cesko jede na mezinarodni cyklistické konferenci VeloCity,
ktera se konala v ¢ervnu 2013 ve Vidni. Cilem produktu Cesko jede je koordinovanym
Usilim vytvorit ucelenou TOP nabidku Ceské cykloturistiky pro domaci i zahranicni
navstévniky na Uzemi celé CR ve spolupraci s partnery z verejné i privatni sféry.
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Zakladni vyzvy produktu:

Je dilezité vedle financovani infrastruktury pro cykloturistiku podporovat i
tvorbu cykloturistickych produktl predevsim podél dalkovych cyklotras a o koordinaci
téchto nabidek na nadregionalni Urovni:

e Rozvoj cykloturistické infrastruktury podle jednotnych kritérii (zpracované

v tematickych manualech);

e jednotné znaceni tras EuroVelo, narodnich a regionalnich s novymi Cisly
v kombinaci s logy hlavnich cyklotras;

e marketing téchto tras a navazujicich nabidek prostfednictvim webové
prezentace v Cesting, anglictiné a némciné a prostfednictvim image mapy a
katalogu hlavnich cykloturistickych tras CR, prostfednictvim webl partnerd
(CzechTourism, Ceské drahy a dalsi), krajskych cykloturistickych a
destinacnich portald za ucelem zefektivnéni propagace CR jako destinace pro
aktivni turistiku, dalsi marketingové nastroje;

e poskytovani informaci a sluzeb vSem ucastnikim bezmotorové dopravy a
aktivni turistiky (nejprve cykloturistim) na webu, v tisténé podobé a v terénu
(formou jednotnych informacnich tabuli v uzlovych bodech) a ve spolupraci
s vybranymi touroperatory;

e jasné definované a srozumitelné znaceni sité tras pro vSechny druhy
bezmotorové dopravy, jednotna pravidla rozvoje této sité pro vSechny
zapojené partnery, jednotné koncipované tisténé priivodce po této siti stejné
jako interaktivni online internetova platforma, ktera informuje uzivatele o siti
tras a sluzbach na nich poskytovanych;

o vyznam Cesko jede nejen ve smyslu ,Cesko jede za poznanim®, ale i za
zdravim, tj. ,Cesko jede a bude fit" (vazba na aktivity MZdrav).

Dne 29. 6. 2011 byl spustén novy pracovni web www.ceskojede.cz, ktery je
soucasti projektu Cesko jede. Projekt vznikl za podpory Programu Svycarsko-Ceské
spoluprace a je vysledkem prenosu zkuSenosti mezi Svycarskymi partnery z nadace
SchweizMobil (www.schweizmobil.ch), ceskymi partnery z Nadace Partnerstvi a
dalSimi partnery. Je zaméfen na komplexni podporu cykloturistiky a dalSich sport(
v CR. Jeho cilem je zejména poskytnout prehledné a kvalitni informace Ceskym a
zahrani¢nim cykloturistim o nabidce dalkovych tras a regionalnich produktd
cykloturistiky v CR. Ve vyhledu bude zahrnovat také dalSi odvétvi aktivni turistiky —
péSi a vodackou turistiku, in-line brusleni, terénni cyklistiku, ale i bézkarskou a
hipoturistiku.

Soucasnym Ukolem tohoto pracovniho webového portalu www.ceskojede.cz je
lépe a viditelnéji prezentovat vize, cile a myslenky projektu Cesko jede jednotlivym
partnerlim. Je tedy nutné k tomuto webu pfistupovat jako k testovaci verzi. Inspirace
pro portal www.ceskojede.cz byla cerpana ze stranek www.schweizmobil.ch
provozovanych partnerskou nadaci SchweizMobil, se kterou byla v roce 2010
navazana spoluprace. Ambici www.ceskojede.cz je nabizet na jednom misté top
cykloturistickou nabidku CR, ve spolupraci s portaly krajd, turistickych oblasti a
mistnich turistickych destinaci, ale v pfipadé zajmu i s komercnimi weby. Jiz nyni
mlzete na www.ceskojede.cz najit ukazky cyklomarketingovych produktl podle typu
cilovych skupin.
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. Dne 5. 4. 2013 probeéhla v ramci veletrhu For Bikes tiskova konference na téma
~Cesko jede a dalkové trasy". Spole¢nost Mapy.cz sponzorsky umoznila své mapy
implementovat do webu ceskojede.cz. Dale na webu ceskojede.cz byly provedeny
prvni Upravy v sekci dalkovych cyklotras.

Doporuceni pro dalsi obdobi

Internetova prezentace produktu Cesko jede — s kraji a turistickymi
regiony vytvorit jednotnou strukturu a format informaci, zpracovani
podkladovych map s partnery, propojeni s vyhledavaéi tras a dopravniho
spojeni (idos.cz).

Integrace verejné dopravy — integrace bezmotorové a vefejné dopravy
do projektu — pdjcovny kol CD, cyklobusy, integrace do webu www.idos.cz Ci
WwWWw.cd.cz.

Marketing - zastreSujici marketing ve spolupraci s hlavnimi partnery
projektu v tuzemsku i zahranici, priprava spolecnych kampani na vybrané
trhy cestovniho ruchu pro jednotlivé formy aktivni turistiky.

Budovani znacky, kdy projekt Cesko jede bude definovan jednotnou
znackou (brand). Ta je charakterizovana nazvem, logem s logotypem a
péti formami bezmotorové mobility (cykloturistika, MTB, in-line, pési turistika,
vodni turistika) z celonarodniho pohledu a plati pro vSechny produkty a Ulohy
(znaceni, infotabule, internet, tisténé materidly, marketing).

Tisténé materialy (mapy a prlvodce) — vydat mapu a popis hlavnich
evropskych, narodnich a regionalnich tras s marketingovym potencidlem i pro
zahranicni cykloturisty ve spolupraci s CzechTourism.

Konkrétni prodej produktii/rezervacni systém - ve spolupraci
s CzechTourism a vybranymi touroperatory (vytvoreni spolecné nabidky a
zapojeni komercnich subjektd do propagace). Povefit tématikou propagace
terénnich cyklotras oborovou asociaci CeMBA.

Ve vyhledu se doporucuje rozsifit o marketingovou podporu dalSich odvétvi
aktivni turistiky — péSi a vodni turistiku, in-line brusleni, ale i bézeckou turistiku Ci
hipoturistiku.

B. Monitoring cykloturistiky

Priizkum chovani cykloturistdi, bikerd a in-line bruslaft v Cesku

Na webu www.ceskojede.cz jsou zverejnény vysledky Prvniho narodniho cyklo a
in-line prlizkumu, ktery probéhl v roce 2011. Prlizkum byl realizovan pod zastitou
zadavatele agentury CzechTourism a s finanéni podporou Ministerstva dopravy. Cilem
prizkumu bylo poznat, co maji cykloturisté radi, co potfebuji a co by pro své cesty
uvitali. Jednalo se o prvni priizkum takového rozsahu a zaméreni v CR. Vysledky
budou slouZit jako podklad pro vytvofeni metodik budovani narodniho produktu
Cesko jede a pro skoleni a komunikaci v regionech.
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Monitoring navstévnosti cyklostezek

Znalost kvantitativnich dat o pohybu predevsim cyklistd a pésSich na stezkach a

v dopravnich pruzich vedou ke zvySeni efektivity prace a ziskani dat potfebnych pro:

e Zjisténi atraktivity turistickych destinaci a stezek;
zhodnoceni vlivu publicity na turistickou navstévnost;
zdlvodnéni efektivnosti investic a planovani priorit 4drzby;
vykazovani dat o navstévnosti médiim a partnerlim;
navrhy Uprav pro rozvoj nemotorové dopravy a jeji bezpecnosti ve méstech;
planovani opatreni k ochrané prirody v narodnich parcich a CHKO.

Prikladem mUZe byt scitani uzivatell s vyuzitim automatickych scitacll, které
bylo provedeno na ddlezitych narodnich ¢i evropskych cyklostezkach:
e Cyklostezka na Vitavské stezce/EuroVelo 7 (Praha-Podoli)
Cyklostezka Brno—-Viden (Brno-Komarov)
Cyklostezka Uhersky Brod — Nivnice
Labska stezka (Dé&cin, Usti nad Labem, Litomérice, Nymburk)
Cyklostezka Bat'liv kanal (Staré Mésto u Uh. Hradisté)

Doporuceni pro dalsi obdobi

Zajisténi zpétné vazby pro fizeni a optimalizaci projektu a vyhodnoceni
ekonomickych a dalsich efekt: kvantitativni i kvalitativni (marketingovy) monitoring.

V budoucnu by mély byt pocty cyklistd a cykloturistd sledovany na vSech
hlavnich profilech narodni cyklotras a tras EuroVelo (minimalné jeden profil na kraj) a
vybranych regionalnich cyklotras v CR se silnym marketingovym potencialem (celkem
v min. 50 lokalitach) s cilem vytvorfit jednotny narodni Cyklo barometr pohybu
cyklistl na stezkach a zajistit srovnani se zahranic¢im (projekt Europa Mobil).

Kvantitativni monitoring bude treba rozSifit o kvalitativni (marketingovy)
monitoring na bazi dotazovani navstévnikl stezek. Cilem je vytvorit jednotny systém,
aby bylo mozné vysledky z jednotlivych stezek porovnavat. Vysledky poslouzi ke
specifikaci ekonomického efektu, ke spravné zacilenému dotvoreni infrastruktury,
Udrzbé, iniciaci zadanych sluzeb i k cilenému marketingu.

4.4.2 Podpora navazujici cykloturistickeé infrastruktury

A. Doprovodna cykloturisticka infrastruktura

Za doprovodnou cykloturistickou infrastrukturu se povazuji trasy pro terénni
bikovani se zazemim, uUschovny, stojany u turistickych a prirodnich pamatek,
odpocivadla, informacni a naucné tabule apod. Ta byla financovana doposud z:

e programu MMR Cestovani dostupné vSem, urceného pro podnikatele,

podporu projektd mj. na bazi rekonstrukce/vybudovani odpocivadel, center
sluzeb pro turisty a hygienického zazemi pro pési, cyklisty a handicapované
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turisty podél pésich tras, naucnych stezek, cyklotras a zdrojovych tras,
véetné marketingu vytvorenych produktd;

e programu LESY 2000, ktery ma vsobé také zahrnuto budovani této
infrastruktury;

e 7 krajskych a evropskych fond z rozpoctu obci, mést, mikroregionl (DSO),
MAS a soukromych subjektd.

Doporuceni pro dalsi obdobi

Bylo by vhodné vytvorit dotacni program MMR, ktery by podporoval verejné
neziskové projekty vytvareni infrastruktury pro rozvoj cykloturistiky podle aktualnich
trendl a analyz (trasy a zazemi pro cykloturistiku a terénni bikovani — singltraily
apod.).

Dale Ize doporucit podporu z budoucich evropskych fondd komplexnich
inovativnich projektd rozvoje regionli na bazi udrzitelného rozvoje cestovniho ruchu,
cykloturistiky a cyklistické dopravy, a to jak vramci regiond NUTS II, tak
i v prihrani¢nich oblastech s preshrani¢nim efektem. Takové projekty by komplexné
resSily infrastrukturu, véetné obsluzného zazemi (centralni turistické body, parking,
sluzby), a to pro cykloturistiku, in-line i pro terénni bikovani ve vhodnych lokalitach.
Budouci systémy cerpani EU fondd by mély umoznit podporu komplexnich projektd,
kombinujicich verejné i privatni projekty, v¢. podpory vysoce vykonnych PPP systém(
(Public Private Partnerships).

B. Znaceni sité cyklotras CR

Vyvoj cykloturistiky v CR b&hem poslednich dvou desetileti je charakteristicky
predevsim extensivnim rozSifovanim sité cyklotras az na soucasnych cca 44000 km,
ale zaroven i zvySujici se poptavkou po bezpecénych a dobfe vybavenych
cyklotrasach. Regionalni systémy tras dobfe funguji v jednotlivych krajich (napf. na
Jizni Moravé a v Jiznich Cechach, v Karlovarském Ci Kralovéhradeckém a Plzeriskem
kraji), dalkové cyklotrasy jsou naproti tomu dlouhodobé rozvijené napt. v Usteckém
kraji. Na drovni vSech krajd jsou vedeny pasporty kvality tras a znaceni dle
jednotného modelu. Digitalizované pasporty sité krajskych cyklotras se stanou
i zakladem pro narodni Uroven a stanou se celorepublikovym standardem. Na krajské
Urovni jsou jednotlivi krajsti cyklokoordinatori odpovédni za Useky dalkovych
cyklotras, ktefi komunikuji s koordinacnim mistem dalkovych tras (tuto funkci zatim
pni alespof pro trasy EuroVelo CDV a Nadace Partnerstvi, v budoucnu by tuto funkci
mélo plnit Cesko jede). Koordina¢ni misto pro dalkové cyklotrasy ma byt financné
podporovano MMR a je ve spolupraci s cyklokoordindtory krajli zodpovédné za
odpovidajici kvalitu tras, znaceni a jeho udrzbu.

Znaceni cyklistickych, resp. cykloturistickych tras se zasadné lisi podle toho, jde-
li o trasy vedouci prevazné po silnicich, mistnich a kvalitnéjSich Gcelovych
komunikacich (tzv. silnicni cyklotrasy) nebo o trasy vedouci prevazné po horsich
Ucelovych komunikacich, tedy po polnich a lesnich zpevnénych cestach (tzv. terénni
cyklotrasy). Terénni znaceni je pouzivano i na Uzemi narodnich parkli a CHKO. Oba
druhy cyklistickych tras jsou voleny tak, aby umoznovaly pouziti i turistickych
(krosovych, trekkingovych) kol, nikoliv jen kol horskych (neni-li dale v textu uvedeno
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jinak). Pro popis znaCeni cyklotras se pouziva jako podklad ,Systém znaceni
turistickych tras v Ceské republice®, vydany Klubem Cceskych turistll v Praze a
Technické podminky TP 100.

V bfeznu 2013 MMR vydalo metodickou prirucku, ktera upravuje tvorbu a
znaceni mezinarodnich, narodnich a regionalnich cyklotras v jednotné, mezinarodné
srozumitelné a technicky snadno proveditelné podobé. Material doplfiuje soucasnou
podobu znaceni cyklotras v CR. Znacky na dalkovych trasach mohou podle tohoto
materialu obsahovat kombinaci turistickych cild a Cisel cyklotras spolecné s logy
dalkovych cyklotras. Nové znaceni cykloturistickych tras vychazi ze stavajici legislativy
a respektuje pouzivanou metodiku Klubu ¢eskych turistd.

Nicméné neni dlouhodobé FeSena otazka financovani udrzby znaceni cyklotras a
jeji provadéni (SUS, TS mést, KCT). Systém je zcela zavisly na rozdilném pfistupu
jednotlivych krajli k financovani Gdrzby a pasportu znaceni. Neni také FfeSena
spoluprace pri stavbé novych cyklotras zejména cyklotras IV. tfidy a pridélovani Cisel
témto cyklotrasam. Ve vétsSiné krajd hlavni roli v této otazce hraji krajské organizace
KCT, které na svou cinnost ziskavaji dotaci od MMR a krajti. Pokud bude provadéna
optimalizace znaceni (obnova a udrzba), vCetné tematickych tras, kterych je
vyznaceno velké mnozstvi, tak je nutné, aby byla feSena komplexné ve spolupraci se
vSemi zainteresovanymi aktéry.

Znaceni cyklotras ma zajistit predevsim jednoduchou orientaci i prdjezd tras
doméacim i zahraninim cykloturistdim a prispét tak k vytvofeni atraktivni, bezpecné a
souvislé sité cyklotras v CR.

Doporuceni pro dalsi obdobi

e Stanoveni systému Udrzby znacenych cyklotras na Uzemi jednotlivych krajd.

e Provedeni revize a pasportu znaceni ve spojeni s Udrzbou cyklotras.

e Navrh na znaceni novych cyklotras, pripadné jejich preznaceni, nebo dokonce
ruSeni nevhodnych cyklotras, zejména cyklotras IV. trid.

e Znaceni tras Cisly a logy vC. prostorového uspofadani, dalkové a terénni
trasy, jednotné infopanely na dllezitych uzlovych mistech a stanicich CD.
Povérit tématikou znaceni terénnich cyklotras oborovou asociaci CeMBA.

4.4.3 Podpora sluzeb a rozvoj lidskych zdroji v oblasti
cykloturistiky

Skolici programy o cykloturistice jsou realizovany prostrednictvim  aktivit
pracovniho tymu narodniho koordinatora rozvoje cyklistické dopravy v CR z Centra
dopravniho vyzkumu, v.v.i. (CDV). Informace jsou Siteny také prostrednictvim Ctyr
webovych portalQ:

e www.cyklodoprava.cz,

o www.cyklokonference.cz,
e www.cyklomesta.cz

e a www.ceskojede.cz.

Vyznamnym segmentem v oblasti sluzeb je projekt Cyklisté vitani, ktery spustila
Nadace Partnerstvi v roce 2006. Certifikovana ubytovaci a stravovaci zarizeni, kempy
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a turistické cile oznacuje v terénu usmivajici se zelené kolo na bilém pozadi. Tym
akreditovanych hodnotitelll provéfuje plnéni podminek certifikace ve vice nez
tisicovce zarizeni. Certifikace byla v prvnich dvou letech podporena ze strukturalnich
fondd Evropské unie v ramci Spolecného regionalniho operacniho programu. Cilem je
vytvorit certifikacni systém Cyklisté vitani, jako narodni standard kvality sluzeb
cestovniho ruchu pro skupinu cyklivstﬁ a cykloturistll, zavedeni certifikace a systému
kontroly do praxe na celém Uzemi CR na zakladé UspéSnych zkusenosti ze zahranidi.

Doporuceni pro dalsi obdobi

e realizovat Skoleni v jednotlivych krajich a na centralni narodni Grovni s cilem
definovat cyklistické produkty dle cilovych skupin cyklistl. Cilové skupiny jsou
predevsim Urednici a podnikatelé, cilem je zlepSit koordinaci a soucinnost pri
rozvoji cykloturistiky s prislusnymi destinacnimi managementy v regionech.

e Vydani tfi narodnich metodickych priruek pro vytvoreni rozvoje a spravy
celého systému cykloturistiky.

e ZvySovani kvalifikace pracovnikl v oblasti cykloprlivodcovstvi. Zavedeni
vzdélavaciho programu pro pracovniky ve sluzbach cykloturistiky -
cyklopr@vodce (certifikovany kurz prlvodcd se specializaci na cykloturistiku,
ktery by kromé prlvodcovstvi zahrnoval také zdravotni minimum, servis kol,
pravidla pro sestaveni vyletd a programl na miru, orientacni schopnosti,
apod.). Vyskoleni cykloprdvodci by tyto cinnosti provadéli jako vlastni zivnost,
jako zameéstnanci cestovnich kancelafi a agentur, destinacnich spole¢nosti
nebo privatnich sluzeb - ubytovacich zafizeni. Uvedeny kurz by byl
akreditovany MSMT a jeho Uspésni absolventi by ziskali certifikat
cykloprlivodce, se kterym by mohli vykondvat Zivnost cyklopriivodce.
Vytvoreni programu a vlastni Skoleni by probihalo v rdmci Operacniho
programu Lidské zdroje a zaméstnanost nebo v ramci Operacniho programu
Vzdélavani pro konkurenceschopnost s podporou z Evropského socialniho
fondu a mélo by mit oporu i v navazujicich evropskych programech pro
vzdélavani a rozvoj lidskych zdrojt v letech 2014-2020.
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5. Specifické cile, opatreni, zodpovédnost,
terminy

SPECIFICKY CIL 1 — ZAJISTENI FINANCOVANI CYKLISTICKE
INFRASTRUKTURY

Cil 1.1. Vystavba a idrzba cyklistické infrastruktury

Jednou z hlavnich podminek pro podporu cyklistické dopravy je vystavba
potrebné cyklistické infrastruktury.

Opatreni:
1. VYSTAVBA — Zajistit podporu vystavbé cyklistické infrastruktury.

Zaijisténi kazdorocni financni podpory na realizaci cyklistické infrastruktury
v ramci vydajd SFDI a krajl (spolu s dalSimi evropskymi zdroji) na:
a) projektovou pripravu budovani cyklistickych stezek (jedna se zejména
o finan¢ni podporu pfi zajisténi projektové pripravenosti mensich obci);
b) vystavbu a udrzbu cyklistickych stezek, spolecnych stezek pro chodce
a cyklisty a dalsich vhodnych komunikaci pro cyklisty (zvlasté v extravilanu);

c) realizaci cyklistickych pruhll na mistnich komunikacich a projektld ke
zvySeni bezpecnosti (napr. krizeni cyklostezek);

d) metodické vedeni k realizaci ekonomicky levnych cykloopatreni, které
vyrazné napomohou rozvoji cyklistické dopravy v Uzemi (propojenost s cilem
3.1):

e na zakladé pozadavkl mistni samospravy realizovat cyklistické pruhy na
statnich a krajskych komunikacich, pokud jsou k tomu uzplsobené
podminky;

e podporovat vyuzivani dopravné-organizacnich opatreni zohlednujicich
provoz cyklistd (moznost vjezdd do pésich zon a do jednosmérnych ulic,
zfizovani zén 30, atd.);

e pri stisnénych podminkach pouziti uzsSich cyklistickych komunikaci;

e pouziti i jinych nez asfaltovych a betonovych technologii pfi vystavbé
cyklistickych komunikaci;

o koordinovat se spravci a vlastniky siti, tj. CEZ, CD, RWE, apod. prelozky
siti, které jsou velmi podstatnou polozkou stavby cyklostezek, pripadné
ziskat ze strany téchto subjektd urcitou formu podpory.
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2.

REKONSTRUKCE A NOVOSTAVBA — Realizace opatreni ve prospéch cyklistiky
(cyklistické pruhy, cyklistické stezky, lavky, podjezdy) v ramci novostaveb a
rekonstrukci statnich a krajskych komunikaci a v ramci Zeleznicnich staveb
(spoluprace od zadani projektové dokumentace).

. INTERMODALITA - Realizace opatreni, které pomohou propojit cyklistiku

s verejnou hromadnou dopravou v oblasti jak denniho dojizdéni do prace a do
Skol, tak i cykloturistiky, aby byla zajisténa:

a) pristupnost nastupist’ a zejména moznost odstavovani jizdnich kol v ramci
systému Bike & Ride na zastavkach a stanicich Zeleznicni, autobusové a
verejné meéstské dopravy;

b) vystavba cykloparkovist a Uschoven jizdnich kol v ramci budovani
dopravnich terminald;

c) moznost prepravy kol v prostfedcich verejné dopravy (zejména Zeleznice,
cyklobusy);

d) podpora systému verejnych pljcoven jizdnich kol.

e Opatfeni 1 - SFDI, MD, kraje
e Opatfeni 2 — RSD, kraje, SZDC, MD
e Opatfeni 3 — kraje, SZDC

Zodpovédnost

Spoluprace Obce, MD, Implementacni organ realizace Cyklostrategie

Terminy Priibézné

e Pocet km nové vybudovanych Usekd cyklistické infrastruktury (véetné
zpravy o vyuZzivani staveb a opatfeni pro cyklodopravu )

e Objem financnich prostfedk( urenych na vystavbu cyklistické
infrastruktury

e Zprava o vyuziti moznosti propojeni cyklistické a vefejné dopravy

Indikatory

Mozné problémy s naplnénim opatreni (nulta varianta realizace opatfeni):

spojené se zménou zakona o SFDI;
nedostatecny rozpocet na ,cyklostezky" v SFDI;
pro kraje se jedna pouze o doporucené opatreni;

mésta a obce zapomenou pfi rekonstrukci a novostavbé dilcich akci
pozadovat pro-cyklisticka opatreni (priliS spojené s lidskym faktorem);

RSD a kraje nebudou vychézet vstiic obcim pii realizaci cyklistickych pruhl
na silnicich 1., II., III. tfidy.

Cil 1.2. Vyuziti stavajicich cest i pro potreby cyklistl

1.

OPUSTENA DRAZNI TELESA - VyuzZivat drdZnich téles po rudenych
zeleznicnich tratich pro vybudovani cyklistickych stezek. Obce budou podavat
prlibézné Zadost na SZDC o bezlplatné pfevedeni majetku statu na obce ve
verejném zajmu, které bude podminéno souhlasem vilady CR. Bude provérena
moznost zjednodusSeni prevodu opusténych draznich téles za Ucelem
vybudovani cyklostezek, popripadé doporucit vstricnost a urychlené vyrizovani
takovych Zadosti.
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2. VODNI TOKY A RICNI STEZKY — Podporovat vedeni cyklistické infrastruktury
podél vodnich tokd. Pokud se buduiji protipovodiiové hraze, tak jiz v Gzemnim
fizeni se nesmi zapomenout na definovani cyklostezky, na kterou probéhne
Uzemni, stavebni a kolaudacni fizeni bud’ spolecné anebo nasledné v primé
koordinaci (cyklostezky je nutné koncipovat jako viceucelové komunikace —
cyklostezka + Ucelova komunikace).

3. POLNI A LESNI CESTY - Vyuzivat pozemkovych Gprav a lesnich cest pro
vedeni cyklotras a vystavby nové cyklistické infrastruktury. Z hlediska
budovani cyklistické infrastruktury jsou podstatnd zejména zafizeni pro
zpristupnéni pozemkd, tedy polni cesty, které zaroven naplfuji icel potfebné
prostupnosti krajiny z hlediska cyklistiky. Ty se buduji ve smyslu zakona
€.139/2002 Sb., o pozemkovych Upravach a pozemkovych Uradech a o zméné
zakona €. 229/1991 Sb., ve znéni pozdéjsich predpist.

Mozné problémy s naplnénim opatreni (nulta varianta realizace opateni):

e Jednotlivd Povodi, ani MZe nebudou vidét v protipovodnovych hrazich i
jejich sekundarni funkci (rekreacni potencial Uzemi a vyuziti pro
cykloturistiku),

o nedostatend komunikace s Pozemkovym fondem CR o moznosti
pozemkovych Uprav. Mésta a obce budou malo vyuzivat pozemkovych
Uprav pro potreby cyklistické dopravy,

e problém vyuziti stavajici lesni sité pro cyklistickou dopravu a cykloturistiku,
e pro kraje se jedna pouze o doporucené opatreni.

e Opatteni 1 — MD, SZDC

e Opatieni 2 — MZe, Povodi Labe, Povodi Moravy, Povodi Odry, Povodi
Ohre, Povodi Vitavy ]

o Opatieni 3 — MZe, Statni pozemkovy Urad, Lesy CR, s.p., UZSVM

Zodpovédnost

Spoluprace Obce, kraje, Implementacni organ realizace Cyklostrategie

Terminy Priibézné

o Pocet projektd, kde bylo provedeno bezuplatné prevedeni drazniho
télesa na obce, na kterém byla vybudovana cyklisticka komunikace
(napf. na draznim télese po zrusené zeleznicni trati pfi rekonstrukci
koridoru)

o Pocet projektd, kde byla vybudovana cyklostezka v ramci vystavby
ochranné hraze vodniho dila (pfipadné ocet kilometri nové
postavenych cyklistickych komunikaci podél vodnich tokd)

e Zprava o vyuziti pozemkovych Uprav, ¢i lesni komunikacni sité pro
Ucely cyklistické dopravy a cykloturistiky

Indikatory
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Cil 1.3. Podpora vystavby sité dalkovych cyklotras CR a tras EuroVelo

Opatreni

1. VYSTAVBA PROBLEMATICKYCH USEKU- V navaznosti na sit TEN-T*? a
Koncepci cestovniho ruchu v CR!? postupné realizovat Useky cyklostezek a
komunikaci vhodnych pro cyklisty na patefni siti EuroVelo a dalkovych
cyklotras CR, tj. koordinovat jejich vystavbu a zajistit finan¢ni podporu na
projektovou pfipravu a vlastni vystavbu. (V navaznosti na opatreni 1.2
Koncepce cestovniho ruchu v CR optimalizovat vyuziti lesnich a polnich cest,
vyuziti cest budovanych v ramci pozemkovych Uprav).

2. ZNACENI EUROVELO a PREZNACENI DALKOVE SITE — Vyznatit sit’ EuroVelo
tras pfes CR a zajistit spravcovstvi a UdrZbu znaceni této sité cyklotras.
Preznacit ve spolupraci s kraji dalkovou sit’ cyklotras CR.

3. UZEMNE ANALYTICKE PODKLADY - Zapracovat vedeni tras do Uzemné
analytickych podkladd. Zajistit metodickou podporu obci a krajl v Uzemnim
planovani.

e Opatreni 1 — SFDI (dle cile 1.1.), MZe (dle cile 1.2.), MD (TEN-T),
Kraje (pouze doporuceni pro dalkové trasy), obce (vlastnik a spravce
vybudovaného Useku)

e Opatfeni 2 — MD za vyznaceni sité EuroVelo, kraje za preznaceni
dalkové sité cyklotras

e Opatreni 3 — MMR, Ufady Uzemniho planu obci s rozsifenou plisobnosti
a kraje — odbory s kompetenci Uzemniho planovani

Zodpovédnost

Spoluprace MMR, KCT, Implementaéni orgén realizace Cyklostrategie
Terminy 2014 - 2020 .
Indikétory e Pocet km nove vybudovanych usekt na dalkovych cyklotrasach CR sité

EuroVelo tras 5
e Pocet km vyznacenych EuroVelo tras pres CR y
e Pocet km vyznacenych/preznacenych dalkovych cyklotras CR

Mozné problémy s naplnénim opatreni (nulta varianta realizace opateni):

e Zarazeni EuroVelo do TEN-T je zatim pouze navrzeno ke schvaleni
Evropskym parlamentem, musi byt projednano také Evropskou Komisi.
Predpoklada se ale schvaleni.

12 yiysvétleni viz kapitola 4.1.3
13 opatteni 1.2., Vystavba a modernizace zakladni a doprovodné infrastruktury cestovniho
ruchu
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SPECIFICKY CIL 2 — ZVYSOVANI BEZPECNOSTI CYKLISTICKE
DOPRAVY

V navaznosti na Narodni strategii bezpecCnosti_silnicniho provozu na obdobi
2011-2020, ktera byla schvalena usnesenim vlady Ceské republiky ¢. 599 ze dne
10. srpna 2011, je cilem podpora realizace programl zaméfenych na zvySovani
bezpecnosti cyklistd a chodcu.

Cil 2.1. Prevence, aneb realizace vzdélavacich, komunikacnich a
osvétovych témat

Opatreni

1. DOPRAVNI VYCHOVA — Podporovat komplexni dopravni vychovu na mistni
Urovni se zaclenénim zdravotnich a environmentalnich prvkd vyhod cyklistické
dopravy. Spolu s aktivni snahou rodi¢d naucit své déti zakladnim cyklistickym
dovednostem s mottem: ,Stan se instruktorem svého ditéte".

2. KOMUNIKACNI TEMATA - Realizovat komunikaéni témata PREVENCE
dopravnich nehod na téma a) vzajemna ohleduplnost, b) zvySené povédomi
o ,Cyklolegislativé®, c) predvidatelné chovani, d) doporuend a povinna
vybava kola a cyklisty.

3. SPOLUPRACE - Spolupracovat s dal$imi organizacemi, zabyvajici se

problematikou bezpecnosti na pozemnich komunikacich (napf. grantovy
program ,Na zelenou", dopravni soutéz ,Cesty mésty", atd.)

Zodpovédnost | MD

Spoluprace Mésta a obce, krajsti koordinatori BESIP, MSMT, Implementaéni organ
realizace Cyklostrategie, MV, Policie CR a dalsi nevladni organizace

Terminy Prlibézné

e Pocet, seminard a konferenci k podpore daného cile

e Pocet aktivit (napf. kampané, projekty, preventivné informacni akce,
vydani letakd, realizace tiskovych konferenci, pocet linkd / ¢lankd na
webovych strankach BESIP, www.cyklodoprava.cz. atd.) — stru¢na
anotace

e Objem vydajl na realizaci daného cile

Indikatory

Mozné problémy s naplnénim opatfeni (nulta varianta realizace opatieni):
e Nedostatek finan¢nich prostfedkd na kampané ze strany BESIPu.
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Cil 2.2. Kontrola dodrzovani pravidel silnicniho provozu cyklisty,
monitoring nehodovosti cyklisti a preventivhi opatFeni proti
kradezim kol

Opatreni
1. KONTROLA — Kontrolovat dodrzovani pravidel silni¢niho provozu cyklisty

2. MONITORING - Monitorovat dopravni nehody, jejichz ucastnikem byl cyklista
a zpracovat ziskana data za vyurziti centralni evidence dopravnich nehod.

3. PREVENCE KRADEZ{ KOL — Podporovat programy a aktivity smerujici ke
snizeni poctu odcizenych jizdnich kol (napr. dotacni programy MV CR na
zabezpeCené parkovani jizdnich kol), zvysit informovanost obcdant o
moznostech zabezpeceni jizdnich kol a podporovat nové zplsoby znaceni
jizdnich kol pro jejich snazsi identifikaci v pripadé jejich odcizeni, ztraty i
nalezeni.

Zodpovédnost | MV, Policie CR

Spoluprace MD — BESIP, krajsti koordinatoti BESIP, mésta a obce, Implementacni
organ realizace Cyklostrategie, pojistovny (pouze na dobrovolné Grovni)

Terminy Pribézné

e Pocet specialnich akci a aktivit zamérenych na kontrolu dodrzovani
pravidel silnicniho provozu se zaméfenim na cyklisty (napf. pocet
vydanych letakd, clankd na webovych strankach, zprav na téma
~nehodovost cyklistd", apod.) — stru¢na anotace

e ,Pocet aktivit zaméfenych na kradeze jizdnich kol (napt. podporené
programy, projekty, preventivni akce) — stru¢na anotace, pocet
seminard

e Objem vydajl na realizaci preventivnich programi

Indikatory

Mozné problémy s naplnénim opatreni (nulta varianta realizace opatreni):

e Nedostatek financnich prostiedkd na preventivni programy proti kradezim
kol.

Cil 2.3. Realizace legislativnich opatreni s ohledem na bezpecnost
a plynulost cyklistické dopravy

Cilem je vytvorit optimalni podminky pro planovani a projektovani dopravnich
staveb a celkového rozvoje prostoru tak, aby byla vzdy plnohodnotné resena
i cyklistickd doprava, coz prispéje ke zvySeni celkové bezpecnosti dopravy a
v neposledni fadé i vySSimu pouzivani jizdniho kola.

’

Opatreni

Podrobnosti v kapitole 7.1. Pravni nastroje

1. DOPRAVNI ZAKONY — Realizovat zmény v pravnich predpisech, které se tykaii
cyklodopravy v zakoné ¢. 361/2000 Sb.,, o provozu na pozemnich

komunikacich a vyhlasky ¢. 30/2001 Sb., Ministerstva dopravy a spojl
(prehled navrht je uveden na www.cyklodoprava.cz/legislativa/).

2. SOUVISEJICI ZAKONY a PREDPISY — P¥i novelizaci potencialné souvisejici
legislativy a technické literatury (zakonl, vyhlasek technickych norem a
podminek, metodickych pfirucek a pokynl) brat vzdy zretel i na potreby
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cyklistické dopravy. Samostatné separatni reSeni cyklistické dopravy jako
takové je zcela nedostatecné, reSeni se musi stat integralni soucasti ostatnich
dokumentl (napf. zakon o SFDI, o lesich, o vodach, o ochrané zemédélského
pldniho fondu, zakon o Statnim pozemkovém Gradu).

3. SPECIFICKA TECHNICKA LITERATURA — Aktualizovat Technické podminky 179
»Navrhovani komunikaci pro cyklisty" a vydat metodicky material ve formé
Technickych podminek k tvorb&, znaceni a Udrzbé cyklotras — evropskych,
narodnich, regionalnich a mistnich.

Zodpovédnost | MD, MZe
Spoluprace MV, SFDI, SMO-dopravni komise, CKAIT, CKA, Komise a pracovni skupina
pro zaclenéni rozvoje cyklistické dopravy do silniéni legislativy,
Implementacni orgén realizace Cyklostrategie, Policie CR
Terminy e 2013 schvaleni prvnich zmén v pravnich predpisech, které se tykaiji
cyklodopravy
Indikétory . Pocz:et pro-cykli§tick§/ch pravnich ljpray ) ) ]
e Pocet technickeé literatury, kde byl bran zretel na potreby cyklisticke
dopravy

Mozné problémy s naplnénim opatreni (nulta varianta realizace opatreni):

e Navrhované zmény nebudou prijaty a schvaleny ze strany politické
reprezentace statu.
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SPECIFICKY CIL 3 — REALIZACE PROJEKTU CYKLISTICKE
AKADEMIE

Cil 3.1. Zvysovani povédomi o nastrojich ovliviujicich podporu
cyklistické dopravy, vcetné realizace vyzkumnych projektt

Cilem je predat poznatky a zkuSenosti tém, kteri rozhoduji o cyklistickych
strategiich a planuji a navrhuji cyklistickou infrastrukturu. Jen dobre informovani
odbornici a politicic mohou zménit postoj a situaci v oblasti podpory cyklistické
dopravy, bez nich neni mozné dale prenaset podobné myslenky smérem
k Siroké uzivatelské verejnosti.

Opatreni

1. VYUKOVY PROGRAM a METODIKY - Realizovat vzdélavaci programy,
Skoleni, exkurze a dalSi doprovodné akce s tématikou cyklistické dopravy
pod jednotnym nazvem ,Cyklisticka akademie". Vytvorit metodické
(uCebni) materidly, tzv. ,fact sheets" s klicovymi tématy podpory
cyklodopravy.

2. PORADENSKY SERVIS — Poskytnout méstim metodickou a konzultaéni
¢innost (poradensky servis) v oblasti cyklistické dopravy, v€etné mistnich
Setfeni a Ucasti na strategickych jednanich souvisejicich s rozvojem
cyklistické dopravy, specidlné zamérenda na mésta, ktera se prihlasila
k Uherskohradist'ské charté.

3. VYZKUM - Podporovat realizaci aplikovanych vyzkumnych projekté
s cyklistickou tématikou. Zaclenit vyzkum do procesu podpory cyklistické
dopravy, provadét prenos zahrani¢nich poznatk{ a zavést vhodna opatieni
do praxe. Prlbézné informovat o vysledcich vyzkumu a podporovat
vzdélavaci a vychovné programy. Zajistit uplatnéni vysledk( v praxi. Zajistit
vzdélavani a pfipravu odbornikl na Urovni soucasnych a budoucich Ukoll
v dopravé.

e Opatfeni 1, 2 — MD, Implementacni organ realizace Cyklostrategie

Zodpovednost | | Opatfeni 3 — Technologické agentura CR

Spoluprace MV, NSZM, Obce, kraje, turistické regiony, CKA, CKAIT, CSS

Terminy Prlibézné

e Pocet vyukovych programd, seminafli, pocCet vzdélavacich instituci,
osob, pocet vytvorenych metodik s cyklistickou tématikou

e Pocet primych konzultaci a mistnich Setfeni ve méstech

e Pocet podporenych vyzkumnych projektl s cyklistikou tématikou (véetné
projektt, kde je cyklisticka doprava fesena v Sirsim kontextu, napt.
bezpecnost)

Indikatory

Mozné problémy s naplnénim opatreni (nultd varianta realizace opatreni):

e Nedostatek financnich prostfedkd na Implementaéni organ realizace
Cyklostrategie, bez kterého nelze realizovat cil 3.1.
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Cil 3.2. Zefektivnéni propagace cyklistické dopravy jako soucasti
Zivotniho stylu

Cilem je predevsim bourani predsudkd, vyvraceni mytd a omyll a oprosténi se
od negativniho vztahu k jizdnimu kolu. Jizdni kolo je treba povazovat za funkcni,
prakticky a uziteCny nastroj ureny k aktivnimu pohybu po mésté a za nedilnou
soucast zivotniho stylu vSech populacnich skupin obyvatelstva.

Cilem je upozornovat na vyhody cyklodopravy, zejména prfi kazdodennich
cestach v rdmci mésta.
Opatreni

KOMUNIKACNI PLAN — Ve spolupraci s mésty vytvofit a pravidelné
aktualizovat a naplnovat Komunikacni plan Cyklostrategie

1.

. AKTIVITY MZP A MZ. Pokracovat v realizaci stavajicich aktivit resortd MZP

a MZ:

Koordinovat na Uzemi CR propagacni akci EU, Evropsky tyden mobility,
ktera se kona pravidelné ve dnech 16.-22. zafi a Evropsky den bez aut
(22. zari).

Vyuzivat dotacni program ,Narodni program zdravi — projekty podpory
zdravi® (NPZ - PPZ) a dalSi evropské programy zamérené na
problematiku zdravi. Podporovat zdravotné vychovné programy, napr.
program ,Do prace na kole", ktery je zaméren na podporu chytré a
zodpovédné firemni mobility a jehoz cilem je motivovat co nejvice lidi,
aby se dopravovali do prace a z prace na kole. Na narodni Urovni
vytvofit manual programu a ovéfit jej v praxi. Podporovat mésta,
regiony a organizace k zapojeni do projektu. Navrh planu komplexni
podpory cyklistiky a pohybové aktivity ve meéstech a obcich -
http://www.cyklodoprava.cz/marketing/.

. PODPORA E-MOBILITY — Podporovat nové formy mobility, pedeleky (jizdni

kola s podplrnym elektromotorem, ktery je Gcinny pouze pti Slapani).

Zodpovédnost

* Opatfeni 1 — Implementacni organ realizace Cyklostrategie

 Opatfeni 2 - MZP, MZ

e Opatfeni 3 — MZP (mozna podpora z Revolvingového fondu na
financovani projektl zamérenych na podporu Cisté mobility).

Spoluprace MD, MMR, MSMT, kraje, mésta, energetické firmy

Terminy Prlibézné

Indikatory

e Zprava o kazdorocni aktualizaci Komunikacniho planu Cyklostrategie

* Zpréava o zplisobech propagace cyklistiky (i nepfimou formou) ze
strany MZP a MZ (vCetné objemu vynalozenych prostfedk()

e Zprava o vyuZiti a podpore pedelekll (e-mobilita)

Mozné problémy s naplnénim opatfeni (nulta varianta realizace opatieni):

Nedostatek financnich prostfedkd na Implementacni organ realizace
Cyklostrategie, bez kterého nelze realizovat cil 3.2, opatreni 1.

Nedostatek financnich prostfedkd na program ,Narodni program zdravi —
projekty podpory zdravi* (NPZ — PPZ).
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Cil 3.3. Vytvoreni narodni sité mést pratelskych pro cyklisty ,Mésta
pro cyklisty"

Je znamo, Ze odpovédnost za budovani cyklistické infrastruktury maji obce a
mésta. Proto tieti cil je chapan jako urcitd vyzva adresovana méstlim, aby se
preorientovala na aktivni cilevedomou dopravni politiku namisto pasivniho
prizplsobovani se narlstajici dopravé. Obecné zkuSenosti sméfuji k tomu, Ze
dopravni koncepce v evropském méfitku znamena podporovat udrZitelné Setrné
zplsoby dopravy. Cil vychazi rovnéz z Aktualizace Dopravni politiky Ceské republiky
pro léta 2005-2013 z roku 2011, ze specifického cile 5.2. Regulace a zpoplatnéni
dopravy ve méstech, kdy regulace dopravy ve méstech se povaZzuje za vyznamny
krok ke zlepSeni Zivotniho prostfedi ve méstech. Jedno z opatfeni daného
specifického cile se pak tyka pfimo cyklistické dopravy.

Cilem je vytvoreni celonarodni sité mést (asociace) propagujicich cyklistiku
v méstském prostiedi, vychazejici z iniciativy Uherskohradist'ské charty. Poslanim
Asociace mést pro cyklisty je spojit mésta podporujici cyklistickou dopravu pod
hlavickou pravniho subjektu a spolecné uskutechovat kroky, které povedou ke
zlepSeni podminek pro cyklodopravu a k naplnéni cild Cyklostrategie.Tato asociace
bude:

o usilovat o systémové zmény ve financovani rozvoje dopravni infrastruktury
v CR ve prospéch cyklistické dopravy;

e usilovat o zmény v legislativé CR ve prospéch procyklistickych opatreni;

e podporovat vyménu zkuSenosti mezi ¢eskymi a moravskymi mésty formou
workshopl (véetné Ucasti zastupcli ze zahranici);

e zviditelnovat cyklistiku a dostavat ji do centra pozornosti v oblasti Uzemniho
planovani a politického uvazovani;

e inspirovat a podnécovat stale vice mést, aby podnikala konkrétni kroky
v propagaci cyklistiky a ucila se navzajem jeden od druhého a vyhnula se
objevovani objeveného;

e pomahat zajiSténi financnich zdroji pro realizaci konkrétnich opatteni a aktivit
v Clenskych méstech formou projektd, realizovanych asociaci;

e poradenstvi pro Cleny asociace v oblasti planovani rozvoje cyklistiky a méstské
mobility;

e vymeénovat si zkusSenosti s reSenim, planovanim a propagaci politickych snah a
praktickych reSeni v terénu;

e podporovat rozvoj meéstské mobility jako systému s vyvazenou délbou
prepravni prace mezi jeho jednotlivymi slozkami a PR aktivitami ve prospéch
cyklistické dopravy a cykloturistiky.

Vysledkem zavazku je aktivita mésta smérem k tém obcantim, ktefi chtéji jizdni
kolo pouZivat kazdy den k cestam po mésté. Asociace mést pro cyklisty tak bude
v ramci svého poslani pinit Ukoly a vyvijet iniciativy a tzce spolupracovat s narodnim
cyklokoordinatorem a se Svazem mést a obci CR a s vladnimi organy a institucemi
realizovat projekty a informacni kampané, provadét vzdélavani v oblasti planovani
rozvoje cyklistické dopravy a méstské mobility a fadu dalSich ¢innosti.

Poslanim Asociace mést pro cyklisty je dale prezentace VIZE 25, neboli podpora
rozvoje meéstské podpora rozvoje mestské mobility, ktera vénuje spravedlivou
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pozornost vsem slozkam dopravy. Individualni automobilova doprava, cyklisticka
doprava, verejna a pési doprava by mély mit stejné postaveni. Vize 25 by méla
ovliviiovat vSechny dalSi koncepini a strategické dokumenty mésta. Odborné
dokumenty by jiz nemély byt pripravovany izolovanég, ale integrované a spolecné. Jen
tento pristup zabrani preferenci jedné dopravy pred druhou a umozni vytvorit
podminky pro vSechny jeji druhy.

1.

Opatreni

ASOCIACE — Ve spolupraci s mésty vytvorit narodni sit' ,Mésta pro cyklisty" a
zajistit kazdoro¢ni finan¢ni podporu této Asociaci (navrh stanov je uveden —
http://www.cyklomesta.cz/rubriky/asociace-mest-pro-cyklisty/.

Zodpovédnost | Implementacni organ realizace Cyklostrategie, MD

Spoluprace Asociace mést pro cyklisty (Asociace)

Terminy Zalozeni — 2013

Financni podpora — Priibézné

e Vytvoreni Asociace mést pro cyklisty, zprava o spolupraci MD a
Asociace
e Pocet mést, ktera se pfipojila k Asociaci

Indikatory

Navazujici doporucena opatreni pro ,Mésta pro cyklisty"

2.

STRATEGIE a NASTROJE — Strategické planovani a fizeni cyklistické dopravy a
cyklistiky. Zpracovat, resp. aktualizovat na Urovni mistnich organli v obcich
mistni  cyklostrategie, vCetné jmenovani cyklokoordinatora, stanoveni
konkrétnich opatfeni a navrhu financovani a realizace dopravnich plant
bezmotorové dopravy (studie, generely, zapracovani vedeni tras do Uzemné
analytickych podklad®). Provadét pravidelné vyhodnocovani indikatord a
opatfeni jak mistni cyklostrategie, tak plan{ cyklistické dopravy.

. INFRASTRUKTURA — Rozvijet stavajici sit' ucelenych tras pro bezmotorovou

dopravu, zajistujici relativné rychlé a hlavné bezpecné propojeni dileZitych
cild cest, nejen rekreacnich, ale predevsim z bydlisté na pracovisté, které také
pocita s rozSifovanim zon s omezenou rychlosti na 30 km/h a tzv. sdilené
komunikace spole¢né pro motorovou a bezmotorovou dopravu. Zajistit, aby
mél cyklista moznost bezpecné a snadno zaparkovat své jizdni kolo co nejblize
cili své cesty (Skola, prace, stanice verejné hromadné dopravy, obchody,
sportovni aredl, atd.). Planovat rozvoj a stavbu cyklistické infrastruktury
v navaznosti na verejnou, zejména kolejovou dopravu.

KAMPANE, PROPAGACE — Propagovat cyklistickou dopravu fadou ,mékkych"
opatfeni dle Komunikacniho planu Cyklostrategie (kampané, letaky, mapky,
atd.). Spolecny marketing by také obsahoval napfiklad letak popisujici cile a
aktivity Asociace mést pro cyklisty a jejich ¢lenl, vyhlaseni Narodni cyklo ceny
pro nejlepsi cyklodopravni feSeni zapojeni do mezinarodnich aktivit Evropské
cyklistické federace (ECF) zejména podpora cyklistiky na evropské Grovni.
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Zodpovédnost | Clenové Asociace mést pro cyklisty
Spoluprace Implementacni organ Cyklostrategie, MD
Terminy Pribézné

Indikétory Zprava o cCinnosti a planech Asociace
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SPECIFICKY CIL 4 — REALIZACE NARODNIHO PRODUKTU
CESKO JEDE

,Cesko jede" je projekt, ktery je zameéfen na komplexni podporu cykloturistiky a
dalSich sportli v CR. Jeho cilem je zejména poskytnout prehledné a kvalitni informace
ceskym a zahrani¢nim cyklistdm o moznostech cyklistiky ve vSech regionech CR. Ve
vyhledu bude rozSifen o marketingovou podporu dalSich odvétvi aktivni turistiky —
pési a vodni turistiku, in-line brusleni, ale i bézeckou turistiku. Vytvoreni a realizace
produktu bude koordinovana s ostatnimi narodnimi produkty.

Cil 4.1. Marketingova podpora produktu Cesko jede

Opatreni (navaznost na Koncepci cestovniho ruchu, na opatreni 3.1. Marketingovad
podpora domdciho a prijezdového cestovniho ruchu, 3.2. Tvorba a marketing
narodnich a regionadlnich produktd cestovniho ruchu a 3.3. Marketingové informace):
Pro kazdy rok bude implementacnim organem Cyklostrategie vytvoren akcni plan,
ktery bude definovat Ulohu jednotlivych partner v marketingovych aktivitach,
spolupraci pri tvorbé a predani zkuSenosti, dat a informaci o Uzemi. Do
marketingovych aktivit budou také zapojeny komercni subjekty a dalsi vyznamne
organizace zabyvajici se problematikou (napr. u terénnich tras to bude CeMBA).

1. NARODNI UROVEN - Realizovat marketingové aktivity pro domaci

i zahranicni cykloturisty

e Tvorba cykloturistickych produktl pro dalkové cykloturisty a vybér TOP
Ceskych nabidek dle jednotlivych cilovych skupin, véetné tematickych
tras v uzemi (napr. vinarské cyklostezky).

e Provoz portdlu produktu Cesko jede a jeho propojenost s
www.kudyznudy.cz, www.czechtourism.com, s krajskymi portaly (Ci
turistickymi regiony). Cilem je nabizet na jednom misté top
cykloturistickou a vyhledove i Sirsi (péSi, vodackou, hipo, bézeckou)
nabidku CR.

e Realizace komunikacnich kampani, ve vazbé na kampané CzechTourism
na téma ,aktivni produkt — sport a pohyb" (napf. vytvoreni znacky a
designu pro celou kampaf, prezentace na mezinarodnich veletrzich
cestovniho ruchu, na zastoupenich CR v ciziné, priprava a distribuce
propagacnich materiald jednoduchy letdk 1/3 A4, katalog TOP
cyklovylet, mapy, elektronické vystupy — banner, videoshoty, DVD
atd.).

e Spolupracovat na jednotné propagaci s dopravci, ktefi nabizeji moznosti
prevozu a pUjcoven kol ve vzdalengjsich lokalitach, které jsou z hlediska
fyzického ¢i ¢asového cyklistou hilife dosazitelné.

2. REGIONALNI UROVEN - Vytvofit a zkvalitiovat regionalni a mistni
cykloturistické produkty.

e Tvorba regionalnich a mistnich cykloturistickych produktd/cyklobalickd

(existence zdrojovych dat na mistni Urovni — na lokalnim webu mésta,
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mikroregionu nebo turistického regionu — kde se garantuje spravnost a
aktudlnost vSech dostupnych zakladnich dat).

Provoz krajskych portal& (nebo turistickych) s cyklistickou tématikou.
Realizace komunikacnich kampani na regionalni a mistni Grovni (napr.
usporadani akci typu ,Vysocinou na kole"), prezentace na tuzemskych
sportovnich veletrzich a veletrzich cestovniho ruchu.

DATA — Ziskavat marketingové informace

Zpracovat benchmarkingovou studii Cykloturistika v sousednich zemich.

Vytvorit systém monitoringu pohybu cyklistl a aktivnich turistd na
vSéech mezinarodnich trasach a v cyklodestinacich jako nezbytnou
podminku pro schvaleni realizace projektd, predevsim z grantd a dotaci.
Monitoringy regionalné i centrdlné vyhodnocovat a vysledky
zverejnovat.

Realizovat _systematicky pravidelny prlizkum mezi cyklisty a in-line
bruslafi v CR — jejich chovani, motivace, zplsob, ¢etnost pouzivani kola,
prekazky, ekonomické prinosy, atd.

Zodpovédnost | MMR, agentura CzechTourism, Implementani organ realizace

Cyklostrategie

Spoluprace Kraje, turistické regiony, sit' turistickych informacnich center
v jednotlivych krajich, dopravci, atd.

Terminy Pribézné .

Indikatory e Pocet aktivit a akci spojenych s podporou produktu Cesko jede (napf.

Ucast na veletrzich, pocet tisténych a elektronickych vystupd,
cykloturistickych produkté na webovém portale www.ceskojede.cz,
pocet komunikacnich kampani a cyklo promo-akci atd.)
e Pocet unikatnich navstévnikl internetovych stranek www.ceskojede.cz
e Zprava o ziskanych datech o cykloturistice

Cil 4.2. Zajistit potrebnou infrastrukturu pro cykloturistiku

Opatfeni (ndvaznost na Koncepci cestovniho ruchu, na opatreni 1.2. Vystavba a
modernizace zakladni a doprovodné infrastruktury cestovniho ruchu, navaznost na
aktivitu Podpora infrastruktury pro rozvoj nemotorové dopravy):

1.

DOPROVODNA INFRASTRUKTURA - Pripravovat a realizovat vefejné
neziskové projekty pro rozvoj infrastruktury podle aktudlnich trendl a
poptavky (napriklad trasy pro terénni bikovani se zazemim, centralni
cykloturistické body, Uschovny, stojany u turistickych a pfirodnich pamatek,
odpocivadla, informacni a naucné tabule apod.).

ZNACENI — Zajistit spravcovstvi a udrzbu znaceni cyklotras. Opatfeni
zahrnuje:

e Provedeni revize a pasportu znaceni spojenou s udrzbou cyklotras.
e Stanoveni systému udrzby znalenych cyklotras na Uzemi jednotlivych
krajd.
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e Navrh na znaceni novych cyklotras, pripadné jejich preznaceni, nebo
dokonce ruseni nevhodnych cyklotras, zejména cyklotras IV. tfid.

Zodpovédnost | Opatfeni 1 a 2: kraje, MMR, LESY CR (MZe)
Opatfreni 3: kraje

Spoluprace Turistické regiony, kraje, Implementacni organ realizace Cyklostrategie

Terminy Kazdoro¢né

e Pocet podporenych vybudovanych nebo zrekonstruovanych prvkd
bodové doprovodné infrastruktury

» Objem vydajll na tdrzbu znaeni cyklotras a celkovych pocet
kilometrd znacenych cyklotras CR

Indikatory

Opatreni pocitda s podporou krajd (grantové programy), MMR (stavajici a novy
dotacni program), programu LESY 2020 a od roku 2014 s podporou ze strukturalnich
fond{ EU.

Cil 4.3. Podpora sluzeb a rozvoj lidskych zdroji v oblasti
cykloturistiky

Opatreni (ndvaznost na Koncepci cestovniho ruchu, na opatreni 1.3. Zkvalitnéni
nabidky sluZeb cestovniho ruchu a 2.3. — Rozvoj lidskych zdrojid v cestovnim ruchu)

1. SKOLENI — Realizovat vzdéldvaci a Skolici programy (kurzy) v jednotlivych
krajich s cilem definovat cyklistické produkty dle cilovych skupin cyklistd a
projednat moznosti importu zpracovanych dat primym vkladanim z destinaci a
editaci z vlastnich podkladd. Soulasti je vydani narodnich metodickych
priruCek pro vytvoreni rozvoje a spravy celého systému.

2. CYKLOPROVODCOVSTVI - Zvydovat kvalifikaci pracovnikd v oblasti
cykloprlivodcovstvi. Zavedeni vzdélavaciho programu pro pracovniky ve
sluzbach cykloturistiky — cykloprlivodce (certifikovany kurz cykloprivodcd se
znalostmi provazeni cykloturististli, zdravotnim minimem, minimem znalosti
servisu kol, schopnostmi sestaveni vyletll a programli na miru, orientacnich
védomosti, apod.).

3. CERTIFIKACE SLUZEB — Vyuzit k jednotné propagaci certifikaci sluzeb ,Cyklisté
vitani* a podporovat specializované sluzby v ubytovani s touto znackou.

Zodpovédnost | Opatteni 1 a 2: Implementacni organ realizace Cyklostrategie
Opatreni 3: MMR, CzechTourism

Spoluprace MMR, agentura CzechTourism, turistické regiony, kraje, sit’ turistickych
informacnich center v jednotlivych krajich
Terminy Prlibézné
o e Pocet uskutecnénych vzdélavacich akci, véetné poctu osob, které se
Indikatory

se jich zGcastnily
e Pocet vzdélavacich programd k cyklopriivodcovstvi
e Pocet certifikovanych zafizeni v oblasti sluzeb ,Cyklisté vitani"
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6. Sumarizace hlavnich opatreni Cyklostrategie

1. ZAJISTENT FINANCOVANI CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY
¢ 1.1. Vystavba a udrzba cyklistické infrastruktury
¢ 1.2. VyuZivat stavajicich cest i pro potreby cyklistd
e 1.3. Podpora vystavby sité dalkovych cyklotras CR a tras EuroVelo

2. ZVYSOVANI BEZPECNOSTI CYKLISTICKE DOPRAVY

#2.1. Prevence, aneb realizace vzdélavacich, komunikacnich a
osvétovych témat
2.2, Kontrola dodrzovani pravidel silniéniho provozu cyklisty,

monitoring nehodovosti cyklistl a preventivni opatreni proti kradezim
kol

2.3, Realizace legislativnich opatreni s ohledem na bezpecnost
a plynulost cyklistické dopravy
3. REALIZACE PROJEKTU CYKLISTICKE AKADEMIE

¢ 3.1. Zvysovani povédomi o nastrojich ovliviujicich podporu
cyklistické dopravy, v€etné realizace vyzkumnych projektd

| * 3.2. Zefektivnéni propagace cyklistické dopravy jako soucasti

Zivotniho stylu

., 33 Vytvoreni narodni sité mést pratelskych pro cyklisty ,Mésta

ceskojede.cz

pro cyklisty”

4. REALIZACE NARODNIHO PRODUKTU CESKO JEDE

e 4.1. Marketingova podpora produktu Cesko jede
® 4.2, Zajistit potrebnou infrastrukturu pro cykloturistiku

* 4.3, Podpora sluzeb a rozvoj lidskych zdrojl v oblasti
cykloturistiky
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Nastroje, monitoring
dodatky

Nastroje Cyklostrategie — kapitola 7.
Monitoring — kapitola 8.
Vysvétleni pojm{ — kapitola 9.

Vysvétleni zkratek — kapitola 10.
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7. Nastroje realizace Cyklostrategie

Nastroje Cyklostrategie:
e Pravni
e Ekonomické a organizacni
e Marketingové, informacni a publikacni
e AkCni plan

7.1 PRAVNI NASTROJE

7.1.1 Zmény v pravnich predpisech v zakoné ¢. 361/2000 Sb. a
vyhlagky €. 30/2001 Sh.

Jednim z nastrojl pro realizaci cild Cyklostrategie je realizace zmén v pravnich
predpisech, které se tykaji cyklodopravy v zakoné ¢. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich a vyhlasky ¢. 30/2001 Sb., Ministerstva dopravy a spojd.
Zmény by mély prispét k vytvoreni optimalnich podminek pro planovani a
projektovani cyklistické infrastruktury, které budou mit také vliv na zvySeni celkové
bezpecnosti dopravy. Pracovni skupina ,Komise pro zaclenéni rozvoje cyklistické
dopravy do silnicni legislativy", s pracovnim nazvem ,Cykloskupina“, ktera vznikla pri
MD v roce 2011, aktualné fesSi 9 tematickych okruhd:

e Cykloobousmérky
Jasnéjsi definice bruslare
KFiZeni a sjednoceni prav a povinnosti
Mensi mnozstvi dopravnich znacek
Nepovinné pouziti cyklistického opatreni
Prostor s prevazujici funkci
Stezka podél hlavni komunikace
Svételné signalizace
Ochranné / viceucelové pruhy

Dalsi mozna témata k reseni:

Jizda na kole nejen pfi pravém kraji vozovky
Zklidnéné oblasti a snizovani rychlosti
MoZznost provedeni zkuSebniho opatteni
Ochrana slabsich uZzivatell
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7.1.2 Zmény v souvisejicich zakonech a predpisech

Dale se navrhuje fesSit i nasledujici okruhy pravnich predpisd, které se tykaji
cyklodopravy:

Zakon €. 104/2000 Sb., o Statnim fondu dopravni infrastruktury

Predmétem projednani bude zejména:

1. Moznost rozsifeni dotaci na dalSi prvky cyklistické infrastruktury, zejména na
integracni opatreni cyklistické infrastruktury (jizdnich pruhd pro cyklisty na
statnich, krajskych a mistnich komunikacich) a na opatfeni, které pomohou
propojit cyklistiku s verfejnou hromadnou dopravou v oblasti denniho dojizdéni
do prace a do sSkol. V této souvislosti se také doporucuje, aby pfijemcem
prispévku mohl byt i kraj, resp. jeho organizacni sloZku, ktera vykonava
spravu majetku ve vlastnictvi kraje (pokud by se napt. realizoval cyklisticky
pruh na krajské komunikaci);

2. Moznost dotaci pro obce do 1 000 obyvatel na projektovou dokumentaci na
cyklistické stezky v extravilanu.

Zakon ¢. 254/2001 Sb., o vodach (vodni zakon) a souvisejici predpis

Predmetem projednani bude zejména:

1. Dle vodniho zdkona nesmi byt ochrannd hraz vodniho dila (tzv.
protipovodiova hraz) pojizdéna zadnym vozidlem, mimo vozidel povodi. Jizdni
kolo je ale také povaZzovano za vozidlo, proto by nemélo jezdit na hrazich. Kolo
by mélo mit ale obecné v legislativé v tomto ohledu stejnou ,volnost", jakou
ma chodec, tzn. obecny volny pristup. Doporucuje se proto do § 58, odst. 2
pism. a) pred slovo vozidly doplnit slovo ,motorovymi*.

Zakon €. 289/1995 Sb., ze dne 3. listopadu 1995, o lesich (lesni zakon)

Predmeétem projednani bude zejména:

1. Vyuziti lesni sité komunikaci pro cyklistickou dopravu. Moznost
v od@vodnénych pfipadech oznacit lesni cestu dopravni znackou ,stezka pro
cyklisty", s dodatkovou tabulkou ,Dopravni obsluze vjezd povolen®, pfipadné
dotcené pozemky ve vlastnictvi Lesi CR prevést na obce.

2. Problém s rliznymi vyklady zakona, feSicich pohyb biker{ po lesnich cestach a
stezkach. Jde predevSim o vymezeni pojmd ,lesni cesta“ a souvisejiciho
zarazeni Uzkych stezek a pésSin. Je proto tfeba jasné definovat zakonné pravo
pouZiti lesnich cest a stezek terénni cyklistiky.

3. Neni dofeSena zodpovédnost majitele lesa V& drazlm tykajici se
zodpovédnosti majitele lesa vici Grazlm navstévnikd. Lesy CR dlouhodobé
vychazely vstfic s povolenim vyznaceni cyklotrasy. Poté co se zacaly na kole
hromadit Urazy na takto vyznacenych trasach v lese (tfeba spadla vétev,
dira...) a dotyCny poskozeny Zadal odSkodnéni, pripadné véc predal soudu,
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Lesy CR prestavaji mit zajem o daldi prevadéni cyklotras ze silnic na lesni
Ucelové komunikace, nebo dokonce chtéji stavajici trasy zrusit. Déje se to
hlavné pfi aktualizacich a pofizovani uzemné planovaci dokumentace. Mnohé
se sice obhaji diky evidenci KCT, ale podobnych problém( stéle pFibyva.

Zakon ¢. 334/1992 Sb., o ochrané zemédélského pidniho fondu

Predmétem projednani bude zejména.

1. Problém s novelizaci zakona €. 334/1992 Sb. Legislativnim ,prilepkem"
k zakonu ¢. 402/2010 Sb., o solarnich elektrarnach, ze dne 14. 12. 2010 byl
zménén zakon ¢. 334/1992 Sb., o ochrané zemédélského pddniho fondu.
Scilem omezit neimérné a nevratné zabirani zemédélské pddy byly
s ucinnosti od 1. 1. 2011 skokové zvySeny sazby nahrad za vynéti ze
zemédélského pldniho fondu. Bohuzel, zvySené nahrady maji velmi negativni
dopad i na vystavbu cyklostezek. Ve vyCtu staveb, pro které se odvody
nepredepisuji (viz §11 odst. (3) zakona €. 334/1992 Sb., cyklostezky, resp.
stavby pro bezmotorovou dopravu uvedeny nejsou. Finan¢ni dopady jsou
znacné. V nizindch je béznd zakladni cena podle bonitovanych pddné
ekologickych jednotek kolem 10 K&/m? i vy33i. Vynasobime-li tuto cenu tzv.
ekologickou vahou ovlivnéni prislusného faktoru Zivotniho prostredi (napf. pro
chranénou oblast prirozené akumulace podzemnich vod = 10) a tav.
koeficientem tfidy ochrany (na Urodnych pldach to je az 9 x), dostavame se
k sazbdm  odvodd v  fadu  nékolika set korun  &eskych'.
Pfi délce cyklostezek v kilometrech jsou potom odvody v fadu miliond a
mohou se blizit nakladdm na samotné vybudovani cyklostezky. Je nanejvys
potfebné, aby byla tato situace zménéna, nejlépe zarazenim cyklostezek mezi
.Stavby pro bezmotorovou dopravu" do vyctu v 8§11 odst. (3) zakona

334/1992 Sb.

Zakon €. 503/2012 Sb., o Statnim pozemkovém uradu

Predmetem projednani bude zejména:

1.

Pozemkovy fond Ceské republiky byl zruden zékonem &. 503/2012 Sb., o Statnim
pozemkovém Ufadu a o zmeéné nekterych souvisejicich zakond (dale jen ,zakon
0 SPU"). S ucinnosti od 1. 1. 2013 vznikl Statni pozemkovy Urad. Citovany Urad
vede, podle tohoto zakona o fizeni o pozemkovych Upravach podle zakona
¢. 139/2002 Sb., o pozemkovych Upravach a pozemkovych Uradech a o zméné
zdkona ¢. 229/1991 Sb., o upravé vlastnickych vztahl k pldé a jinému
zemédélskému majetku, ve znéni pozdéjSich predpisl, ve znéni pozdéjsich
predpisd.

. Podle zékona o SPU se vdak zkomplikovaly procesy Uplatnych prevodd pozemkd,
které byly zahajeny na obce v roce 2012. V prechodnych a zavérecnych

4 v souasné dobé (duben 2013) probihd na pldé Poslanecké snémovny Parlamentu CR

prislusna legislativni zména.
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ustanovenich zakona o SPU neni obsaZeno, jak v téchto pfipadech postupovat.
Podle zakona o SPU dale viibec nemlZe dojit k uplatnému prevodu, ke sménam
pozemk{ mezi obcemi a SPU. Zakon Fesi vyhradné bezuplatny pfevod pozemki ze
SPU na obce vyhradné v pripadech uvedenych v § 7 a § 10 citovaného zakona.
Jiné moznosti prevodd na obce zakon nefeSi vibec. Ostatni typy prevodl
pozemkd napt. Uplatnou formou jsou mozné vyhradné u fyzickych a pravnickych
osob, které jsou zemédélskymi podnikateli. V této souvislosti je nutné vyvolat
legislativni zménu zakona o SPU.

Zakon &. 77/2002 Sb, o akciové spolec¢nosti Ceské drahy, statni organizaci

Sprava Zeleznicni dopravni cesty
Predmeétem projednani bude zejména:

Iniciovat novelu zakona ¢&. 77/2002 Sb., o akciové spole¢nosti Ceské drahy,
statni organizaci Sprava zelezniéni dopravni cesty a o zméné zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsSich predpisli, a zakona (.
77/1997 Sb., o statnim podniku, ve znéni pozdéjsich predpisti, konkrétné § 20
odst. 4 takto: (4) Statn/ organizace Sprava Zeleznicni dopravni cesty nemdiize
bez souhlasu viady bezuplatneé prevadet majetek Zeleznicni dopravni cesty na
treti osobu, ani ucinit majetek, ktery tvori Zeleznicni dopravni cestu, predmétem
vkladu do jiné spolecnosti, zastavniho prava, ruceni nebo kupni smilouvy, to
neplati, jedna-li se o bezdplatny prevod majetku do viastnictvi obci nebo krajd.
Tento majetek téz nelze postihnout vykonem rozhodnuti.
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7.2 EKONOMICKE NASTROJE

7.2.1 Ekonomické prinosy cyklistiky — analyza nakladi a
prinosti
A. Prinosy cyklodopravy

Analyza nakladl a prinosti (Cost—Benefit analyza, dale CBA) opatreni k podpore
cyklodopravy je pomérné naroCny proces, ktery lze jen té€zko zobecnit. I pfri
posuzovani zamérd stejného rozsahu panuje znacna neshoda v seznamu jednotlivych
benefitl a dale v jejich ohodnoceni. Navzdory nejednotnosti a nejednoznacnosti
vSechny zahranicni CBA ukazuji, Ze podpora cyklodopravy ve vSech rovinach (od
politiky aZ po infrastrukturu) vykazuje velmi vysoky pomér pfinost vici naklad@m.
Dle uvedenych studii jsou investice do cyklistické dopravy velmi efektivni, a to hlavné
s ohledem na zdravotni pfinosy dané jizdou na kole. Studie severské rady ministr{
prostfednictvim analyzy nakladd a pFinost ukazuje, Ze investice vioZzené do
cyklodopravy jsou nejefektivnéji investované prostredky v ramci dopravy vibec.

Analyza ndkladl a pfinosd (CBA) je nastrojem, ktery slouzi k posuzovani
projektl zejména verejné sféry. Jeho princip spoCiva v tom, ze definuje, kvantifikuje
a vyCisluje vSechny naklady na urlity zamér (napr. vystavbu cyklistické
infrastruktury) a pfinosy tohoto zaméru. Vystupy CBA pomahaji pfi rozhodovacich
procesech, CBA sama o sobé vSak neni rozhodovacim nastrojem. V pripadé
posuzovani cyklistické infrastruktury nebo jejich prvkd, je rozhodujici spravny vybér
parametrl nakladd a pfinost a jejich ocenéni. Vybér parametrl se liSi s méfitkem
zaméru, je rlzny pro infrastrukturu jako celek nebo napf. cyklisticky pruh v konkrétni
ulici. Dale je nutné zvolit Casovy horizont, ke kterému se porovnani provadi a cilovy
stav neboli zména oproti nulové varianté. Zadani pak optimalné zni — CBA pro
zvyseni podilu cyklodopravy v konkrétnim meésté z 10 % na 20 % v horizontu 20 let.
Zatimco naklady neni vétsinou slozité definovat, ani ocenit, u pfinosd je to sloZité a
ne vsechny studie Fesici tuto tématiku pracuji se stejnym seznamem parametrd.

Mezi naklady patfi zejména:

e naklady na vystavbu cyklistické infrastruktury;
e najeji udrzbu;

e prip. naklady na reklamu, propagaci, osvétu.

Obvykle neni obtizné urdit ,investora" téchto nakladd. Narocnéjsi je identifikace
i kvantifikace benefitl (prinos{). V pripadé cyklistickych opatfeni se nejcastéji pracuje
s nasledujicimi parametry:
e zvySeni bezpecnosti, tj. snizeni nehodovosti, snizeni poctu obéti, zranénych
a hmotnych skod pfi dopravnich nehodach;
e zvySeni odolnosti organismu cyklistl pravidelnym pohybem (jizdou na kole)

— snizeni pravdépodobnosti vyskytu zavaznych a/nebo dlouhodobych
nemoci, snizeni vyskytu méné zavaznych a/nebo kratkodobych nemoci;

e zkraceni cestovniho Casu, tj. Uspory Casu;
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e snizeni vyskytl dopravnich kongesci, tj. Uspory Casu;

e nizSi naklady uzivateld na pofizeni a provoz dopravniho prostfedku (kolo
oproti osobnimu automobilu);

e snizeni hluku a exhalaci;
e nizSi naklady na parkovani osobnich automobil(;

e atraktivita lokality — rlst cen nemovitosti v misté vybudované infrastruktury
(mdze souviset i s cykloturistikou).

Zatimco v pripadé nakladl neni problém urcit ,toho, kdo plati*, u benefitd je to
obtiznéjsi. Obecné tézi z benefitl spoleCnost a stat ve formé financnich uspor.
Konkrétné je to napt. sektor zdravotnictvi ve formé nizsich vydajd za léCeni nasledkd
nehod, léCeni zavaznych i méné zavaznych chorob (ke kterym prispivaji exhalace a
hluk z dopravy) a obezity. UZivatelé naopak profituji z nizSich vydajl na dopravu a
zkraceni cestovniho Casu. Dale mohou byt pfijemci mésta a obce, a to kvili vyssi
kvalité a atraktivité Zivota (a tim padem vyssi ceny nemovitosti), kterou prinasi nizsi
podil osobni automobilové dopravy a vyssi podil cyklistd.

Priklady vypoctu CBA

Priklad 1. Studie cyklistické CBA zpracované Saelensmindem (2004) pro ftfi
norska mésta — Hokksund, Hamar a Trondheim s velmi pfiznivymi zaveéry:

e Hokksund B/C = 4,09
e Hamar B/C = 14,34
e Trondheim B/C =294
Procentualni rozdéleni jednotlivych benefitl je ziejmé z grafu:

100 = O zvy3eni bezpelhnosti, sniZzeni
%0 H nehodovosti
i
80 % —| B snizeni nakladl na dopravu
70 % déti do Skoly
60 % O sniZeni nakladd vyvolanych
50 % méné zavaZznymi a
409 Kratkodobymi hemocemi
O sniseni hakladd vyvolanych
30 % vaznymi a dlouhodobymi
20 v hemocemi
10 % | M sniZeni externich nakladu
motorové dopravy
0% r 1

O sniZeni prakovacich poplatk(

Hokksund ~ Hamar  Trondheim pro zaméstnance

Zdroj Seelensminde, K., Cost—benefit analysis of walking and cycling track
networks taking into account insecurity, health effects and external costs of
motorized traffic, Transportation Research Part A 38, 2004
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Priklad 2. — Primérné hodnoty efektll CBA [TemaNord, CBA of Cycling, Nordic
Council of Ministers, Copenhagen 2005], Pozn.: kurz v roce 2005 (v dobé zpracovani
studie) 1 EUR = 29,36 CZK

Zdravotni pfinosy

€ 900 za rok (produktivni
Cloveék)

€ 350 za rok nebo € 0,15 na
cyklokm (primérny
dojizdéjici)

Kratkodoba
onemocnéni

€ 2500 za rok (zaméstnany
produktivni €lovek)

€ 500 za rok (prmérny
dojizdéjici)

Externi naklady

€ 0,05 na vozokm (redukce
motorové dopravy)

Parkovani

€ 40 - 80 za auto a mésic
(redukce parkovani)

€ 0,05 - 0,10 za vozokm
(redukce parkovani)

Vefejna doprava

€ 0,25 na osobo km (redukce
zisku)

Naklady cyklisty/
opotfebeni kola

€ 0,05 na cyklokm

Déti (doprava do
Skol)

€ 0,5 na dité a km (redukce
Skolnich autobusu)

Nehody

€ 85,000 za nehodu se
zranénim (v Useku)

€ 200,000 za nehodu se
zranénim (v kfizovatce)

Cestovni ¢as
cyklistu

€ 5 - 9 za cyklohodinu (liSi se s
ohledem na parametry cesty)

Zpozdéni

€ 0,25 za minutu (kfizeni

silnice)

Priklad 3 Ukazka zavérl CBA zpracované pro finské Turku pro rdzné cilové
podily cyklistl na poctu cest.

Podil pési a cyklistické Podil pési a cyklistické

dopravy 37% => 40% dopravy 37% => 44,5%
investice - 34,6 M€ - 34,6 M€
zdravotni pfinosy 97,5 M€ 260 M€
redukce emisi 0,9 M€ 2,6 M€
redukce kongesci 1,7 M€ 4,8 M€
udrzba -2,7 M€ -2,7 M€
redukce opotfebeni 0,1 M€ 0,3 M€
Cisty pomér prinost/naklad 29 7,7

Zdroj: TemaNord, CBA of Cycling, Nordic Council of Ministers, Copenhagen 2005

PfestoZze rlzné CBA zpracované rdznymi autory pro rlizna evropska mésta
nepouzivaji stejné polozky ptinosd — benefitl (viz vyse), je zfejmé, ze nejvétSim
prinosem cyklodopravy jsou jeji zdravotni dopady vyvolané pravidelnym
pohybem.

Pozitivni dopad cyklistiky na Umrtnost (morbiditu) a nemocnost (mortalitu) byl
prokazan v radé studii. Napriklad Andersen a kol. (2000) dokumentuji 28 % pokles
miry umrtnosti u lidi, kteri pravidelné dojizdi na kole do prace. Nicméné tato studie
nezahrnuje prilezitostnou fyzickou aktivitu a vysledky byly statisticky signifikantni jen
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pro muze. Barengo et al. (2004) zjistili vyznamné snizeni vyskytu kardiovaskularnich
nemoci a celkové Umrtnosti u muzll a Zen, ktefi ve volném case méli alespon
15 minut fyzické aktivity. Podobné vysledky publikovali Hu et al. (2004), ktefi dospéli
k zavéru, Ze pravidelna denni chilize nebo cyklistika do a z prace mlze sniZit celkovou
mortalitu a mortalitu v disledku kardiovaskularnich chorob u pacientd s cukrovkou
typu 2. Cavill a Davis (2003) odhadli snizeni rizika Umrti na kardiovaskularni
onemocnéni 0 9 % pro muze, ktefi vykazovali pravidelnou volnocasovou fyzickou
aktivitu a o 21 % pro osoby, které uvadély vysokou fyzickou aktivitu ve svém volném
Case. Tyto vysledky jsou jiz upravené o vlivy véku, BMI (body mass indexu), krevniho
tlaku, hladinu cholesterolu, vzdélani, koureni a dokonce i o zplsob dojizdéni do
prace.

Svétova zdravotnicka organizace (WHO, 2002) udava nasledujici hodnoty
pfinosi pravidelné fyzické aktivity v rozsahu minimalné 30 minut denné: 50 %
snizeni rizika vzniku kardiovaskularnich chorob, diabetes (bez zavislosti na inzulinu) a
obezity; 30 % snizeni rizika vzniku vysokého krevniho tlaku; pokles krevniho tlaku u
osob trpicich vysokym krevnim tlakem; prispévek k zachovani kostni hmoty, a tedy
ochrana pred osteoporozou; zlepSeni rovnovahy, koordinace, pohyblivosti a
vytrvalosti; narlist sebelcty, snizeni mirné az stfedni Urovné vysokého krevniho tlaku
a zvyseni vSeobecné psychické pohody.

Dalsi chorobou, u které epidemiologické studie prokazaly zavislost mezi nizSim
rizikem onemocnéni a pravidelnym pohybem, je rakovina tlustého strfeva. Jak uvadi
Cavill a Davis (2003), fyzicka aktivita ma ochranny vliv pred onemocnénim touto
zadvaznou chorobou. Riziko onemocnéni se snizuje v priméru o 40-50 %. Ukazuje se,
Ze fyzicka aktivita dale snizuje riziko onemocnéni rakovinou prsou, a pravdépodobné i
rakovinou plic, avSak evidence dokladajici tento vztah neni konzistentni.

Fyzickd neaktivita je dale jednim z hlavnich rizikovych faktord onemocnéni
cukrovkou typu 2 a dle rliznych epidemiologickych studii zvySuje riziko tohoto
onemocnéni o 33-50 % (Cavill a Davis, 2003).

B. Prinosy cykloturistiky

Prinosy cykloturistiky mohou byt vyznamné zejména ve venkovskych oblastech.
Studie prokazuji, Ze cykloturistika uZz neni pouze okrajovou trzni zaleZitosti.
V Némecku a Rakousku predstavuji cykloturisté 3 % vsech turistl a 5 % prijmdQ
z cestovniho ruchu. V EU celkem jdou 3 % vSech prenocovani na vrub cykloturistd,
v regionech jako Poryni-Falcko v Némecku je to az 10 %.

Na zakladé nového pocitacového modelu ,The Cycle Tour Demand Forecast
Model" vyvinutého v rdmci studie o siti EuroVelo na zakazku Evropského parlamentu
Ize konstatovat, Ze nova némecka cyklotrasa vygeneruje diky prenocovanim,
stravovani a dalSim sluzbam v prdiméru na 76 mil. eur ro¢né.

Podle posledniho dostupného vyzkumu o cyklistice v CR odpovédélo 53 %
respondentd, Ze v uplynulych 6 mésicich jezdili na kole. To dokazuje masovou oblibu
rekreaCni a sportovni cyklistiky v CR. Odhadovany obrat cykloprlimyslu je podle
oborové asociace ASPK témér 5 miliard K¢ (prodej jizdnich kol v€. vybaveni).
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7.2.2 Financovani cyklistické infrastruktury

Dllezitym predpokladem realizace Cyklostrategie je stimulace podpory
cyklistické dopravy pomoci realizace kvalitni cyklistické infrastruktury. Je treba
vyuzivat moznosti podpory z evropskych zdrojl, ze Statniho fondu dopravni
infrastruktury (prispévek by se mél udrzet v minimalni vysi 150 mil. K&/rok) a
neprimo i z resortu Ministerstva zemédélstvi. DalSim zdrojem jsou krajské rozpocty,
které také pocitaji s podporou cyklistické dopravy.

Zcela zasadni je pripravit podminky pro cerpani financnich prostiedkl ze
Strukturdlnich fondd EU pro planovaci obdobi 2014-2020, tj. zapracovat do
relevantnich programovych dokumentl pro obdobi 2014-2020 moznost Cerpani
dotaci na cyklistickou dopravu i na komplexni inovativni projekty rozvoje
cykloturistiky a udrzitelného cestovniho ruchu v regionech i v prihranici
s preshranicnim efektem, umoznit podporu vefejnych i privatnich projektd na
komplexni vybudovani infrastruktury i obsluzného zazemi a sluzeb.

K ¢ervenci 2012 je zatim nasledujici stav projednavani podminek Cerpani ze
Strukturalnich fond& EU — Ministerstvo pro mistni rozvoj (dale jen ,MMR") zpracovalo
na zakladé usneseni viady ze dne 31.srpna 2011 ¢. 650 material ,Vymezeni
operacnich programd a dalSi postup pfi pripravé Ceské republiky pro efektivni cerpani
evropskych fond(". Jedna se o dokument, ktery je vychozim podkladem pro pfipravu
Dohody o partnerstvi’® pro programové obdobi 2014-2020 (dale jen ,Dohoda
o partnerstvi“), jejiz pfipravu a vyjednavani vlada ulozila MMR na zakladé vyse
uvedeného usneseni viady.

V souladu s timto usnesenim vlady pfipravilo MMR komplexni material, kterym
predklada vladé navrh rozpracovani narodnich rozvojovych priorit do Urovné
vymezeni budoucich operacnich programd (dale jen ,OP") pro programové obdobi
2014-2020 a navrh dalSiho postupu pripravy budouci politiky soudrZnosti pro
programové obdobi 2014-2020, ktera musi prispivat k plnéni cild strategie Evropa
2020, kde se musi prokazat prispévek k 11 stanovenym tematickym cildm.
Cyklostrategie ma vazbu na tyto tematické cile:

e 7. Podpora udrzitelné dopravy a odstrafovani prekazek v klicovych sitovych
infrastrukturach (vazba na cyklodopravu).
a) podpora multimodalniho jednotného evropského dopravniho prostoru
prostrednictvim investic do transevropské dopravni sité (TEN-T);
b) zvySovani regionalni mobility prostrednictvim pfipojeni sekundarnich a
terciarnich uzlG k infrastrukture sité TEN-T.

e 8. Podpora zaméstnanosti a podpora mobility pracovnich sil (vazba na
cykloturistiku).
(b) iniciativy mistniho rozvoje a podpora subjektl poskytujicich mistni sluzby
zamérené na vznik novych pracovnich mist.

* pavodné ,Smlouva o partnerstvi“, vysledek dohody uzaviené pod danskym pfedsednictvim
Rady EU
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Cyklotrategie ma dale vazbu na tyto tematické okruhy:

Mobilita, dostupnost (dopravni infrastruktura: v ramci meéstské dopravy
skyta znacny potencial i cyklisticka doprava, ktera je financné nenarocna a
ekologicka).

Integrovany rozvoj Uzemi.

Cyklotrategie ma vazbu na tyto planované a predpokladané operacni programy:

Operacni program Doprava (EFRR, FS). Cilem navrhovaného operacniho
programu je zajistit urychleni rozvoje patefnich komunikaci v CR jako
podminky pro zajisténi udrzitelné konkurenceschopnosti CR. Stejné tak
v oblasti Zivotniho prostredi je nutno soustfedit se na reSeni hlavnich
nedostatk{ infrastruktur na narodni Urovni.

o Vazba nacil 1.1. — sit’ TEN-T (pfi novostavbé provérit moznost zfizovani
cyklistickych podjezdd, nebo lavek)

o Vazba na cil 1.3. — pateFni evropska sit’ cyklotras EuroVelo®

Integrovany regionalni operacni program (EFRR). Clem OP je posileni
regionalni konkurenceschopnosti a kvality Zivota obyvatel prostfednictvim
propojeni intervenci narodniho i regionadlniho charakteru s vyznamnym
dopadem do Uzemi.

o Vazba na Prioritu 4. — v oblasti cestovniho ruchu je nezbytné z narodni
urovné podporovat tvorbu a marketing narodnich produktli cestovniho
ruchu vcéetné budovani image a znacky destinace CR, zlepSeni
koordinace aktivit (politika cestovniho ruchu) a zkvalitnit statistiku
cestovniho ruchu (s presahem do regionalni a lokalni Grovné).

o Vazba na cil 1.1. — podpora udrzitelné méstské mobility a vyssi
orientace na méstskou dopravni infrastrukturu.

o Vazba na cil 1.1. — v oblasti regionalni dopravy a obsluznosti, podpora
vybranych silnic II. a III. tfidy s vazbou na sit’ TEN-T (pfi novostavbé Ci
rekonstrukci  provéfit moznost  zfizovani  cyklistickych  pruhd,
cyklistickych podjezdd, nebo lavek, fesit parkovani kol pfi budovani
dopravnich terminald).

o Vazba na cil 1.3. — podpora vystavby vybranych dalkovych cyklotras.
o Vazba na prioritu 3 — mistni a regionalni vzdélavani.

o Vazba na prioritu 4. — na regionalni drovni vyuzivani potencialu
cestovniho ruchu a kulturniho dédictvi, které bude Uzce koordinovano
s narodni podporou cestovniho ruchu a kultury. Opatreni budou
smérovat predevSim k podpore inovativnich a ucelenych projektd
cestovniho ruchu v regionech, k podpofe novych produktd cestovniho
ruchu a managementu cestovniho ruchu (zvySovani kvality Cinnosti a

18 Musi byt jeété schvaleno Evropskou Komisi.
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spoluprace organizaci cestovniho ruchu), regionalnimu marketingu a
zkvalitnéni nabidky sluzeb a infrastruktury cestovniho ruchu.

Pfeshrani¢ni spoluprace. Ceskd republika bude v programovém obdobi
2014-2020 implementovat nasledujici operacni programy pfeshranicni
spoluprace: Ceska republika — Polsko, Svobodny stat Sasko — Ceska
republika, Svobodny stat Bavorsko — Ceska republika, Rakousko — Ceska
republika, Slovensko — Ceska republika.

o Vazba na prioritu 1. a 4. — hlavnim poslanim programl preshrani¢ni
spoluprace v budoucim programovém obdobi je i nadale podpora
integrovaného regionalniho rozvoje Uzemi tvoreného regiony Urovné
NUTS 3 nachazejicimi se podél statnich hranic.

7.2.3 Financovani opatreni dle béznych postupii a procedur

Opatteni jednotlivych zainteresovanych resortll budou také plnéna pomoci
béZnych postupl a procedur ministerstev. Jedna se pak zejména o Ministerstvo pro
mistni rozvoj a jeji prispévkové organizace agenturu CzechTourism s tématikou
cykloturistiky a Ministerstvo Zivotniho prostfedi a Ministerstvo zdravotnictvi spole¢né
se Statnim zdravotnim Ustavem s tématikou zdravotni vychovy a podpory verejného
zdravi. Spojovacim ¢lankem napliovani celé Cyklostrategie je Ministerstvo dopravy.

Konkrétni opatreni jsou nasleduijici:

e Ministerstvo dopravy:

Podpora opatieni:

e na vystavbu a Udrzbu cyklistické infrastruktury a sité dalkovych
cyklotras CR a tras EuroVelo;

e vramci novostaveb a rekonstrukci statnich a krajskych komunikaci a
v ramci Zeleznicnich staveb ve prospéch cyklistiky (cyklistické pruhy,
cyklistické stezky, lavky, podjezdy);

e propojujici cyklistiku s vefejnou hromadnou dopravou;

e vyuziti stavajicich cest i pro potifeby cyklistd (polni, lesni cesty, podél
vodnich tokd);

e vyuziti draznich téles po rusenych Zelezni¢nich tratich pro vybudovani
cyklistickych stezek.

Prevence, aneb realizace vzdélavacich, komunikacnich a osvétovych témat
v oblasti bezpecnosti

Realizace legislativnich opatreni pro bezpecné zaclenéni cyklistické dopravy
do provozu na pozemnich komunikacich

ZvysSovani povédomi o nastrojich ovliviujicich podporu cyklistické dopravy

Zefektivnéni propagace a vyzkumu cyklistické dopravy jako soucasti
Zivotniho stylu

Spoluprace pri vytvoreni narodni sité — ,Mésta pro cyklisty"
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e Ministerstvo pro mistni rozvoj:
o Podpora preznaceni a udrzby sité dalkovych cyklotras CR a tras EuroVelo
o Marketingové podpora produktu Cesko jede
e Zajisténi potrebné infrastruktury pro cykloturistiku
e Podpora sluzeb a rozvoj lidskych zdrojd v oblasti cykloturistiky
e Podpora webu www.ceskojede.cz

¢ Ministerstvo zdravotnictvi:

e Vyuzivani dotacniho programu ,Narodni program zdravi — projekty podpory
zdravi® (NPZ — PPZ) a dalSi evropské programy zamérené na problematiku
zdravi

o Zefektivnéni propagace cyklistické dopravy a jejich pfinosl pro jednotlivce
i spolecnost

e Ministerstvo Zivotniho prostredi:

e Koordinace propagacnich akci EU na Gzemi CR. Evropsky tyden mobility se
kona pravidelné ve dnech 16.-22. zari a Evropsky den bez aut 22. zari

o Zefektivnéni propagace cyklistické dopravy a jejich prinosl pro jednotlivce
i spolecnost

¢ Ministerstvo zemeédélstvi:

e Podpora vyufZiti stavajicich cest i pro potfeby cyklistd (polni a lesni cesty,
cesty podél vodnich tokd)

e Ministerstvo vnitra:
e Kontrola dodrzovani pravidel silnicniho provozu cyklisty

e Monitoring dopravnich nehod, jejichz Gcastnikem byl cyklista a zpracovani
ziskanych dat za vyuziti centralni evidence dopravnich nehod

 Podpora programtl a aktivity smeFujici ke sniZeni poCtu odcizenych jizdnich
kol (napr. dotacni programy MV CR na zabezpecené parkovani jizdnich
kol), zvysit informovanost ob¢ant o moznostech zabezpeceni jizdnich kol a
podporovat nové zplsoby znaceni jizdnich kol pro jejich snazsi identifikaci
v pripadé jejich odcizeni, ztraty ¢i nalezeni.

e Ministerstvo skolstvi, mladeze a télovychovy:

e Podpora komplexni dopravni vychovy na mistni Urovni se zaclenénim
zdravotnich a environmentalnich prvk( vyhod cyklistické dopravy

Vyznamnou mérou se podili na financovani cyklistickych opatreni také kraje
formou dotacnich programl a projektd.
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7.2.4 Castecné financovani priority 3. a 4. z evropskych zdrojti

Priorita 3. REALIZACE PROJEKTU CYKLISTICKE AKADEMIE je predevsim
spojena s vyukovymi programy o cyklistické dopravé. Ty mohou byt cCastecné
hrazeny z projektu Central MeetBike (3CE343P2), ktery pfipravil za Ceskou stranu
koordinator rozvoje cyklistické dopravy v CR z Centra dopravniho vyzkumu. Projekt je
realizovan prostfednictvim programu Central Europe, ktery je hrazen z prostredki
ERDF. Projekt je realizovan v obdobi 1. 3. 2011 — 28. 2. 2014.

Priorita 4. NARODNI PRODUKT CESKO JEDE miize byt z vétsi ¢asti realizovan
prostrednictvim projektu na propagaci domaciho cestovniho ruchu (DCR), ktery
podala agentura CzechTourism do IOP. Mezi propagovanymi produkty domaciho
cestovniho ruchu (DCR) bude i cykloturistika (jako jedno z péti témat, dalSi jsou
napr. kultura, lazné atd.). Marketingovy mix DCR v IOP je naCasovan na roky 2012 az
2013, tento prostor bude vyuzit k propagaci Cesko jede (resp. cykloturistiky jako
jednoho podporovaného segmentu DCR). Propagaci vsak Ize spustit aZ na pfipraveny
produkt. V pripadé Cesko jede to znamena, mit alespon zakladni funguijici portal
v prvni fazi zaméreny na cykloturistiku (vCetné bike a in-line), nasledné Ize
pripravovat v ramci IOP propagacni kampan (materialy atd.) a poté je mozné zahajit
jiz samotnou kampan. Predpokladana Castka — min. 5 mil. KC.

Dalsi zplsoby financovani:

1. Ve spolupraci s kraji probéhne doplfiovani dalSich TOP produktd dle cilovych
skupin do stavajiciho pracovniho webu www.ceskojede.cz (udrzeni zajmu
krajd a vefejnosti o web ceskojede.cz, nyni podpofeny Cyklo a in-line
prlzkumem).

2. Navazuiici prostfedky z MMR nebo CzT v roce 2013 na pokryti:

a. vlastni realizace zakladni verze propojeného webu ceskojede.cz
s produkty cykloturistika, bikovani a in-line v roce 2013 do formy, ktera
je propagovatelnd (s vyuzitim marketingového mixu projektu IOP
CzechTourism v roce 2012-2013);

b. benchmarkingova studie Cykloturistika v sousednich statech, rok 2012;

c. monitoringy a prlizkumy Cesko jede — uprednostiiujeme toto pojeti:

e 2zvolit metodiku a technologii, kterda bude opakovatelnda a
udrzitelnd v dalSich letech pro Ucely sledovani vyvoje efektivity
marketingu produktu (tj. jednoduse, promyslené za udrzitelné
penize, zalozit dlouhou fadu) — pro ty Ucely vypracovat metodiku
(= jedna z metodik navazujicich na prlizkum, viz nize);

e mit zachyceny vychozi stav 0 (pred startem produktu a jeho
marketingu);

e monitoring by mél idealné zahrnovat:

o zopakovani narodniho prizkumu, kam se posunuly
potfeby a ocekavani populace cykloturistl, bikerd a in-line
bruslafli  (rovnéZz zopakovani prvniho prlizkumu, a to
v delSim kroku cca 1x za 4 az 5 let);

o evidence poctu cyklisti ve vybranych profilech
cyklostezek, frekventovanych cyklotras, pfipadné pésSich
tras, vodnich atd., — pravidelny 1x za rok;
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o kvantitativni prtizkum - rozliSeni ucastnikl, s pomoci
standardizovaného dotazniku zjistit dlvody navstévnosti a
kredibilitu navstévnikd, tj. pocty pfenocovani, vyse Utraty
apod. (vybér profild, mensi Cetnost 1x za 2 az 3 roky).

V roce 2013 je cilem vytvorit dobrou udrzitelnou technologii a metodiku,
pripadné zainvestovat zaklad pro Ucely méreni (at’ se jiz jedna o scitace nebo
vyuziti mobilniho operatora).

3. Pokryti v ramci existuijicich projektl CzT na vytvoreni metodik (monitoringu,
znaceni a produktd) a workshopy v regionech (pouzivani metodik a prace
s vysledky prlzkumu), navazujici na vysledky Cyklo a in-line prizkumu (rok
2012).

7.3 ORGANIZACNI NASTROJE

Podpora cyklistické dopravy a cykloturistiky potrebuje solidni zakladnu, aby
mohla dosahnout cild, které sleduje. Kontinuita a pfimérené vybaveni personalnimi a
financnimi prostredky jsou ddlezitymi faktory Uspéchu. Efektivni organizacni struktury
musi také zaruCovat jejich optimalni nasazeni a zahrnovat relevantni aktéry. Narodni
strategie rozvoje cyklistické dopravy pro léta 2004-2011 ukazala, ze koordinovany
postup zainteresovanych ministerstev, kraji a mést v jejich jednotlivych oblastech
kompetence je spravnym vychodiskem pro uskutecriovani politiky podpory cyklistické
dopravy a cykloturistiky. Rovnéz se pocita s podporou neziskového sektoru. Tento
model je tfeba prenést a zkvalitnit i pro nadchazejici Cyklostrategii. Pro efektivni praci
bude etablovana meziresortni pracovni skupina, v zastoupeni stat — kraj — mésta a
obce!” — neziskovy sektor, kterd by Uzce spolupracovala s Implementaénim organem
Cyklostrategie a dale by byla podporovana soukromym sektorem, médii, ale i Sirokou
verejnosti.

Statni sprava

Soucasna podpora cyklistické dopravy je soucasti programového prohlaseni
vlady CR: ,Vlada podpori rozvoj cyklistické dopravy vcetné legislativnich
opatfeni ve prospéch cyklisti" (VII. Podnikani a jeho podpora, rozvoj
infrastruktury, subkapitola Doprava).

Hlavnim garantem realizace Cyklostrategie bude Ministerstvo dopravy
(zajistujici prevazné priority 1-3), které bude spolupracovat zejména
s Implementaénim orgdnem realizace Cyklostrategie!®, s Ministerstvem pro mistni
rozvoj a jeho prispévkovou organizaci agenturou CzechTourism (priorita 4.). Dale

" Tato Uroven zahrnuje i spolupraci s mikroregiony (dobrovolné svazky obci) a mistnimi akénimi
skupinami

'8 Bud’ se bude jednat o novou instituci — implementaéni organ pro realizaci Cyklostrategie a
nebo Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i., ktery tento kol vykonaval doposud.
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bude spolupracovat s Ministerstvem zemédélstvi s tématikou cyklistické infrastruktury
a Ministerstvem Zzivotniho prostfedi a Ministerstvem zdravotnictvi a Ministerstvem
Skolstvi, mladeze a télovychovy s tématikou osvety, vzdélavani a vyzkumu. V oblasti
bezpecnosti bude spolupracovat s Ministerstvem vnitra a DI Policie CR.

Cilem je, aby cyklisticka doprava byla zakotvena jako prifezové téma v rliznych
oborech ¢innosti (napf. doprava, zdravotnictvi, planovani mést, bezpecnost) a tim
také v rliznych resortech, které by mély vhodnym zplsobem zahrnout toto téma do
svych oblasti.

Kraje

Vyznamnym bodem v napliovani Cyklostrategie je spoluprace s krajskymi a
mistnimi samospravami, a to prostrednictvim koordinacni, metodické a konzultacni
Cinnosti. Spoluprace s kraji vychazi z Dohody (Memoranda) o vzajemné spolupraci
MD, MMR, MZP, MZ a krajd knaplnéni realizace Cyklostrategie -
http://www.cyklodoprava.cz/jak-se-zapojit/kraje/. Kraje realizuji opatfeni na podporu
cyklistiky podle svych koncepcénich dokumentd.

Mésta a obce

Klicem Uspéchu celé Cyklostrategie je ovSem spoluprace s mistni samospravou.
V mnoha méstech jsou jiz Urednici, ktefi jsou za téma cyklistické dopravy odpovédni
(viz kapitola 4.3.3.) a maji moznost ovliviiovat podporu cyklistické dopravy. To se
ukazalo pravé na komunalni Grovni jako UspésSny model. Proto se doporucuje vytvorit
jasné kompetence pro cyklistickou dopravu na komunalni Urovni a pripravit potfebné
personalni a finan¢ni zdroje. Déle je tfeba umoznit spolupraci zodpovédnych osob za
cyklistiku vytvorenim sité Mésta pro cyklisty (Cil 3.3.).

Dalsi partneri

Efektivni spoluprace musi probihat rovnéz se statnimi prispévkovymi
organizacemi, nevladnimi neziskovymi organizacemi, privatnim sektorem apod.
Spoluprace vSech téchto subjektd je zakladnim predpokladem pro funguijici a
vykonny systém podpory cyklistické dopravy v Ceské republice.

Meziresortni pracovni skupina a Implementacni organ

Meziresortni pracovni skupina, jejiz soucasti budou i zastupce kraji a Asociace
mést pro cyklisty, bude spolecné koordinovat implementaci jednotlivych opatreni a
dilcich vyzev v oblasti cyklistiky a bude Uzce spolupracovat s Implementacnim
organem realizace Cyklostrategie. Ten se bude zabyvat Sirokym spektrem témat od
politické podpory pres legislativu, technicka fesSeni, ekonomické dopady a jeho
¢innost by méla zahrnovat i osvetu a marketing, vSe s vyuZitim jiz ovéfenych
zahranicnich zkuSenosti. Clenové tymu budou specialisté v jednotlivych oblastech,
vétsinou s mezioborovym presahem. Inspiraci je obdobny cyklostrategicky dokument
z Némecka, ve kterém Federalni vidada Némecka povéfila DIFU (Deutsches Institut fiir
Urbanistik, tedy Némecky institut pro urbanismus (http://www.difu.de/), aby rozvinul
a realizoval koncepci Némecké cyklistické akademie (Fahrradakademie).

Implementacni organ realizace Cyklostrategie bude spolu s meziresortni
pracovni skupinou povéren napliiovanim Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy
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CR a byl by financovan z prostfedkd MD, MMR a evropskych fondd, jak je tomu
doposud. Koordinacni prace bude zamérena zejména na poradenstvi a konzultace
pro obce a mésta k jednotlivym prioritdm a cillm a spolupodilet se na realizaci fady
opatreni narodni Cyklostrategie.

Za tim Ucelem byly jiz do organizatni struktury Ministerstva dopravy CR
doplnény Ukoly, spojené s cyklistickou dopravou. Rocni objem financnich prostredkd
na cyklistickou dopravu by nemél byt nizsi nez 2,0 mil. KC.

7.4 MARKETINGOVE, INFORMACNI A PUBLIKACNI NASTROJE

Ctvrtym nejdlleZitéj$im faktorem pro realizaci cild Cyklostrategie jsou
marketingové, informacni a publikacni nastroje, které jsou zformulovany
v Komunikacnim planu Cyklostrategie (Cil 3.2. — opatreni 1. a priloha 3.). Jeho cilem
je oslovit jednotlivé cilové skupiny, které mohou ovlivnit pohled na jizdni kolo, aby
bylo opét povazovano za funkcni, prakticky a uziteCny nastroj urceny k aktivnimu
pohybu po mésté, aby se stalo nedilnou soucasti zZivotniho stylu vSech populacnich
skupin obyvatelstva. Cilovymi skupinami jsou osoby s rozhodovaci pravomoci, politici,
Urednici, projektanti, policisté, urbanisté, zastupci neziskového sektoru,
cyklopr@imyslu, médii a aktivni obyvatelé obci.

Mezi hlavni aktivity Komunikacniho planu Ize zaradit budovani networkingu mezi
jednotlivymi cilovymi skupinami, v¢etné vymény zkusSenosti a know-how, realizace
tematickych workshopll, seminafll a konferenci, i realizace spolecnych
marketingovych projektd na podporu cyklistické dopravy.

Mezi hlavni komunikacni nastroje Komunikacniho planu Ize zaradit:
1) Spoluprace s médii: Tiskové zpravy, spoty v radiu a TV, rozhlasové a televizni
reportaze, tiskové konference.

2) Nosné webové portaly Cyklostrategie:

o www.cyklostrategie.cz, portal, ktery je webovou branou pro odborné
informace a déni v oblasti cyklistiky. Je uréen pfedevSim odborniklim, ale
i cyklistické verejnosti.

o www.cyklodoprava.cz Portal cyklodoprava.cz nabizi informace o cyklistice
uréené odborné verejnosti. Jeho cilem je podporovat cyklistickou dopravu
jako zdravy, efektivni a ekologicky zplisob dopravy na kratké vzdalenosti ve
méstech a obcich CR. Je soucasti a nastrojem Cyklostrategie.

o www.cyklomesta.cz Portdl mést tzv. Uherskohradist'ské charty. Portal pro
mésta aktivné podporujici cyklodopravu, ukazuje aktivity mést, ktera se
rozhodla aktivné podporovat cyklistickou dopravu a o své zkusenosti se délit
s ostatnimi.

o www.cyklokonference.cz Portal je zaméfen na informace o konferencich,
Skolenich, apod. a na zavadéni mechanisml e-vyukovych programd
o cyklistické dopravé. Portal nabizi také vyukové materialy ke stazeni.
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e www.ibesip.cz Dopravné-bezpecnostni portal se zamérenim na informace
o bezpecnosti cyklistické dopravy.

o www.ceskojede.cz Narodni portal pro cykloturistiku, portal pro vefejnost,
jehoz cilem je na jednom misté spolecné propagovat nabidku celé CR pro
cyklistiku i dalsi druhy aktivni turistiky.

o www.facebook.com/cyklostrategie Komunikace na socialni siti

o Krajské cykloweby (prevazné zamérené na cykloturistiku).
e Komplexni weby mést o cyklodopravé a cykloturistice.

3) DalSi marketingové, informacni a medialni nastroje:
e pravidelné vydavani ¢lank{ o cyklistické dopravé,

e vydavani cyklistickych zpravodajl (newsletter(l), rozhovory s osobnostmi na
téma cyklisticka doprava

4) Vzdélavaci a konzultacni témata ,Cyklistické Akademie™ (Cil 3.1. Cyklostrategie)

e Vzdélavaci akce: Narodni cyklokonference (1x rocné), lokalni workshopy (6x
ro¢né), prednasky na jinych konferencich a akcich (12x ro¢né), exkurze (1x
rocne).

e Poradensky servis: konzultacni ¢innost v oblasti cyklistické dopravy, vcetné
mistnich Setfeni a Ucasti na strategickych jednanich souvisejicich s rozvojem
cyklistické dopravy, specidlné zaméfena na meésta, ktera se prihlasila
k Uherskohradist'ské charté (12 mistnich Setfeni za rok).

e Metodické materidly: vytvorit fact sheets s kliCovymi tématy podpory
cyklodopravy (40 tematickych fact sheets — 500 ks / rok 2013)

e Soutéze — Dopravni stavba a technologie roku, Cesty mésty (vyhlasovatel
Nadace Partnerstvi), jejimz cilem je popularizace zklidhovani dopravy a
kultivace dopravniho prostoru ve méstech a obcich Ceské republiky.

Druhou hlavni cilovou skupinou Komunika¢niho planu je samotna verejnost.
V pfipadé cyklistiky rozliujme mezi motivacni kampani® a bezpe¢nostni kampani.
Cilem motivacnich kampani je zména ve vybéru dopravnich prostfedkd, zatimco cilem
bezpecnostnich kampani je zména dopravniho chovani. U nas zatim probihaly
s podporou statu ¢i samospravy vétSinou pouze bezpecnostni kampané. Absence
pozitivni motivace a zaméreni se pouze na problémové aspekty (kolize a mozna
zranéni, ochranné prostredky atd.) tak podvédomé vytvareji dojem, ze jizda na kole
je nebezpec¢na. Dosud nam ale schazi motivacni kampané, které by podporily pfinosy
bézné kazdodenni jizdy na kole pro samotného cyklistu i jeho okoli @ motivovaly dalsi
lidi k pravidelnému pouZivani kola. Pfikladem motivacni kampané mze byt napf. Do
prace na kole, Do Skoly na kole, Nakupuj na kole atp.

1) BezpecCnostni kampané (témata BESIP — Cil 2.1. Cyklostrategie)

!9 Termin kampan zde pouZivame v &irSim slova smyslu, pocinaje celostatnimi spoty v televizi az
po mistni komunitu, kterad rozdava kavu a kolacky.
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Komplexni dopravni vychova se zaclenénim zdravotnich a environmentalnich
prvkd vyhod cyklistické dopravy. Spolu s aktivni snahou rodi¢li naucit své déti
zakladnim cyklistickym dovednostem pod mottem: ,stan se instruktorem
svého ditéte™.

Komunika¢ni témata prevence dopravnich nehod na téma vzajemna
ohleduplnost, zvysené povédomi o ,cyklolegislativé", predvidatelné chovani,
povinna a doporucena vybava kola a cyklisty

2) Motivacni kampané (Cil 3.1. Cyklostrategie)

Napriklad propagacni akce EU, Evropsky tyden mobility, ktera se kona
pravidelné ve dnech 16.—22. zari a Evropsky den bez aut (22. zari).

Kampané Do prace na kole, Do skoly na kole, Nakupuj na kole atp. (na
narodni Urovni vytvorit manual programu a ovéfit jej v praxi. Podporovat
mésta, regiony a organizace k zapojeni do projektu. Za tim Ucelem byla i
vytvorena stranka s navody pro jednotlivé cilové skupiny a kampané
(http://www.cyklodoprava.cz/marketing/).

Aktivity v oblasti cykloturistiky budou realizovany prostrednictvim priority

4. Realizace narodniho produktu Cesko jede a specifického cile 4.3. Marketingova
podpora produktu Cesko jede.

7.5 AKCNI PLAN

Akcni plan ,,Cyklostrategie® bude vypracovan vzdy samostatné pro jednotlivé

roky jeji realizace. Priprava pro rok 2014 bude zahajena v Cervnu 2013 a bude
ukoncena v Fijnu az v listopadu, az budou znamé predbézné rozpocty partnerl pro
nadchazejici kalendarni rok.

Akéni plan bude sestaven Implementacnim organem Cyklostrategie, spolu

s dalSimi partnery (viz organizaCni nastroje). AkEni plan bude mit vzdy Ctyri
samostatné Casti, dle jednotlivych specifickych C|Iu

Specificky cil 1 ZAJISTENI FINANCOVANI CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY
AkCni plan se pro rok 2014 zaméfi jen na cil 1.3. Podpora vystavby sité
dalkovych cyklotras CR a tras EuroVelo (zejména na preznadeni hlavnich
dalkovych tras). V pfipadé cild 1.1. a 1.2. se zatim jednd o monitoring
metodickych pokynu k naplnéni danych opatfeni.

Specificky cil 2 ZVYSOVANI BEZPECNOSTI CYKLISTICKE DOPRAVY

Akcni plan se zaméfi na planované aktivity MD-BESIP a MV, které se tykaji
predevSsim prevence a dopravni vychovy). V pripadé cile 2.3. Realizace
legislativnich opatreni s ohledem na bezpecnost a plynulost cyklistické dopravy
se zaméfi na definovani konkrétnich paragrafli, které budou predlozené ke
zméné prislusného zakona.

Specificky cil 3. REALIZACE PROJEKTU CYKLISTICKE AKADEMIE

Akéni plan bude vychazet s kazdorocni aktualizace Komukacniho planu
Cyklostrategie (cil 3.2., opatfeni 1.) a z ndvrhu aktivit Asociace mést pro
cyklisty (Cil 3.3.)
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e Specificky cil 4. REALIZACE NARODNIHO PRODUKTU CESKO JEDE
Pro kazdy rok bude vytvoren akéni plan, ktery bude definovat ulohu
jednotlivych partner@ v marketingovych aktivitach, spolupraci pfi tvorbé a
pfedani zkuSenosti, dat a informaci o Uzemi. Zakladni podkladem pro jeho
vypracovani je dokument ,Institucionalizace Cesko jede".
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8. Monitoring Cyklostrategie

Monitorovaci systém Cyklostrategie budou tvofit Ctyfi skupiny subjekt{:
o kontrolni;
o dopravné-politicky;
e poradni;
o odpovédny za sbér dat.

1. Kontrolni subjekt — subjekt, ktery bude sledovat a vyhodnocovat pInéni cild
dopravni politiky. Kontrolni funkci bude vykonavat viada CR, ve financnich
otazkach bude kontrolnim organem Ministerstvo financi, v otazkach
rovhomérného rozvoje regiond Ministerstvo pro mistni rozvoj, v otdzkach
Zivotniho prostredi Ministerstvo zivotniho prostfedi a v otazkach verejného
zdravi Ministerstvo zdravotnictvi. V rdmci monitoringu dopravni politiky bude
Ministerstvo dopravy v terminech danych usnesenim vilady predkladat
vyhodnoceni pfislusnych ukazatell kontrolnim subjekt@im.

2. Dopravné-politicky subjekt — subjekt zodpovédny za tvorbu Cyklostrategie
a za jeji monitorovani. Odpovédnym organem za plnéni cilli Cyklostrategie
bude Ministerstvo dopravy, ve vybranych specifickych cilech pak ve spolupraci
s jinymi ministerstvy:

e ve specifickém cili 2.2 Kontrola dodrzovani pravidel silnicniho provozu
cyklisty, monitoring nehodovosti cyklistl a preventivni opatfeni proti
kradezim kol (Ministerstvo vnitra, Policie CR)

e ve specifickém cili 3.2 Zefektivnéni propagace cyklistické dopravy jako
soucasti zivotniho stylu s Ministerstvem Zzivotniho prostredi, Ministerstvo
zdravotnictvi

e v priorité 4. Realizace narodniho produktu Cesko jede s Ministerstvem pro
mistni rozvoj,

3. Implementacni organ pro realizaci Cyklostrategie s podporou meziresortni
pracovni skupiny MD, MMR, MZP, MZe, MZ, MV, MSMT bude zodpovédny za
organizaci a prezentaci vysledkli monitorovacich aktivit a bude
zajistovat poradni sluzby.

4. Subjekt zodpovédny za sbér dat - Ulohu tohoto subjektu bude plnit
v ramci resortniho statistického zjistovani Ministerstvo dopravy.

Na vSech Urovnich bude nutnd spoluprace s krajskymi a mistnimi organy na strané
jedné a s Evropskou komisi na strané druhé. Monitorovaci proces bude zaméren
na plnéni politickych cild a sledovani a vyhodnocovani indikatord.
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9. Vysvétleni pojmu

Cost-Benefit
analyza (CBA)

Cyklisticka trasa

Integrovany
dopravni systém

Jizdni pruh pro
cyklisty

Kongesce

Osoby se
snizenou
schopnosti
pohybu nebo
orientace

Pas pro cyklisty

Spolecny pas pro
provoz cyklistd a
chodcti

Metoda vyhodnocovani projektl, ktera zohlednuje vsechny vzniklé
naklady i prinosy z celospolecenského hlediska souvisejici s projektem.

Je pozemni komunikace upravena (dopravnim znacenim pripadné i
stavebné) pro provoz cyklistd v oznaceném sméru.

Systém obsluhy Uzemi, ktery pojima jednotlivé druhy systému verejné
osobni dopravy jako uceleny systém po strance tarifni, prepravni a
dopravni.

Jizdni pruh pro cyklisty (nékdy téz pruh pro cyklisty) je ¢ast pozemni
komunikace urcena pro jeden jizdni proud cyklistl jedoucich za sebou.

Stav provozu na komunikaci, pri kterém hustota provozu dosahuje
svého maxima a kapacita dopravni cesty je vyCerpana.

Osoby zdravotné postizené (prtkaz TP, ZTP a ZTP/P), osoby staré,
téhotné Zeny, docasné pohybu neschopné, osoby prepravuijici tézka
zavazadla, osoby s kocarky

Pas pro cyklisty je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast, ktera je slozena
z jizdnich pruh( pro cyklisty

Spolecny pas pro provoz cyklistl a chodcll je pozemni komunikace nebo
jeji ¢ast urcena pro spolecny provoz chodci a cyklistd.
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Subsidiarita Princip subsidiarity zajiStuje, aby vSechna opatfeni byla pfijimana co

svVv/s

jejich realizaci nebo vykon.

Suburbanizace Pfesun obyvatel, jejich aktivit a nékterych meéstskych funkci mimo
jadrovou oblast mésta, do jeho zazemi

Udrzitelny rozvoj UdrZitelny rozvoj je takovy zplisob rozvoje, ktery uspokojuje potieby

dopravy pfitomnosti, aniz by oslaboval moznosti budoucich generaci naplfiovat
jejich vlastni potfeby. Dle zavérl Johannesburgského summitu je
udrZitelny rozvoj vniman jako hlavni vychodisko rozvoje spolecnosti
zalozeného na harmonickém sladéni ekonomického rlstu, socidlni
spravedInosti a ochrany zivotniho prostredi.
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10. Vysvetleni zkratek

B+R

CBA
Ccbv
éD, a.s.
CKA
CKAIT
¢ss
évut
CzT
DI Policie CR
DCR
DSP
DUR
ERDF
EK
IAD
IDS
KCT
KHS
MD
MMR
MSMT
MV
MZ
MZe
MZP
NSzZM
ROP
PUR
RSD CR
SFDI
SSZ

Bike and Ride, Bike & Ride parkuj a jed’, systém zachytnych parkovist
v terminalech hromadné dopravy pro cyklistickou dopravu

Cost-Benefit analyza, metoda nakladd a pfinosd
Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. (védecko-vyzkumna instituce)
Ceské drahy, akciova spole¢nost

Ceska komora architektd

Ceska komora autorizovanych inZenyré a technikd
Ceska silni¢ni spolecnost

Ceské vysoké uceni technické v Praze

Agentura CzechTourism

Dopravni inspektorat Policie CR

Domaci cestovni ruch

Dokumentace pro stavebni povoleni
Dokumentace pro Uzemni Fizeni

Evropsky fond regionalniho rozvoje

Evropska komise

Individualni automobilova doprava

Integrovany dopravni systém

Klub Ceskych turistl

Krajska hygienicka stanice

Ministerstvo dopravy CR

Ministerstvo pro mistni rozvoj CR

Ministerstvo kolstvi, mladeZe a télovychovy CR
Ministerstvo vnitra CR

Ministerstvo zdravotnictvi CR

Ministerstvo zemédélstvi CR
Ministerstvo Zivotniho prostredi CR

Narodni sit’ zdravych mést

Regionalni operacni program

Politika izemniho rozvoje CR

Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky
Statni fond dopravni infrastruktury

Svételné signalizacni zarizeni
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”

szU
SZDC
Uzsvm
VHD
z0

Statni zdravotni Ustav

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty

Urad pro zastupovani statu ve vécech majetkovych
Verejna hromadna doprava

Zdravotni Ustavy
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