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Predmluva

Predmluva

Myslenka tvorby jednotné struktury dat a spole¢né databaze cyklistické
infrastruktury vzesla z podnétt Gc¢astnika dnes jiz pravidelné porddané
cyklokonference, kteti nas nékolikrat upozornovali na nedostatky pti vza-
jemném srovnavani dat o cyklistické infrastrukturte a jejich sdileni. Pilotnim
projektem, kde jsme nize uvedené postupy sbéru dat a jejich nasledného
zpracovani v GIS pouzili, bylo mapovani cyklotras na tzemi Mikroregionu
Hornolide¢sko.

Od té doby jsme dopliovali pfipominky zaslané nékterymi krajskymi
urady, které byly tomuto projektu naklonény, abychom docilili komplex-
nosti metodiky. Jim tedy patii dik za to, s jakou divérou ptistoupili na nase
navrhy a postupy. Prvnim krajem, ktery se do mapovani podle tohoto kon-
ceptu zapojil, byl kraj Plzensky. Pravé prace v tomto kraji pomohly z velké
¢asti doladit podobu metodiky.

Nyni véfime, Ze méte v rukou néstroj, ktery pomuze zkvalitnit systém
sbéru dat a sdileni informaci o cyklistické dopravé v Ceské republice. Fo-
tografickou dokumentaci k metodické ¢asti naleznete na webovém portéle
www.cyklostrategie.cz.

Radi bychom také timto podékovali lidem, jejichZ pfipominky pomohly
zkvalitnit tuto praci. Podékovani pati{ RNDr. Janu Harmatovi z Klubu ¢es-
kych turistti, RNDr. Vilému Pechancovi, Ph.D., z Katedry geoinformatiky
PfF UP a Ing. Adolfu Jebavému z projektantské firmy ADOS.
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Cyklistika se déli z hlediska kompetenci na oblast dopravni obsluhy
uzemi a oblasti rekrea¢ni cyklistiky. Béhem poslednich nékolika malo let
prestava byt pouze individudlni zéleZitosti a plynule prechazi do méstského
i regiondlniho pldnovani, koexistuje s dal$imi druhy dopravy a pfirozenou
cestou vznikaji naroky uzivateld na dopravni prostor a odpovidajici vy-
baveni [1]. Cyklistika nabizi zna¢nou flexibilitu pfi pohybu v méstském
prostiedi a ¢aste¢né se podili na dopravni obsluze v regionech. Propojeni
cyklistické infrastruktury formou méstskych siti cyklostezek a regiondlnich
siti cyklotras umoznuje souc¢asné plynuly pohyb cyklistt, cykloturisti, ale
i terénnich cyklistt. Rekrea¢ni cyklistika se tak vyrazné projevuje i v mést-
ském prostredi. Méstské cyklotrasy nas mohou dovést, bez dopravni zacpy
a kolapsti na silnicich, do historického jadra mésta, méstskych parki, re-
zervaci, rekrea¢nich oblasti, koupalist apod.

Jizdni kolo je tedy efektivnim dopravnim prosttedkem, které pti provo-
zu nezpusobuje Zadné emise. Dalsi vyhodou cestovani na bicyklu je jeho
zdravotni ptinos. Kazdodenni pouzivani jizdniho kola jako dopravniho
prostifedku je snadnou a pohodlnou cestou k integraci fyzické aktivity
a méstského Zivotniho stylu. Potizovaci ndklady jizdniho kola nejsou vy-
soké. Jeho provozovani je levné a naklady na udrzbu jsou prijatelné.

V souvislosti s rozvojem cyklistiky dochdzi i k rozvoji budovani cyklis-
tické infrastruktury. Cyklistiim slouzi tisice kilometrii znac¢enych cyklotras
a pro ucely denni dojizdky jsou ve stale vét$i mife budované cyklostezky
(kap. 2.3).

Budovani a sprava cyklistické infrastruktury v CR ale postrada koordi-
naci na narodni drovni. Zatimco v ptipadé cyklistickych tras Ize koordina-
ci spatfovat v aktivitich Klubu ¢eskych turistt (¢islované trasy) a Nadace
Partnerstvi (tématické trasy Greenways), mistni cyklotrasy a cyklostezky
¢asto vznikaji nahodile na zékladé dotaci ziskanych obcemi a mikroregiony.
Vysledkem této Zivelné ¢innosti je sit riizné znacenych cyklotras a vzajem-
né nenavazujici tseky cyklostezek. V posledni dobé si tento nedostatek
uvédomuji krajské urady a aktivné prebiraji role koordinatorti budovani
cyklistické infrastruktury na svém tzemi. Chybi jim vSak u¢inny nastroj,
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ktery by umoznil efektivné planovat a spravovat cyklistickou infrastrukturu,
a to 1 v navaznosti na sousedni regiony. Timto nastrojem by se méla stat
jednotnd GIS databaze cyklistické infrastruktury.
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2.1 Vychodiska pro sestaveni JGD

Plany vedeni cyklistické infrastruktury a jeji tdrzba jsou obsazeny
v cyklistické strategii kraje. Povéfenym pracovnikem je cyklokoordinator,
kterému prostredi geografickych informa¢nich systém (GIS) nabizi efek-
tivni praci s prostorovymi daty o cyklistické infrastruktute, napt. jejich
zobrazovani, evidenci a spravu. Zakladnim predpokladem funkénosti je
naplnéni databaze hodnovérnymi udaji v logické a jednotné strukture.

Udaje o cyklistické infrastruktufte, evidované krajskymi tiady, vsak stale
nejsou vzajemné kompatibilni, a proto je nelze sdruzit do jednoho ucelené-
ho informaéniho systému. Casto nezahrnuiji ani informace o bezpe¢nosti
dopravy. Zkugenosti ze zahranici i z CR hovoti o bezpe¢nosti jako o jedné
z nezbytnych podminek pro zvy$eni poctu cyklistt a ukazuji, Ze hlavni
pri¢inou malého vyuzivani jizdniho kola jako dopravniho prostiedku ve
méstech je nizky subjektivni pocit bezpeénosti cyklisttl. Z vyzkumu pod-
minek pro uplatnéni cyklistické dopravy jako integralni a rovnocenné sou-
¢asti dopravniho systému [2] plyne, Ze témét 50 % respondentt ma obavy
z dopravni nehody a jejich nasledkd. Tuto skute¢nost potvrzuji i prizkumy
zaméfené na zdky a studenty zdkladnich a stfednich $kol [3].

V dutsledku vyse uvedenych dtivodi pripravilo Centrum dopravniho
vyzkumu, v.v.i. (CDV) ve spolupréci s Nadaci Partnerstvi (NP) a Kated-
rou geoinformatiky Univerzity Palackého v Olomouci (KGI UP) koncepci
Jednotné GIS databdze cyklistické infrastruktury CR (JGD).

Tento material rovnéz navazuje na metodiku ,,21 pilifd pro cyklistickou
infrastrukturu® [4], 2007, kterd shrnuje poznatky o cyklistické dopravé do
21 tématickych blokt a je dostupnd na www.cyklostrategie.cz.

2.2 Cile projektu a oblasti vyuziti

Cilem koncepce JGD je prosadit jednotnou strukturu cyklodat, kte-
rd bude v ucelené podobé vedena na CDV prosttednictvim modernich
geoinformacnich technologii a zpétné on-line dostupna poskytovateliim,
organiim stdtni sprdvy, samospravy a veiejnosti.
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Cile projektu jsou:

Vytvoreni nastroje pro zefektivnéni planovani, vystavby a financovani
cyklostezek

Zvyseni bezpeénosti cyklistické dopravy

Podpora a propagace cyklistiky a cykloturistiky

Dil¢i cile projektu:

Vytvoreni jednotné struktury dat o cyklistické infrastrukture
Vytvoreni a otestovani systému sbéru v terénu prosttednictvim GPS
technologie

Schvaleni jednotné struktury dat prislusnym organem statni spravy
(MD) a jeji vyuziti predev$im na Grovni krajskych uradt

Vytvoteni jednotné GIS databaze cyklistické infrastruktury CR



3 Soucasny stav cyklistické dopravy v CR

3 Soucasny stav cyklistické dopravy v CR

3.1 Dostupnost informaci o cyklistické dopravé

Nejcastéj$sim nastrojem ziskdni informaci o vyuziti kola jako dopravniho
prostiedku v rAmci krajti, okresti a obci CR jsou data Ceského statistického
titadu (CSU), ktery v r. 2001 provadél S&itani lidu, domt a bytéi (SLDB).
Dals$im néstrojem, jenz se nabizi jako relativné dostupny, ale v mensim
uzemnim mértitku napft. obci nebo jejich ¢asti, je realizace vlastniho doprav-
niho prizkumu zaméteného na cyklistickou dopravu. Dopravni prazkumy
byvaji ¢asto iniciovany potiebou tvorby Generela cyklistické dopravy. Hlav-
nim cilem téchto aktivit je monitoring souc¢asného stavu intenzit cyklistické
dopravy a ovéfovani navrha vedeni novych tras ¢i stezek pro zkvalitnéni
cyklistické infrastruktury a propojeni cyklistické sité v dané lokalité.

Pro vzajemné porovnani ziskanych dat nejen v Case, ale i v rdmci vy-
branych lokalit v CR je také vhodné vychazet z jednotné navrzenych scita-
cich formulara. Hlavnim tcelem je predejit narazové realizovanym akcim,
které jsou z ¢asového hlediska ¢asto nezanedbatelné, avsak jejich kvalita
(ve smyslu zaméfeni se na zjistovani ¢asto jen jednoho udaje bez uvazeni
v budoucnu mozného vyuziti i dal$ich informaci jako napt. pohlavi, vek,
noseni cyklistickych prileb, osvétleni, pocasi apod.) je ¢asto nedostate¢na.
Rovnéz priprava otazek pro dotaznikové $etfeni by méla byt koncipovana
v tomto duchu.

Nutno také zminit, Ze celoplo$né s¢itani cyklistické dopravy se dnes
stava jednim z prosttedkd pro financovani vystavby cyKklistickych komuni-
kaci. V ramci projektu SONDA [5] byly v archivu Statniho fondu dopravni
infrastruktury (SFDI) prochdzeny zadosti o vybudovani cyklistickych stezek
za léta 2001 az 2007 a bylo zjistovano, kolik z téchto zadosti a v jaké kvalité
obsahuje udaje o intenzitach cyklistické dopravy. Lze konstatovat, ze udaje
za rok 2007, ve srovnani s pfedchozimi roky, jsou nesrovnatelné bohatsi,
coz svédéi o zvysujicich se nérocich na bezpecnost cyklistické dopravy.
S tim jsou spojené pozadavky SFDI na dokladani téchto udaju (jak intenzit
automobilové ¢i cyklistické dopravy, tak nehodovosti), jako jedné z podmi-
nek ptijeti zadosti. Tato skutecnost se rovnéz odrazila pti tvorbé Pravidel

11
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pro poskytovani prispévkil na vystavbu a udrzbu cyklistickych stezek pro
rok 2008 SFDI [6], ve kterych byla zpfisnéna kritéria pro s¢itani intenzit
cyklistii pred vystavbou cyklistickych komunikaci.

3.1.1 Celostdtni a krajskd tiroveri

Ze zpracovanych podkladt CSU (SLDB, 2001) bylo v ramci projek-
tu CYCLE21 [7] zji$téno, ze z 2 315 002 vyjizdéjicich a dojizdéjicich do
zaméstnani a do $kol vyuziva kolo jako dopravni prostiedek 3,1 % osob.
Pokud bychom brali v uvahu vyjizdku a dojizdku pouze do zaméstnani,
tak se podil cyklistické dopravy na celkové délbé prepravni prace zvysi na
7,3 %, coz ukazuje na nizké zastoupeni kola pti cesté do skol.

Nejvyuzivanéj$im dopravnim prostiedkem k vyjizdce a dojizdce je au-
tobus - 31,3 % (723 881) obyvatel. Nasleduje automobil, ktery jako fidi¢
vyuziva 17,8 % (411 650) a jako spolucestujici 5,3 % (122 669) obyvatel.
MHD vyuziva 8,4 % (194 943) a vlak 7,7 % (177 447) obyvatel. Nejméné
pouzivanym dopravnim prostfedkem je motocykl 0,3 % (6536).

Nejvyraznéj$i podil cyklistické dopravy na celkové vyjizdce, resp. do-
jizdce obyvatelstva do zaméstnani a do $kol byl zaznamenan v kraji Pardu-
bickém (6,8 resp. 7,4 %), Olomouckém (6,2 resp. 6,5 %) a Krdlovehradeckém
(5,8 resp. 6,1 %). Podily ostatnich krajt se pohybuji mezi 1,8-3,3 resp.
1,6-3,7 %.

V souvislosti s vyse uvedenym je podil cyklistti dojizdéjicich pouze do
zaméstnani shrnut v Tab. 1.

Tab. 1 Podil cyklistti dojizdéjicich do zaméstnani na celkové délbé pre-
pravni prace v krajich

Kraj Podil (v %)
Pardubicky 16,6
Olomoucky 15,7
Kralovéhradecky 154
Zlinsky 10,3
Jihocesky 9,2
Jihomoravsky 7,6

12
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Stfedocesky 7,4
Moravskoslezsky 6,3
Vysocina 5,9
Plzenisky 4.4
Liberecky 4,2
Ustecky 3,9
Karlovarsky 2,8
Praha 0,6

Zdroj dat: Cycle21
3.1.2 Okresy a obce

Z dat CSU dale plyne, ze na kole (bez kombinaci s jinou dopravou) jezdi
do zaméstnani v ramci okresu necelych 6 % ze vsech z obce vyjizdé¢jicich,
nejvice v okresech Pardubice (19 %) a Nymburk (18 %).

Role cyklistické dopravy pri kazdodennich cestach do zaméstnani a do
$kol je zna¢né zavisla na poctu obyvatel mést a obci, ze kterych tyto pra-
videlné cesty vychazeji. U velkych mést (nad 100 000 obyvatel) je podil
cyklistické dopravy na dojizdce zanedbatelny a v priméru neptesahuje 2 %.
U stredné velkych mést (50 000 — 100 000 obyvatel) jiz podil stoupa k 5 %.

V obou vyse uvedenych pripadech v§ak maji na vyuZiti jizdniho kola
pti kazdodenni pravidelné dojizdce vliv regiondlni specifika (napf. terén-
ni poméry, prostorové usporadani a ndvaznost cyklistické sité ve vztahu
k bezpec¢nosti dopravy aj.).

Nejvyssi podily dosahuje cyklistickda doprava u malych mést a obci (v za-
sadé se jedna o vSechna sidla s po¢tem obyvatel pod 20 000), kde se hod-
nota podilu na cestich do zaméstnani a do $koly pohybuje i na celostatni
urovni v primeéru kolem 7-9 % [7]. OvSem i zde hraji regionalni specifika
vyznamnou roli, véetné nemalého vlivu plo$né velikosti obce a ¢asto ome-
zené nabidky vefejné dopravy.

Ve vztahu k pravidelné dojizdce do zaméstnani je v CR tada obci, ve
kterych se jizdni kolo stalo vyznamnym dopravnim prostfedkem (Tab. 2
a Tab. 3).

13
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Tab. 2 Vybrané obce nad 5000 obyvatel s podilem cyklistické dopravy na
pravidelné dojizdce do zaméstndni vétsim nez 30 % (z celkového poctu
obyvatel)

Obec Pocet obyvatel Dojizdi na kole (%)
Unicov 12 466 42
Ttebon 9016 41
Novy Bydzov 7201 41
Ttebechovice pod Orebem 5429 39
Chocen 9039 38
Nymburk 14 407 38
Litovel 10 030 37
Breclav 26713 35
Chlumec nad Cidlinou 5252 35
Tynisté nad Orlici 6286 35
Holice 6219 34
Podébrady 13 364 33
Staré Mésto 6691 33
Veseli nad Luznici 6641 32
Kunovice 5152 31

Zdroj dat: Cycle21

Tab. 3 Obce s nejvétsim absolutnim poctem pravidelné dojizdéjicich do
zaméstnani na kole

Obec Pocet obyvatel Na kole dojizdi %
Pardubice 90 668 21815 24
Hradec Krélové 97 155 20097 21
Prostéjov 48 159 14682 30
Ceské Budé&jovice 97 339 14651 15
Prerov 48 335 9914 21
Breclav 26713 9314 35
Opava 61382 9006 15
Olomouc 102 607 8718 8

14
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Praha 1169 106 7673 1
Krnov 25764 6771 26
Uherské Hradisté 26 876 6412 24

Zdroj dat: Cycle21
3.2 Bezpecnost cyklistické dopravy

Stale existuje fada komunikaci, kde jsou cyklisté vystaveni vysokému
riziku dopravni nehody, nejc¢astéji stfetu s motorovym vozidlem ([8], [9]).
Toto riziko souvisi s intenzitou automobilové dopravy a také s maximalni
povolenou rychlosti. To vedlo k ptijeti technickych kritérii napt. pro vyme-
zeni mezinarodni cyklistické sité EuroVelo (European cycle route network)
[10]. Z fady jejich doporuceni je na prvnim misté zminéna pravé intenzita
automobilové dopravy, jez by neméla presahnout 1000 aut/den.

Nebezpecné situace nastavaji také pfi prtjezdu kiizovatkou ([11], [12]),
mijenim podélné zaparkovanych automobilii ([13]), Spatnym technickym
stavem komunikaci aj. Pfehled o dopravnich nehodach cyklistt a jejich
pri¢inach a nasledcich uvadi pro jednotlivé roky nebo urcité ¢asové obdobi
napt. Infoservis Usttedniho automotoklubu CR nebo publikace Policejniho
prezidia CR ,,Pfehled o nehodovosti na pozemnich komunikacich v CR
vidy za piislusny rok. Dle technickych podminek ¢. 179 (TP179) se pro
stanoveni, zda je tsek ¢i misto na komunikaci nebezpe¢né, doporucuje
provést vyhodnoceni celkové nehodovosti na daném tzemi za uplynulé
obdobi alespon 3 roky.

Nehodova lokalita neboli misto ¢astych dopravnich nehod je stanovena
na zakladé ,Metodiky identifikace a feSeni mist ¢astych dopravnich nehod*
[14] a je za ni povazovano takové misto, kde dojde na tseku 0,5km za ob-
dobi 2 rokt minimalné k:

- 10 nehoddm na silnici L. tridy,
- 7 nehoddm na silnici II. a III. tfidy.

Toto kritérium vSak nebere v Givahu typ nehod a jejich nasledky. Proto
bylo vyvinuto dalsi kritérium - ktizovatky nebo tseky komunikaci o délce
az 250 m se posuzuji jako mista ¢astych dopravnich nehod, jestlize se na
nich staly:
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- nejméné 3 nehody s osobnimi nasledky za 1 rok,
- nejméné 3 nehody s osobnimi nasledky stejného typu za 3 roky,
- nejméné 5 nehod stejného typu za 1 rok.

Za osobni nasledky se povazuji lehka nebo tézka zranéni nebo usmrceni
a za nehody v kfizovatce ty nehody, které se staly blize nez 125 metrt od
sttedu kfizovatky.

Konkrétni planovaci prvky na podporu cyklistiky, napt. uprava kii-
zovatek, zklidnovani dopravy, snizovani rychlosti aj., véetné studie vlivu
vybranych zpusobi feseni cyklistické infrastruktury na bezpe¢nost pro-
vozu na pozemnich komunikacich detailnéji popisuje vyzkumna zprava
»Analyza vlivu vybranych zptisobi feseni cyklistické infrastruktury na
bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich', jez je soucdsti projektu
CYCLE21 [7].

Nebezpecnym situacim lze do jisté miry také predchazet, a to doprav-
nim planovanim, resp. zjisténim nedostatkil a naslednym provedenim
preventivnich opatteni k ochrané cyklistt, jak o tom svéd¢i zkusenosti ze
zahranici [15].

V novele zdkona o provozu na pozemnich komunikacich 361/2000 Sb.
(v platnosti od ¢ervence 2006) byla ptijata néktera opatfeni, jez by méla
bezpecnost cyklistické dopravy rovnéz podpotit napt.:

cyklista mladsi 18 let je povinen za jizdy pouzit ochrannou pfilbu,

- Fidi¢ musi dat znameni o zméné sméru jizdy pii predjizdéni cyklisty,

- v minulosti mél #idi¢ povinnost dat prednost chodctim na prechodu pro
chodce, nové musi dat prednost pti odbocovani vpravo i cyklistiim na
prejezdu pro cyKklisty, pokud maji zelenou.

Nezanedbatelnou roli v bezpe¢nosti cyklodopravy sehravd i chovani
cyklistd ([7], [16]) napt. fidi¢ se plné nevénoval fizeni vozidla, jizda pod
vlivem alkoholu, neptizpiisobeni rychlosti dopravné technickému stavu
vozovky apod.
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3.3 Komunikace pro cyklisty

Komunikace pro cyklisty je na zakladé TP 179 definovana jako pozem-
ni komunikace nebo jeji ¢ast, na které neni zakazan provoz cyklistt. Dle
spravniho zatazeni se tedy jednd o silnice I.-III. t¥idy, mistni a ucelové
komunikace.

Infrastrukturu pro cyklisty mizeme rozdélit do dvou zakladnich ka-
tegorii:

1. cyklisticka stezka (dale je cyklostezka),
2. cyklisticka trasa (dale jen cyklotrasa).

3.3.1 Cyklostezka

Cyklostezka je pozemni komunikace nebo jeji jizdni pas oznaceny do-
pravni znackou a vyhrazeny pouze pro jizdu na kole. Automobilova a moto-
cyklova doprava je z ni vyloucena. Pravidla silni¢niho provozu v§ak povoluji
uziti cyklostezky napt. in-line bruslaitim a lyzafam.

Ucelené sité cyklostezek nalezneme v fadé zemi zapadni Evropy i nékte-
rych, z hlediska terénnich podminek prihodnych, ¢eskych méstech (napt.
Hradec Kralové, Pardubice, Olomouc aj.). V souladu s modernim trendem
omezovani individualni automobilové dopravy ve méstech ve prospéch
dopravy verejné, cyklistické a pési se cyklostezky zac¢inaji postupné ob-
jevovat ve véech méstech CR (véetné Prahy a Brna) a jejich okoli. Cyklis-
tické koncepce kraji pak pocitaji s postupnym propojovanim izolovanych
cyklostezek do ucelené sité a se vznikem hlavnich a vedlejsich krajskych
cyklistickych koridort.

Ke konci roku 2007 evidovalo CDV v ramci projektu CYCLE21 [7]
délku komunikaci vhodnych pro cyklisty, uréenych pro denni dojizdéni,
podle jednotlivych krajti v CR (Tab. 4.) nésledovné:

1. Celkova délka (1067 km, z toho cyklostezek 849 km a komunikaci pro
nemotorovd vozidla 214 km)

2. Délka, rozdélend na intravilan (634km) a extravilan (436 km)

3. Délka pro intravilan s rozdélenim na cyklostezky (C8, C9, C10 — 561 km)

a komunikace pro bezmotorova vozidla (B11 - 73 km)

4. Délka pro extravilan s rozdélenim na cyklostezky (C8, C9, C10 - 289 km)

a komunikace pro bezmotorova vozidla (B11 - 151 km)
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3 Soucasny stav cyklistické dopravy v CR

V ramci projektu Cycle21 byla rovnéz vytvorena databaze cyklistické
infrastruktury, kterd je v sou¢asné dobé dostupnd na webovém portalu:
www.cdv.cz/Cycle21.

3.3.2 Cyklotrasa

Cyklotrasa je dopravni cesta vedena po silnicich, mistnich i uc¢elovych
pozemnich komunikacich, ktera je z hlediska bezpec¢nosti a plynulosti sil-
ni¢niho provozu vhodnd pro provoz cyklistti a je oznacena, podle Zakona
o provozu na pozemnich komunikacich, jeho provadéci vyhlasgky a pti-
slusnych Technickych predpisti, dopravnimi znackami pro cyklisty. Jako
cyklotrasu budeme oznacovat téz, nékdy samostatné vymezovanou, cyklo-
turistickou trasu, ktera predstavuje dopravni cestu vedenou po silnicich,
mistnich i a¢elovych pozemnich komunikacich, jez je z hlediska ochrany
ptirody a sjizdnosti vhodnd pro provoz cyklistt a je oznacena cykloturis-
tickymi znackami [17].

Cyklotrasy jsou v CR znaceny jiz od roku 1997 pasovym znacenim.
Od roku 2001 jsou pro znaceni cyklotras pouzivany i specialni smérové
dopravni znacky zavedené vyhlaskou ¢. 30/2001 Sb. Oba zptlisoby znaceni
tvori sit ¢islovanych cyklotras, jejichz garantem je, z povéfeni Ministerstva
dopravy a Ministerstva vnitra, KCT. Vedle toho existuje velké mnoZstvi
dalkovych, regionalnich a mistnich cyklotras, které pouzivaji jiné techniky
znaceni, napt. trasy Greenways Nadace Partnerstvi. Ztizovani a udrzbu tras
financuji vétSinou kraje, nékdy i obce nebo svazky obci, soukromé ¢i jiné
subjekty (napt. KCT, Nadace Partnerstvi aj).

Délka znagenych cyklotras v CR k 1. 12. 2007 dosahovala 29 936 km.
Z Tab. 5 je rozvoj budovani cyklotras ztetelny, i kdyz jeho intenzita je ve
srovnani s obdobim 1997-2001 nizs§i, nebot vétsina vhodnych komunikaci
pro cykloturisticky provoz jiz byla vyznacena.
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3 Soucasny stav cyklistické dopravy v CR

Tab. 5 Dynamika rozvoje délky cyklotras za obdobi 1997-2007

Rok Délka (m)
1997 552
1998 2 068
1999 4300
2000 10279
2001 17 154
2002 19 027
2003 22737
2004 25617
2005 28 282
2006 29936
2007 31105

Zdroj: KCT
3.3.3 Nedostatky v evidenci udajii o cyklistické infrastruktute

Udaje o cyklistickych komunikacich (cyklostezkdch) a cyklistickych
trasach jsou dnes zpravidla v evidenci krajskych aradi. Nejedna se vSak
o homogenni a vzajemné kompatibilni data.

Z dat o cyklistické infrastruktufe, jeZ ndm byla zasldna jednotlivymi
krajskymi arady (k ¢ervenci 2007) vyplyva, Ze ze 14 krajii (véetné hl. mésta
Prahy) mélo digitalni data pro tuto oblast k dispozici 11 z nich, av$ak ve
velmi rozdilné urovni zpracovani. Digitalni data v oblasti evidence cyklis-
tické infrastruktury nebyla vedena v kraji Olomouckém, Moravskoslez-
ském a Jiho¢eském. Nejéastéji uvadénou polozkou byl Nézev cyklotrasy
(v 8 pripadech z 11), kategorie cyklistickych komunikaci (v 5 ptipadech),
typ znaceni (4) a typ povrchu (4). Ostatni polozky (napft. technicky stav,
bezpecnost, doprovodna cyklisticka infrastruktura aj.) byly zastoupeny jen
ve dvou pripadech, a to v kraji Stfedo¢eském a Jihomoravském. Nutno
ovéem dodat, Ze nékteré z nich (napt. kraj Plzensky ¢i Stredocesky) jiz sbér
a evidenci dat, na zakladé této metodiky zrealizovaly, nebo v dohledné dobé
realizaci ptipravuji, napt. kraj Jihocesky a Olomoucky (Obr. 1).
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3 Soucasny stav cyklistické dopravy v CR

Dal$im tskalim zminované nekonzistentni struktury dat je nejednotny
format, nepfesnost zakresu cyklistickych komunikaci a chyby v topologii
urcujici prostorové vztahy mezi objekty.

Z vy$e uvedeného je tedy ziejmé, Ze je Zadouci tato data sjednotit a vy-
tvotit jednu homogenni databdzi cyklistické infrastruktury v CR.

Mapovani dle metodiky JGD

B zmapovano
probihaji pripravy

doposud neprobéhlo

[Z1 rranice kaid a CR

Obr. 1 Implementace JGD na tizemi krajia CR
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4 Pravni a technické podklady ve vztahu
k cyklistické dopravé

Cyklisté jsou ridi¢i a ucastniky provozu na pozemnich komunikacich se
vemi pravy a povinnostmi z toho vyplyvajicimi. Od jinych tcastnikd pro-
vozu se prili§ nelisi mirou své ukdznénosti, ¢asto jsou viniky i obétmi do-
pravnich nehod. S rozvojem cyKklistické dopravy sili kritika chovani cyklistt
predevsim z hlediska ochrany chodcti. Rychly a relativné tichy dopravni
prostiedek, kterym jizdni kolo je, mize v kombinaci s neukdznénym ridi-
¢em (cyklistou) znamenat vazné ohrozeni bezpe¢nosti provozu a chodcti
zejména. Nutnou podminkou pro zajisténi bezpecné cyklistické dopravy
a jeji pfiméfenou preferenci je odpovidajici a jednoznac¢na pravni Gprava
provozu a také stanoveni podminek upravujicich navrhovani bezpe¢nych
komunikaci pro cyklisty [18].

Zakladni dokumenty vztahujici se k cyklistické dopravé lze rozdélit do
dvou skupin, a to zdkony, vyhlasky a vladni usneseni a ¢eské statni normy
(CSN) a technické podminky (TP).

4.1 Zakony, vyhlasky a vladni usneseni

o Zakon ¢.361/2000 Sb. ,,O provozu na pozemnich komunikacich’, ve zné-
ni pozdéjsich predpisti, upravuje prava a povinnosti ti¢astniki provozu
na pozemnich komunikacich véetné vymezeni ustanoveni o jizdé na
jizdnim kole (§ 57), povinnost no$eni cyklistické ptilby do 18 let (§ 58),
povinnost motoristtl davat znameni pti predjizdéni cyklistt (§17) aj.

Od 1.7. 2006 plati novy zédkon o silni¢nim provozu 411/2005 Sb., kterym
se méni zakon ¢. 361/2000 Sb.

o Zakon 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich
predpistl. Zdkon upravuje kategorizaci pozemnich komunikaci, jejich
stavbu, podminky uzivani a jejich ochranu, prava a povinnosti vlastnika
pozemnich komunikaci a jejich uZzivatelti a vykon statni spravy ve vécech
pozemnich komunikaci ptislu$nymi silni¢nimi spravnimi urady.
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Ptiloha ¢. 13 k vyhlaSce 341/2002 Sb. vymezuje technické pozadavky na
jizdni kola, potahova vozidla a ru¢ni voziky.

Vyhlaska ministerstva dopravy a spoju ¢. 30/2001 Sb., kterou se prova-
déji pravidla provozu na pozemnich komunikacich a uprava a tizeni
provozu na pozemnich komunikacich, ustanovuje zptisob svislého a vo-
dorovného dopravniho znaceni na cyklistickych trasach a stezkach.
Nérodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky z roku
2004

Ceska republika se timto vladnim usnesenim (¢. 678, ze dne 7. ¢ervna

2004) prihlasila k podpote cyklistiky. V§echny podrobnosti o tomto strate-
gickém materialu jsou dostupné na adrese: www.cyklostrategie.cz.

4.2 Normy a technické podminky

K cyklistické dopravé maji vztah téZ nize uvedené normy a technické

podminky.

CSN 73 6101 - Projektovani silnic a dalnic

CSN 73 6102 - Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich
CSN 73 6108 - Lesni dopravni sit

CSN 73 6109 — Projektovani polnich cest

CSN 73 6110 - Projektovani mistnich komunikaci

CSN73 6114 - Vozovky pozemnich komunikaci. Zakladni ustanoveni
pro navrhovani

TP 65 - Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
TP 77 - Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

TP 78 - Katalog vozovek pozemnich komunikaci

TP 100 - Zasady pro orienta¢ni dopravni znaceni na pozemnich komu-
nikacich (kterymi se rusi platnost ptivodnich TP 108 a TP 117)

TP 179 - Navrhovani komunikaci pro cyklisty
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Geografické informacni systémy (GIS) jsou vyuzivany jako néstroj pro-
storovych analyz s moZnosti vizualizace objekti a jevi na zemském povr-
chu. Jednou z oblasti vyuziti je i doprava.

5.1 Stru¢ny uvod do GIS

Tato prace je vazana na existenci GIS, kde jsou prostorova data udrzo-
vana v databazi, analyzovana a vizualizovana. ProtoZe nepfedpokladame
vSeobecnou znalost problematiky GIS mezi ¢asti odborné verejnosti, které
je tato metodika urcena, uvadime zakladni informace o GIS s odkazy na
vhodnou literaturu.

GIS lze definovat [20] jako soubor prostredki pro sbér, ukladani, vy-
hledavani, transformaci, analyzovani a zobrazovdani prostorovych ddajt
z realného svéta z hlediska:

a) jejich polohy vzhledem k definovanému soutadnicovému systému (napt.
Jednotné trigonometrické sité katastralni — JTSK, World geodetic system
1984 - WGS-84 aj.),

b) jejich popisnych tzv. atributovych vlastnosti (napf. typ komunikace,
kvalita a druh povrchu aj.),

c) jejich prostorovych vztaht k jinym objektim (topologie).

GIS lIze vyuzit jako nastroj umoznujici:

1. kartografické zpracovani, tvorbu a prezentaci vysledki formou digital-
nich map,

2. databdzové ulozeni dat a jejich evidenci a inventarizaci,

3. analyticky prostfedek pro potteby prostorového modelovani.

Vyse uvedend funkénost odlisuje GIS od jinych informacnich systémd.
Bez schopnosti geovizualizace by byl GIS pouze databazovym néstrojem pro
uklddani vztaht mezi datovymi objekty. Bez analytické schopnosti by byl
GIS omezen na automatickou tvorbu map a bez databaze by v GIS nebylo
mozné definovat prostorové a topologické vztahy mezi geoobjekty [21].
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Nasledujici obrazek (Obr. 2.) ukazuje ptiklad prostorového dotazu, lo-
kalizovaného do bodu o soutadnicich x, y, pfi¢emz v kazdé z prostorovych
vrstev se nachazi jiny geoobjekt. Ve vrstvé ,,Doprovodnd infrastruktura®
se jedna o objekt ,,a“ (odpocivadlo), ve vrstvé ,cyklotrasy objekt ,, 101
(Moravska cyklotrasa) a v posledni vrstvé ,,Katastry obci“ je timto objektem
katastr ,,D1“ (Daskabat). Demonstrovand prostorova analyza ,,Overlay® ve
smyslu vzajemného prekryvu prostorovych vrstev, je jednou ze zakladnich
analyz GIS. Kazda GIS vrstva se sklddd z ¢asti geometrické a zpravidla i ¢asti
atributové (popisné). Popisné tidaje k prostorovym objekttim jsou udrzova-
ny v databdzi (viz jednotlivé tabulky na obrazku), coz umoznuje ve vysledku
obdrzet informace o priiniku objekti ze vSech vrstev v téze lokalité.

GIS vrstvy Databédze

Tabulka doprovodné infrastruktury
Oznateni | Typ
Doprovodné Odpodivadlo

4 infrastruktura Informacni tabule
Rozcestnik

» Informacni tabule
Wﬁ Cykotras;
; Y <_L Tabulka cyklotras

Cyklotrasa |Nazev Typ znaceni| Fyzické obtiZznost| Atraktivit:

v
6 101 |Moraveka |Pasové | Nizké [ Nizka
y Katastry <—L 102 |Jantarové | Dopravni | Stfedni [ Vysoka

xy

Qo |o|o

obci

Tabulka katastri obei

Nézev_obce |Kéd |Pocet obyvatel
Vysledek prostorového dotazu D. D1 1024
(v bodé a o souradnicich x,y) Zvonokosy | Z12 342
| Polohal Infrastruktura|Cyklotrasa | Obec | Strilky S3 99
xy | a | 101 | D1 |

Obr. 2 Shrnuti podstaty GIS na ptikladu cyklistické dopravy v CR
5.2 GIS v dopravé

V oblasti dopravy se uplatiiuje fada GIS modelt. Mezi nejrozsirenéjsi
patti tzv. sitové modely, jejichZ podstatou je topologicka korektnost dato-
vych entit (napt. silni¢ni a Zelezni¢ni sit, trasy dopravnich letadel apod.).
Tento model nachazi uplatnéni v dopravnim planovani a managementu
(napt. optimalizace tras z hlediska ¢asu nebo vzdalenosti, detekce mist do-
pravnich nehod, monitoring intenzity silni¢niho provozu atd.).
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Problematikou modelovani dopravnich siti se zabyvala fada autort,
napt. [22], [23]. Vyuzitim GIS v dopravé se vénovali napt. [24], [25], v poli
integrace GPS a GIS dopravé jmenujme napt. [26], [27] aj.

V tomto ptipadé budou GIS vyuzity pro prostorovou evidenci informaci
o cyKklistické infrastruktute, rychlou tvorbu prehlednych map o sou¢asném
stavu, stejné jako pro pohodlné planovani dalsich aktivit s cyklistickou do-
pravou spojenych (vystavba, opravy a udrzba, navrh rozsireni sité apod.)

Pro doplnéni predstavy o vyuziti GIS v cyklistické dopravé uvadime
nékteré typy prostorovych tloh, napf.:

» nalezeni vSech useki na cyklistickych komunikacich ¢i trasach, kde je
nutné provést stavebni apravy,

o vypocet délky téchto usektl a uréeni ndkladt na opravy (pfi znalosti

$itky komunikace),

o zjisténi délky vSech cyklokomunikaci na izemi regionu, véetné jejich
kategorizace napt. podle typu povrchu, typu komunikace atd.,

 nalezeni mist nebezpe¢ného ktizeni s frekventovanymi komunikacemi,

 stanoveni navrhu dalsiho rozvoje cyklistické sité podle pfedem defino-
vanych kritérii napt. atraktivita aj.,

o lokalizace mist nedostate¢ného nebo chybného cykloturistického zna-
éenti,

o nalezeni nejvhodnéjsi polohy pro umistnéni doprovodné cyklistické
infrastruktury (informacni, mapové tabule, odpocivadla, stojany na kola
atd.) nebo pro zahusténi stavajici,

o vytvoreni profilti cyklotras pro stanoveni fyzické naro¢nosti nebo pla-
novani vyletl pro riizné skupiny obyvatel (rodiny s détmi, cyklisty na
horskych kolech),

o zjisténi dopravni dostupnosti, popt. navaznosti na jiné druhy dopravy
apod.
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6 Metodicka cast

6.1 Jednotna struktura dat

Struktura dat je kli¢ovym jednoticim prvkem JGD, a proto je tfeba ji
respektovat. Pouze tak bude mozné vytvorit jednotnou databazi cyklistic-
ké infrastruktury. Tato kapitola popisuje, které prostorové prvky se budou
sledovat a jakych budou nabyvat hodnot.

Vzhledem k tomu, Ze struktura dat byla konzultovana s hlavnimi za-
interesovanymi subjekty (krajskymi urady) i odborniky na dopravu, Ize ji
povazovat za $iroce akceptovanou.

Sledované parametry JGD jsou rozdéleny do ¢tyr kategorii popisujicich
cyklotrasy z hlediska:

1. Identifikace

2. ZékKkladni infrastruktury

3. Bezpecnosti

4. Turistické atraktivity a vybavenosti

Parametry v kategorii 1, 2 a 3 musi vzdy byt soucasti evidence, kategorie
¢. 4 je volitelna.

Vétsina dat je zjistovana terénnim Setfenim, ¢ast posléze $etfenim z kan-
celafe pomoci internetu nebo z dostupnych datovych zdrojii. Nasledna
evidence a sprava dat probihd v GIS, a to na Grovni krajskych uradt a na
urovni celostatni, coz zabezpecuje CDV, v.v.1.

Parametry a jejich hodnoty jsou v JGD zavazné. To zajisti vzajemnou
kompatibilitu dat krajskych uradd pti sou¢asném respektovani jejich in-
ternich potfeb (napt. doplnéni volitelnych parametrii o atraktivité tras,
doprovodné infrastruktute popt. fyzické narocnosti trasy apod.).

Ke kazdému parametru v ramci vymezenych kategorii a jeho hodnotam
je uveden popis, uptesiujici zptisob jejich stanoveni. Doprovodna fotodoku-
mentace k jednotlivym parametrtim, zachycujici typické ptiklady z praxe, je
v analogické struktute k dispozici na web. portale www.cyklostrategie.cz.
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6.1.1 Identifikace

Udaje v ¢asti Identifikace se vztahuji k celému priibéhu cyklotrasy a je-

jich struktura je dina parametry:
6.1.1.1 Oznaceni

6.1.1.2 Nazev

6.1.1.3 Délka

6.1.1.4 Kategorie

6.1.1.5 Typ znaceni

6.1.1.6 Prubéh vedeni

6.1.1.7 Stav realizace

6.1.1.1 Oznaceni

Parametr Oznaceni slouzi k identifikaci cyklotrasy v systému cyklotras

v CR. Vétsina cyklotras je oznacena ¢islem KCT, nékteré vyuzivaji oznacenti
symboly, pismeny nebo jiny zptsob ¢islovani. Oznaceni je uvadéno na cyklo-
turistickém znaeni vyty¢ujicim pribéh cyklotrasy. Cislo cyklotrasy je zde
povazovano za jedine¢ny identifikdtor. Cyklotrasaim s hodnotou parametru:
»jiné oznadeni“ a ,,bez oznaceni“ budou v GIS tyto ¢iselné identifikatory
jednoznacné ptirazeny.

a)

b)
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Definované hodnoty:

Cislo trasy dle KCT

Popis: Je-li cyklotrasa zatazena do systému KCT, je ¢islovdna a vyzna-
cena v terénu:

jednocifernym ¢islem - cyklotrasa I. tfidy,

dvojcifernym ¢islem - cyklotrasa II. tfidy,

trojcifernym ¢islem - cyklotrasa III. tfidy,

tyfeifernym Cislem  — cyklotrasa IV. tfidy.

Stanoveni hodnoty: Evidence KCT, terénni $etten{ (zjisténi &isla z cyklo-
turistického znaceni).

Jiné oznaceni

Popis: Cyklotrasa mtiZe byt oznacena i jinym zptisobem nez &islem KCT,
napt. logem, pismenem, grafickym symbolem, ¢islem jiného systému
¢islovani nez KCT atd.

Stanoveni hodnoty: Terénni $etfeni, informace od spravcti znaceni cyklo-
tras.
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¢) Bez oznaceni
Popis: Cyklostezky, které nejsou soucdsti systému cyklotras, obvykle
nebyvaji oznaceny.
Stanoveni hodnoty: Terénni Setfeni (zjisténi absence oznaceni v terénu),
informace od zfizovatelt cyklotras.

6.1.1.2 Ndzev

Parametr Nazev se vyuziva predevsim pro tucely propagace.
Definované hodnoty:

a) Nazev
Popis: Nazvem je béZné uzivané pojmenovani cyklotrasy, napt. Jantarova
stezka.
Stanoveni hodnoty: Analogové (napt. cykloatlas) a digitalni mapy na
internetu, projektovd dokumentace nebo informace spravct znaceni
cyklotrasy.

b) Bez nazvu
Popis: Z mapovych podkladi ani dal$ich pomocnych materidlt nevy-
plyva, Ze cyklotrasa md nazev
Stanoveni hodnoty: Informace od spravcu znaceni cyklotras.

6.1.1.3 Délka

Parametr Délka predstavuje celkovou délku cyklotrasy v kilometrech.
Pro stanoveni této hodnoty je nutné znat presny zacatek, priibéh a konec
trasy.

Definované hodnoty:

Délka

Popis: Délka se urcuje vzdy pro konkrétni cyklotrasu. Pro urceni zacatku,
pribéhu a konce je mozné vyuzit dostupnych mapovych podkladd, in-
formaci spravce znadeni a terénniho $etfeni. Pfesnost se uvadi alespor na
desetiny km.

Stanoveni hodnoty: Terénni Setfeni (zjisténi pocatku, priibéhu a konce cyklo-
trasy), analyza mapovych podkladd, projektové dokumentace, informace od
spravct znaceni cyklotras. Nejefektivnéj$im zptisobem je pak vygenerovani
udaje za zakladé prostorového dotazu v GIS.
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6.1.1.4 Kategorie vyznamnosti

Parametr Kategorie vyznamnosti popisuje cyklotrasu z hlediska jejiho

postaveni v systému cyklistické infrastruktury CR. Ndvodem pro kategori-
zaci mize byt ¢islovani KCT. Voditkem pro vyznamnost mohou byt i udaje
uvadéné v TP 179.

a)

b)

<)

Definované hodnoty:

Dalkové - nadregionalni

Popis: Za dalkové 1ze oznacit vSechny narodni a mezinarodni cyklotrasy
na tuzemi CR. Jedna se o cyklotrasy propojujici velkd mésta CR s vazbou
na zahrani¢i a nadregiondlni turistické cile.

Stanoveni hodnoty: Rozhodnuti krajského utadu na zakladé konzultace
s CDV, KCT, ptip. dal$imi subjekty aktivnimi v oblasti budovani cyklis-
tické infrastruktury v kraji. V terénu dnes znaceny zpravidla jedno az
dvojcifernym ¢islem (1 az 99).

Regionalni

Popis: Za regionalni se oznacuji cyklotrasy slouzici k propojeni regio-
nalnich rekrea¢nich cila.

Stanoveni hodnoty: Rozhodnuti krajského uradu na zakladé konzultace
s CDV, KCT, ptip. daldimi subjekty aktivnimi v oblasti budovani cyk-
listické infrastruktury v kraji. V terénu znaceny zpravidla trojcifernym
Cislem (100 az 999).

Mistni

Popis: Mezi mistni patti cyklotrasy spojujici lokélni cile a mistni propo-
jeni.

Stanoveni hodnoty: Rozhodnuti krajského utadu na zakladé konzultace
s CDV, KCT, ptip. dal$imi subjekty aktivnimi v oblasti budovéni cyk-
listické infrastruktury v kraji. V terénu znaceny zpravidla ¢tyfcifernym
Cislem.

6.1.1.5 Typ znaceni
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Parametr Typ znaceni ukazuje na formu znaceni cyklotrasy v terénu.
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Definované hodnoty:

a) Dopravni
Popis: Dopravni znaceni u cyklotras predstavuji zluté obdélnikové ta-
bulky s piktogramem jizdniho kola, ptip. dalsimi prvky.
Stanoveni hodnoty: Terénni Setfeni.

b) Pasové
Popis: Cyklistické pasové znaceni je tvofeno tfemi vodorovnymi pruhy
namalovanymi na dobte viditelném misté na cyklotrase, pti¢emz oba
krajni pruhy maji zlutou barvu, ¢imz se odlisuji od pésich ¢i lyzatskych
tras. V nékterych pripadech mohou byt doplnény na $ipku. Toto znace-
ni se uziva napt. v ptirodnich chranénych oblastech, kde neni vhodné
instalovat dopravni znaceni.
Stanoveni hodnoty: Terénni Setfeni.

¢) Nestandardni
Popis: Nestandardnim znac¢enim se rozumi znaceni v terénu, které neni
ani dopravni ani pasové (napt. plechové nebo plastové tabulky s jinym
typem oznacenf).
Stanoveni hodnoty: Terénni Setfeni.

Pozndmbka: v pripade, Ze je na dané cyklotrase pouZito vice typii znaceni, pak
do pole ,,poznamka“ v rdmci evidence identifikacnich tidajii tuto skutecnost
zaznamenat ndzvem mista zaldtku, resp. konce daného typu znaceni.

6.1.1.6 Prubéh vedeni

Parametr Prubéh vedeni zahrnuje slovni popis v terénu snadno iden-
tifikovatelnych objektd, napt. nazev obce.

Definované hodnoty:
Prubéh vedeni
Popis: Prabéh vedeni se uréuje vidy pro konkrétni cyklotrasu, pricem? je
vzdy vymezen identifikaci za¢4tku, prabéhu a konce cyklotrasy.
Stanoveni hodnoty: Terénni Setfeni (zjisténi pocatku, priibéhu a konce cyklo-
trasy), mapové podklady, nejlépe vsak explicitné vygenerovat prostorovym
dotazem v GIS.
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6.1.1.7 Stav realizace

Parametrem Stav realizace je minén skute¢ny stav vyznaceni cyklotrasy
v terénu. Cilem je odlisit jiz zrealizované projekty od planovanych, piicemz
rozpracované projekty budou zatazeny k jiz zrealizovanym a informace
o rozpracovani bude uvedena v poli ,,poznamka®
Definované hodnoty:
a) Navrhovana
Popis: Navrhovanou se rozumi cyklisticka infrastruktura, ktera v dobé
mapovani dosud nebyla realizovana (vyznacena nebo vybudovana).
Tyto navrhy mohou byt v riizné fazi ptipravy: zamér, studie, projektové
a uzemni dokumentace atd.
Stanoveni hodnoty: Ptislusné zaméry, studie, projektové a uzemni do-
kumentace ziskané od mést, obci, KCT, piip. jinych organizaci ¢innych
v oblasti budovani cyklistické infrastruktury v kraji. Stav realizace je
vhodné ovéfit terénnim $etfenim.
b) Realizovana
Popis: Realizovand cyklotrasa jiz byla k datu mapovani vyznadena v teré-
nu, prip. jeji vyznaceni Ize o¢ekavat v horizontu do konce kalendafniho
roku, v némz mapovani cyklistické infrastruktury kraje probiha.
Stanoveni hodnoty: Terénni Setfeni. V pripadé zapocatého znaceni ¢i
vystavby také udaj z projektové dokumentace.

Pozndambka: v ptipadé, Ze se na jiz realizované cyklotrase pripravuji diléi vipra-
vy, bude tato skutecnost zaznamendna v poli ,,poznamka“ v ramci evidence
identifikacnich tidajii pomoci ndzvu mista zacdtku, resp. konce pripravované
upravy éasti cyklotrasy.

Parametr Stav realizace vztahujeme zdmérné k objektu trasa (nikoli tisek)
z cisté pragmatického diivodu vice méné nezjistitelnosti hodnot tohoto para-
metru primo v terénu.

6.1.2 Zdkladni infrastruktura

Udaje o zakladni infrastruktufe popisuji hlavni charakteristiky komu-
nikaci, po nichz jsou cyklotrasy vedeny. Vztahuji se tedy k dil¢im ¢astem
cyklotras, které jsou déle oznacovény jako USEKY. Sleduji se nasledujici
parametry:
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1.
2.

Typ komunikace
Typ povrchu komunikace

JelikoZ se hodnoty parametrt na jednotlivych ¢astech cyklotras lisi, je

nutné parametry na téchto usecich sledovat oddélené¢, coz je nutné zohled-
nit pri sbéru dat zptisobem popsanym v nasledujici kapitole.

6.1.2.1 Typ komunikace

Parametr Typ komunikace slouzi k jednozna¢nému vymezeni doprav-

niho charakteru komunikace, po niZ je cyklotrasa vedena. Clenéni jednot-
livych typt komunikaci zdroven zohlednuje praktickou rovinu separace
cyklistické dopravy od dopravy automobilové.

a)

b)

<)

d)

Definované hodnoty:

Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty

Popis: Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty predstavuje tu ¢ast komunika-
ce, ktera je vyhrazend pouze pro cyklisty. Je soucasti hlavniho doprav-
niho prostoru a je vyznacen dopravni znac¢kou V14.

Stanoveni hodnoty: Terénni Setfeni.

Stezka pro cyklisty

Popis: Stezka pro cyklisty je samostatné vedena komunikace (mimo
hlavni dopravni prostor). Je ur¢ena pouze pro cyklisty a osazena do-
pravni znac¢kou C8.

Stanoveni hodnoty: Terénni Setfeni.

Stezka pro chodce a cyklisty s rozdélenym provozem

Popis: Stezka pro chodce a cyklisty s rozdélenym provozem je samostat-
né vedena komunikace (mimo hlavni dopravni prostor) osazena do-
pravni znackou C10 a rozdélend na dva pruhy, z nichZ jeden je uréen
pro cyklisty a druhy pro pési.

Stanoveni hodnoty: Terénni Setfeni.

Stezka pro chodce a cyklisty se slou¢enym provozem

Popis: Stezka pro chodce a cyKklisty se slou¢enym provozem je samostat-
né vedena komunikace (mimo hlavni dopravni prostor), ktera je osazena
dopravni znackou C9 a na niZ dochazi k soubéznému pohybu cyklista
a pésich.

Stanoveni hodnoty: Terénni Setfeni.
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e)

f)

g

34

Komunikace vyznacena dopravni znackou B11

Popis: Jedna se o mistni nebo u¢elovou komunikaci vyznacenou doprav-
ni znackou B 11, na niz je zakdzan vjezd vS§em motorovym vozidlim.
Stanoveni hodnoty: Terénni Setfeni.

Pozndamka: Ucelové komunikace jsou nejniZsi kategorii pozemnich ko-
munikaci. Neexistuje jejich evidence, vznikaji faktickym dlouhodobym
vefejnym uzivanim. Ze zdkona o pozemnich komunikacich (¢. 13/1997
Sb.) vyplyva, zZe pokud je néjakd cesta prokazatelné pouzivina jiz del-
i dobu vetejnosti, jednd se o vefejné pristupnou vicelovou komunikaci.
Rozhodujici je tedy fakticky stav. Vyssi kategorii predstavuji komunikace
mistni, slouzici k mistni dopravé na vizemi obce. Tyto komunikace uz mu-
seji byt evidovdny v tzv. pasportu mistnich komunikaci vedeném kazdou
obci. Rozlisovani mezi uicelovymi a mistnimi komunikacemi umozniuje
pravé pasport mistnich komunikaci (Zdkon o pozemnich komunikacich
13/1997 Sb.).

Obcas miize byt dilci ¢dst cyklotrasy vyznacena i dopravni znackou Bl
(Zdkaz vjezdu vsech vozidel v obou smérech) nebo B2 (Zdkaz vjezdu viech
vozidel). Ze zkusenosti plyne, Ze se nékdy jednd o zfejmou chybu znaceni
(cyklotrasa je v téchto mistech vyznacena a je cyklisty pravidelné vyuZivai-
na, a to i s ohledem na neptitomnost dodatkové tabulky ,,cyklistiim vjezd
povolen® apod.). V tomto pripadé je vhodné tuto skutecnost zaznamenat
v rdmci evidence Zdakladni infrastruktury k objektu ,tisek“ do pole ,,po-
zndamka“ nebo v ramci parametru Doprovodnd infrastruktura (Znaceni)
v pripadé, Ze tento parametr bude zjistovin.

Pési a obytna zona

Popis: Pési i obytna zona predstavuji zklidnéné komunikace, v nichz je
rychlost vozidel omezena 20 km/h nebo jejich vjezd neni viibec povolen.
Obytnd zona musi byt oznacena dopravni znackou IP26a, resp. IP26b.
Pési zéna se potom vymezuje IP27a a IP27b.

Stanoveni hodnoty: Terénni Setfeni.

Komunikace s neoddélenym provozem pro automobilovou a cyklis-
tickou dopravu

Popis: Komunikace pro motorova vozidla slouzi zejména automobilové
dopravé a z pohledu cyklistické infrastruktury jsou vyuzivany:

1. silnice I. tridy,

2. silnice IL. tridy,
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3. silnice III. t¥idy,

4. komunikace mistni (tvorici uli¢ni sit mést a obci) a komunikace
ucelové (zahrnujici véechny polni, lesni a jiné podobné cesty).

Stanoveni hodnoty: Identifikace komunikaci pro motorova vozidla a je-

jich rozdéleni na dil¢i typy (1 az 4) probéhne v ramci kancelatskych

praci z dostupnych tdaji (napt. evidence RSD).

6.1.2.2 Typ povrchu

Parametr Typ povrchu slouzi k uréeni povrchu komunikace, po niz je

cyklotrasa vedena. Vychazi ze zakladniho logického ¢lenéni povrchu na
zpevnény (asfaltovy, dlazdény, $térkovy typu penetrace aj.) a nezpevnény.
Detailnéjsi popis krytovych vrstev uvadi napt. TP170.

a)

b)

c)

d)

e)

Definované hodnoty:

Asfaltovy povrch

Popis: Jedna se o zpevnény zivi¢ny povrch, bézny na vét$iné komunikaci.
Stanoveni hodnoty: Terénni Setfeni.

Dlazdény povrch

Popis: Jedna se o zpevnény povrch z ptirodniho kamene, cementového
betonu (zdmkové dlazby) nebo panelu.

Stanoveni hodnoty: Terénni Setfeni.

Stérkovy zpevnény povrch

Popis: Jedna se o zpevnény valcovany $térk nebo $térk prolévany asfal-
tem (nékdy oznadovan jako penetrace ¢i penetraéni makadam).
Stanoveni hodnoty: Terénni Setfeni.

Jiny zpevnény povrch

Popis: Jedna se o dalsi varianty zpevnénych povrchu (napt. lity beton,
drevéna prkna atd.), které nejsou prilis ¢asté, a tudiz nevyzaduji podrob-
néjs$i kategorizaci.

Stanoveni hodnoty: Terénni Setfeni.

Nezpevnény povrch

Popis: Patti sem vSechny formy nezpevnéného povrchu ($otolina, pisek,
hlina, trava, nevalcovany $térk atd.).

Stanoveni hodnoty: Terénni Setfeni.
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6.1.3 Bezpecnost

V kategorii bezpecnost cyklotras se sleduji zvlast idaje o nebezpecénych
usecich a zvlast o nebezpeénych mistech na cyklotrasach, ¢emuz odpovida
i rozdéleni parametri na:

1. Nebezpecné useky
2. Nebezpeéna mista

6.1.3.1 Nebezpecné viseky

Parametr Nebezpecné tiseky se zamértuje na identifikaci koliznich tsekd
na cyklotrasach. Jelikoz je zakladni délkovou jednotkou cyklotras v této
metodice 100 m (diéivodem je rozliSovaci schopnost zmapovaného tseku
na map¢ métitka 1:10 000 ¢ili 1 cm = 100 m), je také nami definovand
nejmensi ¢ast cyklotrasy, tzn. usek délky minimalné 100 m.

Definované hodnoty:

a) Rusny provoz aut

Popis: Za usek s ru$nym provozem aut je povazovana komunikace, na

niz intenzita automobilové dopravy presahuje 2000 aut/den.

Stanoveni hodnoty: Vyuziti vysledki s¢itdni dopravy RSD, ovétenych

udaji od neziskovych organizaci, vlastni Setfeni apod.

Pozndmka: Limit 2000 aut/den vychdzi z analyzy dat s¢itdni intenzit

automobilové dopravy RSD. Tato Cetnost je bézné dosahovdna na silnicich

I a Il tfidy, které jsou z divodii bezpecnosti pro cyklisty nevhodné. Pokud

je tato hodnota prekrocena i na komunikacich I1I. t¥idy nebo na mistnich

komunikacich v obcich, nedoporucujeme pohyb cyklistii. Doporucené li-

mity intenzit pro ndvrh oddéleného provozu cyklistii od automobilové

dopravy jsou soucdsti nap#. CSN 73 6110, resp. TP 179.

b) Nevyhovujici technicky stav povrchu

Popis: Cyklista tomuto povrchu musi v daném useku vénovat zvy$enou

pozornost, nebot se na ném vyskytuji ¢asté nerovnosti (napt. rozbité

krajnice), at jiz v dusledku lidské ¢innosti (rtizné prekdzky), nebo pti-
rodnich vliva (eroze).

Stanoveni hodnoty: Terénni Setfeni.

Pozndmka: Povrch je rozbity, obsahuje mnozstvi vymolil, prekdzek nebo

je naprosto nesjizdny. Je potteba stavebnich viprav pro zlepseni sjizdnosti

daného tuseku.
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<)

d)

e)

f)

Ztzeni v useku

Popis: Za zuzeny sek povazujeme ten, kde komunikace na useku del$im
nez 100 m nedosahuje $irky ani 1 m.

Stanoveni hodnoty: Terénni Setfeni.

Pozndmka: Nastava predevsim u lesnich nebo polnich pésin.

Piikré stoupani, resp. klesani

Popis: Za ptikré stoupani (klesanf) 1ze povazovat, pokud sklon komu-
nikace presdhne 8 % na tseku del$im nez 100 m, nebo v terénu nelze na
useku del$im nez 100 m bezpe¢né pokracovat v jizdé.

Stanoveni hodnoty: Terénni Setfeni.

Pozndamka: V tomto pripadé se jednd o smérové odlisny vyznam hodnoty.
V jednom sméru bude cyklista strmé klesat, ve druhém naopak stoupat.
Pti mapovdni Ize smérovost jen s obtizemi podchytit, a proto je nutné
se pred zahdjenim mapovdni zorientovat, ve kterém sméru bude cesta
vykondna. Jako vyhodnou pomiicku lze vyuzit tvorbu podélnych profilii,
lokalizaci dopravniho znaceni pro motorovd vozidla (znacka A5a, resp.
A5D), nebo terénniho sklonoméru.

Dle CSN 73 6110 nemd nejvétsi podélny sklon cyklistickych komunikact
prestoupit v rovinatém nebo mirné zvinéném vizemi 3 %, v pahorkovitém
izemi 6 %, v horském tizemi 8 %. Tuto posledni hodnotu tedy bereme jako
limit pro strmy tisek cyklostrasy.

Jiné

Popis: Dalsi, vy$e neuvedené pric¢iny, jez omezuji ¢i ohrozuji cyklistickou
dopravu na tseku del$im nez 100 m (napt. Cyklisto ved kolo, Cyklisto
sesedni z kola, Zakaz vjezdu vsech vozidel apod.).

Stanoveni hodnoty: Terénni Setfeni.

Pozndmbka: V poli pozndmka bude druh ohroZeni blize specifikovin.
Bezpecny

Popis: Pokud nenastava zadny z vy$e uvedenych ptipad, je usek cyklo-
trasy povazZovan za bezpecny.

Stanoveni hodnoty: Terénni Setfeni.

Pozndmka: V pripadé terénniho mapovdni pomoci elektronickych zaznam-
nikii (viz kap. 5.2) doporucujeme nastavit tuto hodnotu jako defaultni.
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6.1.3.2 Nebezpecnd mista

Parametr Nebezpecna (problémova) mista se zamétuje na identifikaci

koliznich mist na cyklotrasach. Vétsina hodnot prenesené odpovida vy-
mezeni nebezpe¢nych usekd. Jako misto mame, pro ucely JGD, na mysli
vzdalenost krat$i nez 100 m.

a)

b)

c)

d)
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Definované hodnoty:

Kfizeni se Zeleznici

Popis: Za nebezpec¢né ktizeni se Zeleznici je povazovan urovnovy Zelez-
ni¢ni prejezd bez zavor.

Stanoveni hodnoty: Terénni Setfeni.

Pozndmka: V ramci bezpecnosti se kiiZeni cyklistickych stezek s drédhami
(véetné tramvajovych trati) bez svételnych signdlii 7esi pod tihlem bliZicim
se 90°. Pred Zeleznicnim prejezdem se doporucuje umistit Sikanu tvorenou
zdbradlim (obdoba Z prechodu) viditelnou ze vzddlenosti pro zastaveni,
jak uvadi CSN 73 6110.

Kfizeni se silnici

Popis: Uroviiové kifzeni cyklotrasy s komunikaci s rusnym provozem
aut (viz Nebezpec¢né tseky), bez svételného zatizeni nebo jiné kiizeni,
které osoba znald mista vyhodnoti jako nebezpecné.

Stanoveni hodnoty: Vyuziti dostupnych vysledki s¢itani dopravy prova-
déného RSD nebo z tdajit Dopravni policie CR o dopravni nehodovosti
cyklistii.

Pozndmka: Ma-li cyklotrasa kiiZit silnici je nutnd ptitomnost cyklistické-
ho prejezdu. V opacném pripadé cyklotrasa v misté komunikace fakticky
nepokracuje a cyklista je nucen sesednout z kola, nebot by se dopustil
prestupku (361/2000 Sb.).

Prekazka na komunikaci

Popis: Lokalné ohranicena trvala prekazka na komunikaci (napt. schody,
zéavora, sloup, zabrana, nesnizeny obrubnik, koleje tramvaje v ostrém
thlu, vymoly atd.) majici vliv na bezpec¢nost a plynulost cyklistické do-
pravy.

Stanoveni hodnoty: Terénni Setfeni.

Zuazeni

Popis: O zuzeni se jedna, pokud komunikace na tseku krat$im nez 100 m
nedosahuje $ifky alespon 1 m.

Stanoveni hodnoty: Terénni Setfeni.
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e) Prikré stoupani, resp. klesani
Popis: Prikré stoupani (klesanf) nastava, pokud sklon komunikace pre-
sahne na useku krat$im nez 100 m dle dopravniho znaceni 8 % nebo v te-
rénu nelze na useku krat$im nez 100 m bezpe¢né pokracovat v jizdé.
Stanoveni hodnoty: Terénni Setfeni.

f) Jiné
Popis: Dalsi, vy$e neuvedené pric¢iny, jez omezuji ¢i ohrozuji cyklistickou
dopravu na tseku krat$im nez 100 m (napt. Cyklisto ved kolo, Cyklisto
sesedni z kola, Zakaz vjezdu vSech vozidel apod.).
Stanoveni hodnoty: Terénni Setfeni.
Pozndmbka: V poli pozndmka bude druh ohroZeni blize specifikovin.

6.1.4 Turistickd atraktivita a vybavenost

Jedna se o volitelnou skupinu parametru. Atraktivita a vybavenost cyklo-
trasy je sledovana v nasledujicich parametrech:
1. Vhodnost pro typ kola
2. Doprovodnd infrastruktura
3. Dopravni dostupnost
4. Doprovodné sluzby

Zatimco vhodnost pro typ kola se vztahuje k usekiim ¢i celym trasam,
ostatni parametry se tykaji mist na trasach.

6.1.4.1 Vhodnost pro typ kola

Parametr Vhodnost pro typ kola popisuje sjizdnost usekt ¢i celych
tras z hlediska jednotlivych typt kol. Pfestoze je tato kategorie subjektivni,
vychazime z tivahy, Ze vSechny nezpevnéné komunikace jsou pro silni¢ni
kola nevhodné.

Definované hodnoty:

a) Silni¢ni

Popis: Usek sjizdny pro viechny typy kol, véetné silni¢nich.

Stanoveni hodnoty: Terénni Setfeni.

Pozndmka: Jednd se previzné o zpevnéné a minimdlné poskozené povrchy.
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b)

<)

Trekingové

Popis: Usek je sjizdny alespori na trekingovém kole.

Stanoveni hodnoty: Terénni Setfeni.

Pozndmka: Mohou to byt i nezpevnéné cesty, prevdzné na rovinatych
povrsich. U trekingovych kol predpokliddame uzsi stopu pldsté nez u kol
horskych, a z toho ditvodu by do této kategorie nemély spadat tiseky, na
kterych se po desti vyrazné snizuje sjizdnost vlivem zméknuti podkladu,
napt. nékteré lesni cesty.

Horské

Popis: Usek je sjizdny pouze na horskych kolech.

Stanoveni hodnoty: Terénni Setfeni.

6.1.4.2 Doprovodnd infrastruktura

a)

b)
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Definované hodnoty:

Znaceni

Popis: Lokalizace dopravniho znaceni vztahujictho se k cyklistické do-

praveé:

- vystrazné znacky: A19,

- zakazové dopravni znacky: B1, B2, B8, B11,

- ptikazové dopravni znacky: C7a, C7b, C8a, C8b, C9a, C9b, C10a,
C10b, C14a, C14b,

- informativni dopravni znacky IP4a, IP4b, IP7, V8, IP19, V19,

- informativni znacky - smérové: IS19a, IS19b, IS19c¢, 1S19d, IS20,
IS21a, IS21b, IS21c.

Stanoveni hodnoty: Terénni Setfeni.

Pozndmka: Zaznamend se poloha kazdé dopravni znacky, a to v obou

smérech, proto je vhodné provideét terénni Setfeni po dvouclennych sku-

pindch, z nichZ jeden bude evidovat lokalizaci dopravniho znaceni v proti-

SMeéru.

Ize nalézt napt. v Ulebnich textech pro znackate [17].

Rozcestnik

Popis: Lokalizace rozcestnikil v mistech soubéhu dvou nebo vice cyklo-

tras.

Stanoveni hodnoty: Terénni Setfeni.
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¢) Informac¢ni a mapova tabule
Popis: Lokalizace informa¢nich tabuli nau¢nych stezek, mistnich prirod-
nich, kulturnich, technickych a jinych zajimavosti a mapovych tabuli se
zakresem priibéhu cyklotras v dané lokalité a jejim okoli.
Stanoveni hodnoty: Terénni Setfeni.

d) Odpocivadlo
Popis: Zde se sleduji vSechna umisténi odpocivadel na cyklotrasach.
Stanoveni hodnoty: Terénni Setfeni.

e) Poskozend a nedostate¢nd infrastruktura
Popis: Sledovano veskeré nedostate¢né, chybné, poskozené nebo zni-
¢ené znaceni, rozcestniky, informaéni tabule nebo odpocivadla podél
cyklotras.
Stanoveni hodnoty: Terénni Setfeni.

Nedostatecnym znacenim se rozumi znaceni, které diky chybéjicim prv-
kiim znaceni nebo jejich nevhodné zvolenému umisténi nevede cyklistu
dostatecné zfetelné k nejbliz$imu mistnimu cili.

Chybnym znacenim se rozumi:

- jakykoli chybny text nebo chybna vzdalenost na znackach IS19, 1520,
IS21 a na odpovidajicich tabulkich pasového znaceni nebo odpovida-
jicich prvcich jinych systému znaceni,

- jakkoli nevhodné nebo neodpovidajicim zptisobem na znadeni uvedeny
tvar ktizovatky,

- skute¢nost, kdy sméry $ipek na instalovanych znac¢kach neodpovidaji
realné situaci v terénu.

6.1.4.3 Dopravni dostupnost

Zelezni¢ni stanice a zastavky, ale i vybrané autobusové zastévky jsou pi-
rozenym potencialnim mistem prestupu z jizdniho kola na vlak (autobus)
v ramci intermodalniho dopravniho retézce dennich cest do vyznamnych
cilt dojizdky. Pro dosazeni atraktivity takového zptisobu piepravy je zapo-
trebi vytvorit cely soubor provazanych opatreni, tj. jak fyzicky vybudovat
bezpeénou cyklistickou trasu, tak vybudovat mista na odklddani jizdnich
kol a nesmi byt také opomenuta legislativni a pravni stranka takovych za-
fizeni.

41



6 Metodicka ¢ast

Parametr Dopravni dostupnost obsahuje seznam zastavek vlakua pre-

pravujicich jizdni kola a cyklobusi, jeZ jsou vhodna jako nastupni mista
pro danou cyklotrasu.

a)

b)

Definované hodnoty:

Zelezni¢ni stanice a zastavka

Popis: Zde se sleduji Zelezni¢ni stanice a zastavky v blizkosti cyklotras
s nejvyhodnéjsi polohou.

Stanoveni hodnoty: Vyuziti informaci Ceskych drah o zastdvkach.
Pozndmka: Pro zajisténi konzistence databdze je Zddouci ovérit existenci
jiz vytvorenych digitalnich dat (p7. tématickd vrstva Zel. nebo autobuso-
vych zastdvek), kterd by se na presnou lokalizaci nebo na pripadné casové
¢i vzddlenostni analyzy pouZila.

Zastavka cyklobusu

Popis: Zde se sleduji vSechny zastavky cyklobust v blizkosti cyklotrasy.
Stanoveni hodnoty: Z informaci autobusovych dopravci, ptip. IDOS.

6.1.4.4 Doprovodné sluzby

a)

b)

c)

d)
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Definované hodnoty:

Servis kol

Popis: Servisy kol podél cyklotras s uvedenim nazvu, adresy, kontaktnich
udajt, otviraci doby, popt. dalsich udaju.

Stanoveni hodnoty: Informace z internetu, telefonniho seznamu.
Piij¢ovna kol

Popis: Pajc¢ovny kol podél cyklotras s uvedenim ndazvu, adresy, kontakt-
nich udaji, otviraci doby, popt. dalsich udaj.

Stanoveni hodnoty: Informace z internetu, telefonniho seznamu.
Uschovna kol

Popis: Uschovny kol podél cyklotras s uvedenim nazvu, adresy, kontakt-
nich udaji, otviraci doby, popt. dalsich udajt.

Stanoveni hodnoty: Informace z internetu, telefonniho seznamu.
Cyklisté vitani - certifikované ubytovaci a stravovaci zafizeni a tu-
ristické cile

Popis: Certifikované ubytovaci a stravovaci zafizeni a turistické cile po-
dél cyklotras.

Stanoveni hodnoty: Informace od Nadace Partnerstvi,
www.cyklistevitani.cz
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6.2 Metodika pfipravy a sbéru dat

Predkladana metodika tvorby JGD si klade za cil nejen poskytnout uce-
leny popis struktury dat, ale také shrnout vybrané postupy jejich sbéru
a nasledného zpracovani v GIS.

Vyzkouseli jsme nékolik metod mapovani s pouzitim systémt od nej-
modernéjsich zatizeni typu mobilnich GIS az po klasické mapovani s pa-
pirovymi mapami, a to s ohledem na predpokladanou nestejnou troven
technického vybaveni mapérti. Postupy zde uvedené je tedy nutno chapat
jako doporuceni.

6.2.1 Piiprava na mapovdni

Planovani pred vyjezdem do terénu vyzaduje promyslet cely postup
praci az do nejmensich detaild, nebot cilem je efektivni sbér dat béhem co
nejkratsi doby. Soucasti pripravy na mapovani by vzdy mélo byt:

a) seznameni se s mapovanym uzemim

Musime mit pfedstavu o charakteru tizemi, kde cyklotrasy vedou. Jedna

se o les, volnou krajinu, hustou zéstavbu nebo komunikaci pro motorova

vozidla?
b) odhad ¢asové naro¢nosti terénnich praci

Zavisi na pouzité metodé mapovani (viz nize), ale rovnéz na pouzitém
dopravnim prostfedku. Mame zku$enosti s pésim mapovanim v tézko
ptistupnych mistech vhodnych pouze pro horska kola, s mapovanim
na trekingovém kole (vhodnym na vétsiné cyklotras) i s nejrychlejsim
zptisobem mapovani z automobilu, v ptipadé soubézného prubéhu ko-
munikaci pro motorova vozidla a cyklotras.

Otestovanim rychlosti sbéru dat a pohybu po trase na jednotku vzda-

lenosti Ize tedy spoditat casovou naro¢nost kazdého druhu mapovani.
¢) volba dopravniho prosttedku pro mapovani

Jednoznaéné nejrychlejsi je mapovani z automobilu, kdy se jako spo-

lujezdec mohu vénovat ryze této ¢innosti. Lze jej v8ak vyuzit jen na

cyklotraséch, které vedou po zpevnénych mistnich komunikacich

s moznosti vjezdu motorovych vozidel. Kolo je sice pomalejsi, ale za to

flexibilnéjsi dopravni prostfedek napt. pii mapovani cyklostezek. Vy-

zaduje v§ak mit osvojenou techniku sbéru dat.
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d) obdobi pro mapovani

Pokud je mozné si zvolit dobu pro mapovani, uptednostiiujeme takové

podminky, které budou minimalizovat nepfesnosti. Zde jsou nékteré

tipy:

- budeme-li se pohybovat ve smiSenych lesich, potom je vhodné ma-
povat bud na jare, nebo na podzim, kdy nejsou olisténé stromy. Jed-
nak je vyznamné lepsi viditelnost a jednak mame moznost pouzit
navigac¢ni pristroje;

- pti pouziti GPS je vyhodné si pfedem zvolit optimalni dobu mapo-
vani podle predikovaného rozmisténi druzic. Kazdy satelit vysild tzv.
almanach, ze kterého je mozné jak v ptijimacich, tak desktopovych
aplikacich zjistit informace o stavu druzic a jejich budouci poloze.
Nékteré softwary umoznuji modelovat charakter horizontu v misté
mapovani (napt. hluboka udoli nebo husta zastavba tzv. méstskych
kanont), coz se mtize z hlediska informaci o kvalité pfijimaného
signalu urcité vyplatit.

e) ostatni tipy

Pfi pouziti elektronickych zafizeni je velmi ¢astym problémem napajeni.

Pokud ptistroje pracuji na baterie, dohlédnéme na jejich dostatecnou

zasobu. Mame-li k dispozici akumulatory, nesmime opomenout v pri-

padeé vicedennich mapovani nabijecku, nouzovym fesenim mohou byt

i solarni nebo autonabijecky. U nékterych typt piistroju nelze bez ztraty

dat provést vyménu baterii! Je nutné na to pamatovat predem a provést

zalohu na pamétovou kartu.

6.2.2 Sbér dat v terénu

Zpusob sbéru dat, ktery upfednostiiujeme, vyuziva tzv. Mobilni GIS.
6.2.2.1 Mobilni GIS (systém GIS/GPS)

Hlavnim divodem rozsifujiciho se vyuziti mobilniho GIS je snadné
porizeni dat, jejich aktualizace a orientace v terénu. Diky propojeni s GPS,
dostupné funkcionalité GIS (napt. posun, priblizeni a oddaleni mapy, vy-

hledavani) a aktualnosti podkladovych dat je mozné snadno aktualizovat
data v redlném case. Vyhodou je i uspora ¢asu vynaloZeného na cestovani
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v ptipadé, Ze je podporovana moznost centralntho fizeni praci, sledovani
jejich priibéhu v terénu pomoci bezdratovych komunikaénich technologii
a pfipojeni na internet.

Sestava mobilniho GIS obsahuje PDA (Personal Digital Assistant) se
zabudovanou nebo externé pripojenou GPS anténou, popt. zdlozni baterii
APC. Software pro préci s geodaty predstavuje zpravidla odleh¢eny GIS pro-
dukt (napt. TerraSync, ArcPad, aj.) nebo lze vyuzit fady softwaru uréenych
primarné pro GPS navigaci (v¢etné moznosti porizeni pokladovych map
rtizného métitka), napt. SmartMap, OziExplorer aj. Na obrazovce PDA je
vykreslena digitalni mapa uzemi, centrovana dle aktualni polohy pfijimace,
kdy po zadani grafické entity (bod, linie, polygon) se mohou ihned vyplno-
vat popisné udaje (atributy) do pfedem ptipravenych formulatt (zpravidla
ve formé rolovacich nabidek v rdmci kazdého mapovaného parametru).
Tyto formulére lze pohodlné zhotovit napt. pomoci volné dostupného soft-
waru XSForms, resp. XSDesigner. Propojeni geometrické a atributové slozky
dat probiha piimo v PDA.

Propojeni PDA a GPS je mozné nékolika zptisoby:

a) pomoci kabelt (nejméné pohodlné, zalezi na zvyku terénniho pracov-
nika, jak se szije s vSudypfitomnymi kabely),

b) bezdratovy prenos dat (obvykle pomoci Bluetooth),

c) GPS je integrovana v PDA.

Vyhody:

o Velmi komfortni potizeni dat.

Nevyhody:

o Muze byt pomalejsi vzhledem k potiebé optimalizace vzhledu formulare,
nastaveni pravdépodobnych defaultni hodnot parametrii, minimalizace
rolovani po obrazovce atd.

o Obvykle neumoznuje simultanni sbér nékolika objektt bez prerusent
editace aktualniho prvku.

o Neékteré systémy nejsou odolné proti padu nebo vlhkosti (je mozné po-
uzit gumovy obal na PDA nebo zakoupit odolny PDA ptistroj).

o Nejdrazsi zptisob sbéru dat (pti zapocteni uspory ¢asu pii nasledném kan-
celarském zpracovani dat se vSak oproti dal$im metodam miize zlevnit).

o Vysoké energetické naroky. Set mobilniho GIS zpravidla vydrzi 3-4 ho-
diny (nutno dobfe planovat méteni a mit k dispozici zalozni akumuld-
tory).
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7v. o

6.2.2.2 Mobilni GIS bez predem ptipravenych formuldrii

7 v.o

Alternativou ke sbéru dat pomoci formulait je systém kodi. Jedna se

vlastné o textovy retézec prifazeny kazdému mapovanému prvku.
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Vyhody:

Rychly zpusob v ptipadé, Ze se neprepisuji opakujici se atributy, ale
pouze jejich zmény.

Idealni pro praci na kole.

Své uplatnéni vsak kodovy systém najde zejména tehdy, kdy neni
k dispozici dotykovy displej, tedy pfi pouziti turistickych GPS (viz
kap. 5.2.2.3), které zaroven umoznuji zadat alespon 10mistny textovy
fetézec (v tomto pripadé zminovany kéd) v ramci nejcastéji dostupného
pole Comment neboli Poznamka.

Nevyhody:

Nutno vyvinout promysleny a vyznamové jednoznacny systém kodt.
Pokud se ptevod kddu do atributové tabulky GIS nezautomatizuje napt. po-
moci skriptt v libovolném programovacim jazyce, v ptipadé vétstho mnoz-
stvi dat (fddové stovky zaznamil) se muze jednat o zdlouhavou praci.

Navrh systému kéd( pro tseky
Priprava systému kédu pfed mapovanim (ukazka)
Parametry Hodnoty (tucné piiklad zastupného znaku pro kéd)
Typ komunikace ~ Vyhrazeny pruh (V14), Stezka (C8), Ucelov, ...

Typ povrchu  Asfalt, Dlazba, Stérkovy zp y, Jiny zp y, y @
Kéd porizeny v terénu
(nutné zachovat pozice parametrii)

Bezpecnost ~ Rusny provoz aut, Nevyhovuji icky stav,

Typ kola  Horské, Trekinkové, Silnicni

Trasa Usek Kéd Poznémka

Priklad prabéhu trasy &5 .
a &islovani Gsekii 5 1 7 SDNS Vymoly
11 8 SDBS
11 9 UNBS

®

Databéaze po dekédovani

Trasa Usek Typ komunikace  Typ povrchu Bezpeénost Typ kola  Poznémka
11 7 Stezka (C8) Diazba Nevyhovujici stav  Silnicni Vymoly
11 8 Stezka (C8) Diazba Bezpetny Silnini
11 9 Ugelové komunikace  Nezpevnény  Bzpecny Silniéni

Obr. 3 Kédovaci systém
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6.2.2.3 Turistické navigacni ptijimace

Oproti mobilnim GIS maji nevyhodu nepfitomnosti dotykového dis-
pleje a je tedy nutné zvolit zdznam tdajit pomoci systému kddu (rovnéz
zminéno v kapitole 5.2.2.2).

Vyhody:

o Rychlé a relativné presné urceni polohy.

o Prdce je mozna i za neptiznivého pocasi, protoze tyto ptistroje maji
obvykle vyssi odolnost proti vlhkosti

o Vysokd vydrz na baterie (zpravidla 12-14 hodin)

o Odoln¢jsi zatizeni nez PDA
Nevyhody:

o V ptipadé nedostate¢ného signdlu je nelze pouzit, nebot dochazi ke
snizeni pfesnosti (tato vytka nemusi platit pro mobilni GIS, protoze
maji podkladovou mapu a je tedy mozné pomoci dotykového displeje
umistit body i bez do¢asné nedostupného signélu z druzic).

o Ze zkusenosti vime, Ze ovladani pristroje pomoci klasickych ovladacich
prvkd, napt. tlacitek typu smérovych $ipek apod., mtize byt ¢asové na-
ro¢né a nepohodlné.

Jak ddle zptesnit sbér dat pomoci GPS, nékolik zakladnich tidajii o GPS

V soucasné dobé dochazi k rozvoji Globalniho naviga¢niho druzicového
systému (GNSS), jehoZ prozatim jedinou plné funkéni soucasti je americky
systém NAVSTAR GPS (Navigation Satellite Timing and Ranging Global
Positioning System). Vyznam GPS spociva v rychlém a relativné presném
urceni polohy pomoci druzic Zemé (ne zcela pfesné oznacovaném také jako
druzicovd navigace). S rozvojem piijimacu se zvySuje dosazitelna presnost
urceni polohy, kterd muze byt jesté dale zpfesnéna pomoci tzv. diferenénich
GPS, a to jednak v redlném case, nebo pomoci postprocessingu.

Pfesnost méteni polohy pomoci GPS se muze pohybovat od desitek
metril az do nékolika centimetri (ve specialnich ptipadech) a ovliviiuje ji
tfada faktorti, mezi které patti napt. pocet viditelnych druzic (minimalni
pocet pro urceni polohovych a vyskovych soutradnic jsou ¢tyfi), typ ptiji-
mace, peclivost ptipravy planu méfeni (optimalni vyuziti potencialu GPS),
kvalita signalu.
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Priimérnd dosazend pfesnost v autonomnim rezimu (prosty sbér dat
o poloze bez dalsich korekei) je u fady zatizeni GPS udédvana mezi 7-10 m
(z nasich zkusenosti pti mapovani v zalesnénych horskych oblastech se
primérna presnost pohybovala kolem 15 m). Misty se mohou vyskytnou
extrémni odchylky az 30 m zptisobené nevhodnou konstalaci druzic zpravi-
dla v z4vislosti na terénnich pomérech mapovaného tzemi. Cinitel sniZen{
presnosti v horizontalni roviné udava tzn. HDOP (Horizontal Dilution of
Precision), ktery je tim mensi, ¢im jsou druZice rozmistény rovnomérnéji,
naopak se zvysuje, kdyz se nékteré druzice k sobé priblizi, napt. pfi ur¢ovani
polohy v zastavéném prostoru.

Presnost urceni polohy Ize zvysit pomoci soucasného nebo pozdéjsiho
srovnani namétenych dat s daty opravenymi o ionosférické korekce. Tato
data jsou dostupnd bud piimo béhem pobytu v terénu, nebo je lze ziskat
z internetu. Ve druhém ptipadé hovorime o postprocessingu dat (neni tedy
nezbytné nutné ptijimat korekéni udaje v realném case).

Metoda Diferen¢ni GPS (DGPS) umoznuje vyznamné zvyseni presnosti
polohy. Vétsi ¢ast prijimaci je vybavena komunika¢nimi kanaly umoznu-
jicimi ptijimat korekéni udaje z referen¢nich stanic. Sluzby DGPS nabizi
napt. CZEPOS, ¢eskd sif permanentnich stanic, kterou provozuje Cesky
urad zemémeéticky a katastralni (http://czepos.cuzk.cz/). Tato sluzba je re-
gistrovanym uzivatelim zpoplatnéna.

Do sité DGPS nemusi patfit jen pozemni stanice, ale i stanice v kosmu,
které se pro Evropu nazyvaji EGNOS (European Geostationary Navigation
Overlay Service). Jedna se o geostacionarni druZice a sit pozemnich stanic,
ktera primdrné slouzi k vétsi bezpecnosti leteckého provozu, ale jejiz data
lze ptijimat spolu s daty GPS pro zpfesnéni vlastni polohy. Zavisi v§ak na
softwaru pfistroje, zda tento signal (oznaceny nékdy jako WAAS, coz je
americkd obdoba EGNOS) umi zpracovat.

Zvys$eni presnosti mizeme dosahnout i tzv. pramérovanim. Jedna se
o zjistovani polohy opakovanym méfenim na jednom bodé¢ a vypocet prii-
mérné hodnoty z téchto méfeni. Pokud mame nastaveny dostate¢né kratky
interval sbéru dat, napt. 1s, potom k primérovani dochdzi jiz ptimo v pti-
stroji pfi zaddvani kddu nebo vypliovani formuldte. Vyhodou je nezéavislost
na diferen¢nich korekcich. Lze tedy méftit pouze jednim ptijimacem, ne-
vyhodou je moznd ¢asova naro¢nost méfeni v pripadé nastavenych delsich
¢asovych intervald.
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6.2.2.4 Ostatni metody sbéru dat

Nize uvadime dal$i moznosti sbéru dat, které najdou uplatnéni tehdy,
pokud neni k dispozici kompletni systém mobilniho GIS. U téchto metod
je Casta absence jedné casti, a to GIS nebo GPS.

Jak jiz bylo zminéno, vyhodou systému GPS/GIS je presné uréeni polohy
a okamzité prirazeni atributu. Pro mapovani cyklotras se vSak stanoveni
polohy redukuje na nalezeni bodu na linii cyklotrasy. Z toho duvodu je,
predev$im v mistech s dostatkem zachytnych a orienta¢nich bodt a zaro-
ven $patnym signalem z druzic, vyhodné pouzit rektifikaci (transformace
obrazovych dat do urcité mapové projekce) neboli rektifikovany digitdlni
mapovy podklad. Pfi mapovani ve volné oteviené krajiné v§ak nic nebrani
pouziti GPS.

Kdyz si uvédomime, Ze k pozd¢jsi opétovné lokalizaci hledaného bodu
bude, v nejlep$im pripadé, opét pouzito GPS pristroje, neni ani tcelné
snazit se dosahnout submetrové presnosti. Pokud uvedeme ptiklad, tak
pro nalezeni mista na komunikaci, jeZ je ve Spatném technickém stavu,
postacijeho hrubé uréeni. Vysland technicka podpora dané misto v okruhu
+15 metrt bez problému najde.

Jedinou moZnou nevyhodou ptistoupeni na uvedenou hladinu maxi-
malni nepfesnosti je potieba vést v GIS tdaje o celkové délce kazdého
useku s danym mapovanym parametrem (napf. povrchem). Nejedna se
vsak, podle naseho ndzoru, o zdsadni problém, nebot chyby se s nejvétsi
pravdépodobnosti smérové eliminuji a vyslednd hodnota bude blizka sku-
teCnosti.

Zakres do digitalnich map

Neni-li k dispozici GPS nebo mapovani probiha v neptistupném te-
rénu s nedostate¢nym signdlem, je rovnéz mozné pouzit k zakresu tseku
digitdlnich map, a to bud v datovém formatu vektor, nebo rastr. Zakres se
provadi na zatizeni s dotykovym displejem (napt. Tablet PC, PDA). Pro
praci v terénu je vhodné volit modely odolné proti nepfiznivym povétr-
nostnim vliviim, zejména proti vlhkosti. Mame-li klasické PDA, potom ho
lze ,,obrnit* pomoci gumovych nebo plastovych krytt, které téz ¢aste¢né
tlumi narazy.
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Existuji dva pristupy, jak zdkres provddét:

a) Vyuziti naskenovaného, avsak nereferencovaného mapového podkla-
du, pticemz k dispozici mame libovolny graficky software, do kterého
sbirané body zaznamenévame.

b) Vyuziti mobilniho PDA s podkladovymi daty at jiz ve vektorovém c¢i
rastrovém datovém formatu.

Vyhody:

o Na rozdil od analogovych ,,papirovych® map je obvykle mozna napt.
zména méritka, priblizeni a oddaleni mapy.

o Je-li mapa referencovana s dostate¢nou presnosti (udavanou zpravi-
dla tzv. Root Mean Square Error neboli RMS chybou) a umoznuje-li
systém praci s vrstvami, potom lze na usecich s nejednotvarnou topo-
grafii a mnozstvim orienta¢nich bodu dosdhnout presnosti srovnatelné
s GPS.

Nevyhody:

o Pouzije-li se mapa v rastrovém datovém formadtu, potom je nutné ji po
prevedeni do PC georeferencovat (tzn. vytvorit relaci mezi obrazovymi
daty a soutradnym systémem pouzivanym v GIS) a udaje ziskané terén-
nim Setfenim posléze i v GIS digitalizovat (pfevod analogovych dat na
data digitalni). Jedna se v podstaté o postup obdobny pouziti zakresu
do analogovych map (kap. 5.2.2.4.2).

Zakres do analogovych map

Pokud neni k dispozici zadné elektronické zatizeni, potom lze pouzit
klasické techniky mapovani s analogovou mapou. V tomto ptipadé je ne-
zbytné zvolit pro zékres tdajii vhodné métitko. Doporuc¢end minimalni
délka tseku piisbéru dat je 100 m, coz pti pouziti mapy métitka 1 : 10 000
znamena linii v délce 1 cm. Ostatni zdznamy se zakresluji jako prvky bo-
dové. Pro detailnéjsi zakres 1ze pouzit mapu vétsiho métitka nebo je vy-
hodné si zdrojové mapy na kopirce pfedem nazvét$ovat, a to i s ptivodnim
grafickym métitkem.

Vyhody:
o Mapy jsou dokladem o terénnim $etfeni a v ptipadé ztraty nebo posko-

zeni digitalnich dat pfedstavuji zalohu surovych dat
o Nulové naroky na vybaveni.

o Nejsou problémy s nedostatkem energie a vybitim baterii.
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Nevyhody:

« Casové naro¢ny pievod dat do digitalni podoby manualni digitalizaci
nebo (po predchozim naskenovani mapy) na monitoru PC.

o Nebezpeci vzniku polohové chyby v mistech s nedostatkem zachytnych
bodii nezbytnych pro spravnou rektifikaci pokladové mapy.

6.2.2.5 Sbér atributovych dat

Zde predpokladame, Ze terénni pracovnik nema k dispozici mobilni GIS
a do turistické GPS nebo analogové mapy zaznamenéva pouze body identifi-
kujici libovolnym znakem (zpravidla datovy typ number) mista a useky.
V téchto pripadech lze pro zefektivnéni prace vyuzit napt.:
a) predem ptipravené papirové formulare
Tento zpusob sbéru atributovych dat vyZaduje, po névratu z terénu, pte-
psani tdaji do pocitace, coz je ¢asové naro¢né a hrozi zaneseni chyb.
Je mozné pouzit bud formulaf, do kterého se hodnoty atributt ptimo
vepisuji nebo jinak znaci (napt. zatrzenim spravné hodnoty), nebo udaje
zapisovat pomoci kodt. Také je mozné pro prevod psaného textu do
podoby digitdlni vyuzit skenert podporujicich funkci OCR (Optical
Character Recognition).
Vyhody:
o Po skonéeni mapovani existuje papirova verze dat, coz zvy$uje $ance
na jejich zachovani v ptipadé, Ze dojde ke ztraté dat digitalnich.
Nevyhody:
+ Casové dosti ndro¢né.
o Pokud se nepouziva systém kédovani, musi se mapujici vyporadat
s pomérné velkym poctem listiL.
 Pri pfevodu do pocitace je mozné vneseni chyb (naruseni konzis-
tence dat).
o Fyzické poskozeni zaznamu (¢astecné znehodnoceni vlivem vlhkosti
apod.).
b) hlasovy zaznam na diktafon
Stejné jako predchozi tak i tato metoda vyzaduje po navratu do kance-
late prepis mluveného slova do pocitace.
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Vyhody:
o Sbér dat Ize provadét i za neprizné pocasi nebo primo za jizdy.
o Moznost vyuziti softwarovych produktii k prepisu mluveného slova

do textové podoby.

Nevyhody:

o Nékteré ze zminovanych produktit maji omezenou podporu ¢eského
jazyka.

6.2.3 Kanceldi'ské prdce po ndvratu z mapovdni

Vystupem této posledni faze praci jsou tématické GIS vrstvy.

| Féze kancelariského zpracovani dat I

Typ dat Polohové Atributové Polohové + atributové
Forma dat Analogové Digitélni Analogové Digitéini Digitéini
Metoda Papirova GPS Zépis PDA GPS Mobilni GIS  Mobilni GIS
sbéru mapa bez atributti do sesitu s formulérem skoédy s kédy s formulérem
Upravy ) "
Skenovani Prevod do PC
dat -
(napf. Excel),
tvorba klici
°
Préce v Dekédovani 5
Rektifikace
vGIS l’ atributii g
5
S
Vektorizace GIS atributy 2
(napf. dbf, csv) s
S
Prevod do I
GIS formétu 3
Propojeni polohovych a atrubutovych dat podle klict |
\

’ Kontrola dat (polohové presnost, apod.)

[

Export do Geodatabaze

Obr. 4 Prubéh praci po navratu z mapovani
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Pokud jsme data sbirali v digitdlni podobé, zkrati se tato faze na mini-

mum. Zpracovani v tomto pripadé zahrnuje:

a)

b)

<)

d)

propojeni hardware (mobilniho GIS, turistické GPS) se stolnim PC nebo
notebookem

K vétsiné zatizeni je dodavan kabel na propojeni s PC, a tak tato faze
neni obvykle problematickd. Moderni metody propojeni vyuzivaji USB
a Bluetooth spojeni, nebo Ize do PC vlozit interni pamétovou kartu, na
kterou se data v terénu mohou uklédat.

softwarovou komunikaci mezi zafizenimi a prenos dat

Pro komunikaci PC s GPS ptijimaci slouzi fada softwart, z nichz né-
které jsou dodavany s GPS a vyuzivaji se i pro zpracovani dat (ArcPad,
MapSource aj.). Za zminku stoji i dostupné produkty pattici mezi tzv.
shareware (OziExplorer, Gartrip, WinGPS, QuoVadis, EasyNav Com-
munications) nebo freeware (Waypoint+). Pouziva-li se PDA s ope-
ra¢nim systémem Windows CE, je tfeba na PC pfedem nainstalovat
program ActiveSync, ktery lze zdarma ziskat na strankach Microsoftu.
import dat do zvoleného GIS softwaru a jejich pfevod na kompatibilni
format (zpravidla ESRI shapefile)

Import digitalnich dat je ve vétsiné pripadt bezproblémovy. Pokud jsou
data sbirana pristrojem umoznujicim ptimou tvorbu shapefile, provede
se pouze jejich download do stolniho PC. V ptipadé, Ze jsou data sbira-
na ve formé kddu, zatizeni pro sbér dat obvykle umoznuje export bud
v textovém formatu (napft. txt, csv), nebo v néjakém bézném binarnim
formétu (napt. dbf).

Import dat ziskanych z analogovych podkladt vyzaduje manudlni pre-
psani dat do tabulkového procesoru (napt. Excel, Open Office Calc aj.).
Pro propojeni informaci o poloze s atributovymi daty (pokud jiz nebyla
sbirana dohromady) je nutné odpovidajicim zdznamum priradit stejnou
hodnotu tzv. primarniho kli¢e, pomoci néhoz se v GIS obé slozky dat
(tzn. geometrickd a atributovd) vzdjemné propoji.

uprava dat v GIS a tvorba tematickych vrstev (viz kap. 6.)
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7 Zpracovani, prezentace a sprava dat

7.1 Zpracovanidatv GIS

Doplnéni atributovych dat neterénnim Setienim

Udaje k trasam (napt. kategorie cyklotrasy, stav realizace), resp. usekéim
(napf. ru$ny provoz), jenZ neni potteba zjistovat terénnim Setfenim, jsou
zadavany primo do GIS nebo do libovolného tabulkového editoru. Nutno
ov§em pamatovat na exaktni pfitazeni jednoznac¢ného identifikatoru defi-
nujici konkrétni trasu ¢i tsek, na jehoz zakladé budou textové a geometric-
ké ¢asti dat vzajemné propojeny. Zdrojem tdaju jsou zpravidla informace
krajskych a obecnich ufadé popt. jinych organizaci (napt. Reditelstvi silnic
a dalnic, Spréava a udrzba silnic aj.)

Format dat

Sprava GIS vrstev zavisi na zvyklostech jednotlivych zpracovatelt. Pro
sdileni prostorovych dat se v8ak priklanime k zachovani jednotného for-
matu, a to ESRI shapefile.

Specifikace tohoto formatu je volné dostupna na internetu, zde bychom
pouze upozornili na velice ¢asté nejasnosti stran shapefile:

- Jedna se o vektorovy datovy formét.

- Sklada se z nékolika, vzdy ale minimalné tii, souborti:

.shp (zékladni soubor ukladajici geometrickou ¢ést dat),
.shx (indexovy soubor ukladajici indexy geometrickych prvka),
.dbf (dBASE tabulka atributt prostorovych prvku).

- Je netopologicky (tzv. Simple Feature), a proto neumoziuje ukladat topo-
logické informace nezbytné pro nékteré prostorové analyzy (pt. analyzy
siti — casové a vzdalenostni optimalizace cyklotras, dostupnost dopro-
vodnych sluzeb apod.). Tento nedostatek je ze strany ESRI softwaru
fe$en tvorbou Personalni/Podnikové Geodatabaze (Personal/Enterprise
Geodatabases).
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Transformace soufadnych systémi

Ptistroje GPS zpravidla umoznuji pofizovat data v riznych souradnych
systémech (napt. JTSK, WGS-84, S-42 aj.), pficemz nejc¢asnéji nastavenym
je zminovany WGS-84 (World Geodetic System 1984). V CR je viak v ci-
vilnim sektoru nejvice vyuzivan souradnicovy systém Jednotné trigonome-
trické sité katastralni (JTSK), proto je vhodné po stazeni dat z GPS provést
transformaci mezi témito soutadnymi systémy. Tuto funkcionalitu nabizi
rada desktop GIS software ¢i samostatnych aplikaci (napt. TransMap 2.0).

Ovéreni spojitosti dat

Pokud nejsou cyklotrasy ¢isté mistniho charakteru, ale svym priibéhem
zasahuji i za hranice ptislu§ného krajského tradu, pak je vice nez zadouci
konzultace mezi zainteresovanymi osobami sousedicich KU, nebot jednim
z hlavnich ciltt JGD je pravé tvorba ucelené (spojité) sité cyklotras.

7.1.1 Aktualizace a sprdava dat

Pravidelna aktualizace potizenych dat je predpokladem funkéniho sys-
tému. Doporucujeme vzdy informovat pracovnika odpovédného za spravu
systému o provedeni terénnich uprav, zmén povrchu apod. K témto ¢in-
nostem by mél rovnéz v organizaci existovat plan praci, podle kterého by
bylo mozné se na oéekavané zmény v atributové nebo i polohové ¢asti dat
(zména prabéhu tras, realizace jiz navrzenych cyklotras apod.) predem
piipravit.

Pro efektivni a snadnou evidenci GIS vrstev doporuc¢ujeme vyuziti dnes
jiz $iroce roz$ifeného systému pro spravu metadat. Mezi volné dostupné
metainformacni systémy patfi napt. MIDAS, Micka aj.

7.2 Vizualizace a prezentace dat
Cilem této kapitoly neni detailni popis problematiky, nybrz prakticka
ukazka moznosti prezentace a vizualizace dat v cyklistické doprave.

Soucasné webové technologie umoznuji zptistupnit GIS velkému poctu
uzivateld, pricemz hlavni uplatnéni zde nachazeji tzv. mapové servery.
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Mapovy server lze chapat jako aplikaci slouzici pro préci s digitalnimi
mapami v prosttedi Internetu. Lze ji vyuzit v fadé uloh od jednoduchého
zobrazeni mapy az po komplexni praci s graficky i databazové orientovany-
mi aplikacemi s moZnostmi jejich vzajemného propojeni. Cilem mapového
serveru je zpFistupnit sluzby geografického informa¢niho systému Sirokému
spektru uzivateltl pomoci standardnich webovych technologii.

Stejné jako v klasické kartografii i pii prezentaci dat prostfednictvim
mapovych servertl existuji pri nakladani s daty a jejich prezentaci dva pti-
stupy (rastrovy a vektorovy). Rozhodnuti, ktery z danych piistupt zvolit,
je naprosto zasadni a mélo by vzdy byt v souladu s pozadavky, které se od
kone¢ného projektu ocekavaji.

V poslednich letech vS§ak dochdzi k proméné vnimani internetu jak sa-
motnymi uzivateli, tak vyznamnymi hraci pasobicimi v oblasti informac-
nich technologii. Tato zména se na strané uzivatelt projevuje predevs$im
ve vétsi otevienosti vici rozsitujicim technologiim, na druhé strané pak
inovac¢ni politikou velkych firem (snizovani nakladt pfi komunikaci pres
internet, generovani zisku novymi sluzbami, vyuziti novych komunikac-
nich kandlt atd.), kterd uzivatele nuti (pozitivné ¢i negativné) k akceptaci
novych technologii.

7.2.1 Aplikace VectorMap

Centrum dopravniho vyzkumu se ptiklonilo k druhému z vyse uvede-
nych pristupt a vyvinulo vlastni mapovy server (VectorMap), ktery je, jak
plyne z nazvu, zalozen zcela na vektorovych datech, které si uzivatel v libo-
volném klientovi (prohlizeci) zobrazuje. Hlavni pfednosti tohoto pristupu
je zejména rychlost odezvy na pozadavky klienta pfi on-line prohlizeni
prostorovych dat na internetu a také funkcionalita této aplikace snazici se,
do zna¢né miry, vyrovnat zdkladnim pozadavkiim kladenym na desktop
GIS software.

Mezi zakladni vlastnosti této aplikace patti napt. projektizace (vytvareni
neomezeného poc¢tu mapovych projektit), administrace (100% administrace
vSech dat souvisejici s danym projektem), detailni politika prav, jazykova
lokalizace, skinovatelnost (v§ech ovlddacich a grafickych prvku klienta),
rozéititelnost - modularita (vyvoj modulti vychazejicich ze specifik daného
projektu napt. modul ,,Measure (méfeni vzdalenosti a ploch na mapé, viz
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Obr. 5), karta objektu ,,Card“ (viz Obr. 6), ,Char“ (online generovani grafti),
»Search® (vyhleddvani mapovych objektii na zakladé prostorovych dotazt
na databazi), ,BookMark® (uklddéni pozadovanych pohledt/mapovych
vyfezi véetné moznosti jejich odeslani mailem), ,,Draw® (tvorba vlastnich
grafickych entit - bod, linie, polygon, véetné moznosti jejich ukladani a ex-
portu), ,Photo a Video® (tvorba fotogalerie, viz Obr. 7 a pfehravani video
zdznamu), ,,Print“ /tvorba mapovych vystupt/ aj.).

CDV je, v ptipadé zajmu ze strany kraju a jinych zdjemcd, ptipraveno
rovnéz predstavit tuto aplikaci a nabidnout ji jako vyhodny a efektivni né-
stroj pro spravu prostorovych dat.

A VectorMap

Obr. 5 Ukéazka modulu méreni ,Measure
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Obr. 6 Ukézka modulu karta objektu ,Card*

Staré stodola za méstem

Obr. 7 Ukézka modulu fotogalerie ,,Photo”
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